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GENERALUL GHEORGHE RUSESCU (1867-1956) -
ADEVARATUL CUCERITOR AL BUDAPESTEI
DIN 3 AUGUST 1919, PUS IN UMBRA ZECI DE ANI
DE GENERALUL GHEORGHE MARDARESCU (1866-1938)

Profesor Dr. Cornel MARCULESCU'

heorghe s-a niscut la
9 septembrie 1867,
in Bucuresti, plasa

Dambovita, judetul Ilfov, in familia
Eufrosinei sia lui C.A. Rusescu. S-a
cisitorit, la 4 octombrie 1907, cu
Maria Legadi, avind impreuni cinci
copii: Radu (nidscut la 25 septembrie
1896), Natalia (niscuti la 13 ianuarie
1898), Speranta (nidscuti la
22 martie 1899), Alexandru (niscut
la 9 februarie 1901) si Adela (niscuti
la 27 ianuarie 1903).La 13 octombrie

care a obtinut media 15.05 si s-a
clasificat al 7-lea din 20 de cursanti
ai promotiei a VII-a®.

In noiembrie 1902, cipitanul
Gheorghe Rusescu a fost numit
ofiter-informator pe langi Brigada
9 Infanterie, dovedind reale calititi
pentru un ofiter de camp, fapt
remarcat de citre seful de stat-major
al Corpului 3 Armati*.

La 2 septembrie 1903, pe cand
era comandantul unui escadron de

1910, Gheorghe Rusescu a divortat
de Maria prin Sentinta civild nr. 65/1910 a Tribunalului
Tecuci, iar la 5 decembrie 1910, s-a recisitorit cu Ana
Dimitriu din Bucuresti, in urma mariajului rezultind
doi copii: Valeriu George (niscut la 20 julie 1911) si
Ana (niscuti la 24 decembrie 1914)2.

In ceea ce priveste cariera militari, Gheorghe
Rusescu a urmat Scoala Fiilor de Militari din Craiova

Generalul Gheorghe Rusescu (schitd in creion)

cilirasi, Gheorghe Rusescu a fost
ldudat pentru calititile sale de citre
locotenent-colonelul (It. col.) Derescu, comandantul
Regimentului 6 Cilidrasi, dar si de citre generalul
Tarca, comandantul Diviziei a 5-a, in Nota informativi
din octombrie 1904: ,,Comanda si instruieste prea bine
escadronul, caldreste prea bine, conduitd demnd, caracter
serios §i devotat, este capabil de fapte eroice. Absolvent al
Scolii de Razboi se preocupd a-si mari cunostingele. In

(1883-1887), Scoala
de Ofiteri din
Bucuresti, Scoala
Speciald de Cavalerie
de la Targoviste
(1889-1890) si
Scoala Superioari
de Rizboi (1896).
La sfarsitul absolvirii
Scolii Speciale de
Cavalerie de la
Targoviste in 1890,
sublocotenentul
Gheorghe Rusescu
a fost apreciat de
citre It.col. Boteanu,
comandantul Scolii
de Cavalerie, ca fiind
un ofiter inteligent si
energic, bun ciliret,
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rezumat, este un prea
bun ofiter de cavalerie,
pe care se poate conta la
grele imprejurari™.
Notele informative
pe anul 1904 au fost
completate de citre
inspectorul general,
generalul Daicoianu,
comandantul
Corpului 3 Armati,
care sublinia: ,Este
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raurilor, a trecut
cilare réul Borcea, la
Cdlarasi, chiar dacd
nu stie bine sd inoate,




acest lucru putand fi considerat un act de bravurd care
trebuie semnalat’™. Aceleasi impresii bune ale generalului
Daicoianu, sunt completate si, in 9 noiembrie 1904,
in ,Foaia calificativd™: ,este studios, energic, devotat
serviciului, este un bun si indrdaznet caldret, cu un caracter
hotdrit si de incredere, este un bun ofiter de cavalerie si are
toate calititile unui bun ofiter de stat-major” .

Un an mai tirziu, era propus la inaintare la gradul
de maior de citre seful de stat-major al Corpului 3
Armati, care aprecia efortul depus si abnegatia de care
a dat dovadd Gheorghe Rusescu in functia de sef al
Biroului 1, fiind considerat ,,un bun ofiter de stat-major,
care este indraznet si nu se dd inlaturi de la nicio oboseald
§i rezistd la privatiuni’®.

A fost avansat maior la 25 iunie 1906, fiind incadrat,
din 18 iulie 1906, in cadrul Regimentului 4 Rosiori’,
unde, pe lingi comanda unui escadron, a fost si seful
Biroului Mobilizare, incepand din octombrie 1908.
A fost apreciat pentru calititile sale de fost ofiter in
serviciul de Stat Major al Armatei, aceleasi consideratii
primind si in noiembrie 1909, din partea generalului
Harjeu, comandantul Diviziei 6, ca raport asupra
activititii maiorului Gheorghe Rusescu in cadrul
Regimentului 6 Rosiori, dar si din partea colonelului
Bijescu, comandantul Brigizii 6 Cavalerie si a
generalului de divizie adjutant Warthiadi, Comandantul
Corpului 3 Armati®.

De asemenea, activitatea maiorului Gheorghe
Rusescu a fost indeaproape urmairiti si consemnati
in termeni laudativi, de citre It.col. Nicolae Sinescu,
comandantul Regimentului 6 Rosiori: ,Se bucurd de
o inteligentd vie §i de o judecatd pdtrunzdtoare, este un
bun camarad, comanda bine pe inferiori, are autoritate,
are dezvoltat simtul onoarei, are curajul militar si cel al
rdspunderii, are spirit militar §i devotament, are demnitate,
moralitate §i integritate, este foarte activ §i dispune de o mare
putere de muncd, are multa grija de soldat, cal si material,
iar pe langd functia de ajutor de sef de corp, indeplineste
si pe cea de comandant al Divizionului I, ocupandu-se
indeaproape de disciplina, educatiunea si instructiunea atat
a gradelor inferioare, cit 5i a ofiterilor din escadroanele
divizionului. Meritd a fi propus la inaintare la gradul
de locotenent-colonel la alegere si pentru a i se incredinta
comanda unui regiment, fiind mentinut de brigadd chiar
la distinctiune si de corpul de armatd la alegere™'.

Pe ,Foaia calificativd” pentru anul 1911, maiorul
Gheorghe Rusescu, este apreciat laudativ de citre It.col.
Arion, comandantul Regimentului 6 Cilirasi: ,este un
of iter inteligent, cu o culturd generald deosebitd si mereu la
curent cu toate scrierile noi in privinga armei, dovedind o
instructiune militard superioard, facind criticile intr-un
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mod instructiv pentru subalternii sdi, este un bun camarad,
care are ochiul cimpului si a executat toate temele aplicative
in regiunea Corndtelu, judetul Dambovita, mai ales cd a
urmat si Cursul de aplicatie al maiorilor de cavalerie la
Thrgoviste™.

Aceleasi bune aprecieri sunt mentinute si au
fost completate de citre It.col. Arion, comandantul
Regimentului 6 Cildrasi si in , Foaia calificativd’ pe anul
1912: ,In iarna aceasta a dovedit la Jocul de rdzboi si la
aplicatiile pe harta date de mine cd se mentine la curent si cd
este bine pregatit pentru comanda unui regiment din punctul
de vedere al cunostingelor cerute. In timpul concentrarii de
primdvard, divizionul sau a fost bine educat si instruit,
urmdndu-se bunele sale directive ale caror rezultate au
fost laudabile. A luat parte cu regimentul la concentrarea
de toamnd de la Urziceni, unde s-au facut aplicatiile pe
teren la Scoala de regiment si de brigadd. La aplicatiunea
dintre Cosereni si Urziceni, unde a comandat un divizion,
s-a prezentat foarte bine. De asemenea, in zilele de 11-12
septembrie a.c., in manevrele de brigada mixtd intre Tecuci-
Blanzi, a fost atasat la Brigada 11 Mixtd cu Divizionul I
si la criticd, domnul general Culcer, comandantul Corpului
3 Armati si domnul general larca, comandantul Diviziei
a 6-a, au apreciat modul de a conduce cavaleria de citre
maiorul Gheorghe Rusescu. Opinez cd meritd, din nou
anul acesta, propunerea de a inainta exceptional la gradul
de It. colonel™.

Totusi, din nefericire, trebuie semnalat si acest aspect:
It.col. Gheorghe Rusescu a primit patru zile arest din
partea comandantului Corpului 3 Armati, in 3 februarie
1913, deoarece ,a lipsit intentionat de la jocul de rizboi
pe garnizoand, dupi care a intervenit lipsa de educatiune
militard si sinceritate”. In sensul ci, odati avansat, a
solicitat si fie ldsat la Regimentul 6 Cilirasi, deoarece
detine o plantatie de viti-de-vie in apropierea orasului
Ploiesti®.

In acelasi timp, dupi 23 iunie 1913, cind s-a decretat
mobilizarea in Primul Rizboi Balcanic, It.col. Gheorghe
Rusescu a fost numit sef de Stat Major al Corpului 3
Armati - Partea Sedentari (general Georgescu), in baza
Ordinului Telegrafic nr. 2102/1913". Desi nu a existat
o confruntare armatd in Primul Razboi Balcanic, totusi,
It.col. Gheorghe Rusescu a fost disponibil la Cartierul
General al Corpului 3 Armati, participand la diferite
recunoasteri de drumuri, cantonamente, bivuacuri, dar,
cel mai important, a fost insarcinat cu realizarea unei
monografii asupra regiunii pe unde s-a deplasat Corpul
3 Armati, din punctul de vedere al realititilor, statisticii
si pozitiilor militare, asa cum reiese din nota informativa
a colonelului Jitianu, seful de Stat Major al Corpului
3 Armati.
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studii/documente

incepﬁnd din
noiembrie 1914,
It.col. Gheorghe
Rusescu a fost mutat
din Regimentul 6
Cavalerie, in cadrul
Regimentului 9
Cavalerie, fiind
apreciat elogios de
citre comandantul
acestuia, cu atat
mai mult, cu cat

cu greu puteai deosebi
— pe care sd contexi
» ca amic sau inamic,
; cat si prin faptul cd
luptele din aceasta
regiune reprezentau
ultimele zwvdircoliri

ale bolsevismului in
Basarabia. Cavaleria,
sub comanda colonelului
Rusescu, a facut mai

mult decit i-am

a indeplinit si
functia de ajutor al
comandantului, unde, ca ofiter superior, a fost recunoscut
ca fiind capabil de a conduce un regiment in cele mai
bune conditii, att ca parte administrativi si, mai ales, in
conducerea si aplicarea serviciului in campanie, fiind un
ofiter de caracter, corect, pasionat de serviciul militar si
foarte constiincios in indeplinirea datoriei, care cunoaste
perfect regulamentele si aplicarea lor practicd’®.

Dupi intrarea Romaniei in Primul Razboi Mondial,
la 13 noiembrie 1916, It.col. Gheorghe Rusescu a fost
insdrcinat in cadrul Armatei 1-a, aflati in retragere
(al cirei Cartier General se gisea la Pitesti), cu
comanda Diviziei 1 Cavalerie, asa cum reiese din ,,Foaia

A

calificativd’intocmitd de generalul Dumitru Stratilescu
(1864-1927), comandantul Diviziei 1 Cavalerie, care isi
motiva astfel numirea: ,,Cu aprobarea domnului general
comandant al grupului de armate, am incredintat comanda
Diviziei 1 Cavalerie la 17 noiembrie a.c., colonelului
Rusescu. Din acea zi, starea diviziei s-a ameliorat, asa
cd a fost in stare sd ia parte la operatiunile retragerii sub
presiunea inamicilor pand la sfarsitul lunii, cand am ajuns
inapoia frontului de la Ramnicul Sarat-Brdila, pe care se
organizaserd defensiv trupele rusesti’®.

Odati cu intrarea in Basarabia a armatei romane, sub
comanda generalului Ernest Brosteanu (1869-1932), la
13 ianuarie 1918, este din nou evidentiati activitatea
colonelului Gheorghe Rusescu, avansat intre timp la
gradul de general (incepand cu 1 septembrie 1917)% si
trecut la comanda Brigizii 7 Rosiori, atasatd Diviziei
13, cu scopul de a forma Detasamentul ,Ackerman”
destinat a elibera de bolsevici regiunea cuprinsi intre
Bolgrad si Ackerman.

Despre activitatea sa in Basarabia, spicuim din
raportul generalului Ioan Popescu, numit si ,Sanitarul”
(1866-1954), fost comandant al Diviziei 13 Infanterie
si al Detasamentului ,Ackerman”, care noteazi in , Foaia
calificativd” pe anul 1918: ,Operatiunile au fost destul
de grele, atit prin felul lor ca lupte de partizani in care
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Gheorghe Rusescu in fruntea unei unitdti de cavalerie

cerut prin ordinele de
operatiuni. Colonelul
Rusescu, pe care il cunosc de foarte mult timp, a fost foarte
brav si am avut chiar a-i imputa prea multd expunere”™.

Incepand din aprilie 1918, generalul Rusescu a
comandat Brigada 4 Rosiori in Basarabia. Afacerile
personale il absorb intr-atit, subordonarea intereselor
lui pentru bunul mers al serviciilor, incat timpul il
obligi sa depuni si o mai mare activitate, drept pentru
care este impulsionat de citre generalul Constantiniu,
comandantul Diviziei 2 Cavalerie?.

Ca urmare a actiunilor bolsevice indreptate impotriva
Romaniei la inceputul anului 1919 de citre noul guvern
comunist controlat de Béla Kun (1886-1938), 0 delegatie
romani, in frunte cu Victor Antonescu (1871-1947),
trimis extraordinar si ministru plenipotentiar la Paris,
si aviand ca experti militari pe generalul Constantin
Coandi (1857-1932) si colonelul Toma Dumitrescu
(1877-1936), s-a intalnit, la inceputul lunii aprilie 1919,
cu sub-directorul pentru afaceri politice, Jules Alfred
Laroche (1872-1961), din Ministerul Afacerilor Striine
al Frantei, secondat de doi colonei din Ministerul de
Rizboi, pentru a pune bazele unui proiect de conventie
militard romano-francezd de cooperare impotriva
fortelor bolsevice®.

Profitand de tergiversarea situatiei de citre Comisia
pentru Afacerile Romane, privind stabilirea granitelor
intre Romdnia si vecinii sii, la 16 aprilie 1919, ungurii
au atacat linia de frontierd roméaneasci si cehoslovaci®,
dar, la scurt timp, au fost opriti de citre armata roméand
din Transilvania, condusi acum de generalul Gheorghe
Mirdirescu (1866-1938) si avind ca sef de stat-major
pe generalul Stefan Panaitescu (1872-1960)%. Trupele
romine aflate in subordinea Comandamentului de
Transilvania, erau constituite din Diviziile 1 si 2
Vinitori, 6 si 7 Infanterie, o divizie si o brigadi de
artilerie, precum si Divizioanele 16 si 18 Ardelenesti®.
Trupele militare ce alcdtuiau Grupul de Nord din
Transilvania, comandate de generalul Traian Mosoiu
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(1868-1932), prin Ordinul de Operatii al Marelui
Cartier General (M.C.G.) din 10 aprilie 1919, trebuiau
»5d se execute in timpul cel mai scurt posibil prin surprindere
§icu maximum de energie. .. pentru a fi distruse §i aruncate
peste Tisa toate bandele de bolsevici™.

La 2 mai 1919, trupele roméne, organizate in Grupul
de Nord, condus de generalul Traian Mosoiu si Grupul
de Sud, condus de generalul Gheorghe Mirdirescu
(1866-1938), au ajuns la Tisa®®, determinandu-1 pe
Béla Kun si incerce si stabileascd un contact direct cu
Romania. Acesta a propus semnarea unei pici separate,
prin intermediul locotenent-colonelului Worth de
Szolnok?, printr-un compromis: recunoasterea firi
rezerve a pretentiilor teritoriale ale romanilor, in
schimbul stopirii operatiunilor militare ale armatei
roméne si neimplicarea guvernului de la Bucuresti in
treburile interne ale Ungariei®.

Primul ministru Ion I.C. Britianu (1864-1927)
nu a fost de acord si pentru a-si imbunititi relatiile
cu Consiliul Suprem de la Paris, a decis sd opreasci
inaintarea trupelor romane pe Tisa, lucru de care a profitat
Béla Kun, care, in scurt timp, si-a reorganizat armata
si a inceput o altd ofensivi, impotriva Cehoslovaciei,
ce pirea a fi mult mai vulnerabild®. Initial, Grupul de

Sud al armatei romane din Transilvania s-a aflat sub
ordinele generalului Gheorghe Mirdirescu, pentru ca,
ulterior, in intervalul 19-25 aprilie 1919, la comandi
sd fie numiti generalul Gheorghe Dabija (1872-1957)
si generalul Stefan Holban (1869-1939).

incepénd cu 21 junie 1919, generalul Traian Mosoiu
a fost numit guvernator al zonei militare dintre Tisa
si linia de frontierd recunoscuti in 1916, in timp ce la
conducerea Grupului de Armate Nord, compus din
Detasamentul general Marcel Olteanu (1872-1943),
Divizia 2 Cavalerie, Brigada 49 Infanterie si Diviziile
6, 7 si 16 Infanterie, a fost numit generalul Nicolae
Mihiiescu (1866-1936?)3.

Intre timp, Armata Rosie maghiari a reusit si ocupe
intreaga Cehoslovacie, iar la 20 iulie 1919, a traversat
Tisa*, existind pericolul ca Ungaria si incerce din
nou reanexarea de teritorii romanesti®. In acest timp
Consiliul Suprem declara ci este dispus sd inceapd
negocieri de pace cu Ungaria, daci aceasta ar accepta sd
formeze un guvern reprezentativ. Nemaiasteptind vreo
decizie a areopagului parizian, M.C.G. romin a dat un
ordin de operatii privind trecerea Tisei, in noaptea de

29/30 iulie 1919%. Brigada 4 Rosiori, comandati de

3 august 1919, Budapesta

i

3 august 1919, Budapesta

generalul Gheorghe Rusescu (Divizia 2 Cavalerie), a
reusit si ocupe Budapesta la 3/4 august 1919%, unde,
generalul Stefan Holbana fost numit guvernator de citre
comandantul trupelor din Transilvania®. La 8 august
1919, era ocupati toatd Ungaria de la est de Dunire®.

Un aminunt deosebit de semnificativ despre
ocuparea Budapestei, la 3 august 1919, de citre
generalul Gheorghe Mirdirescu, este dat de citre
Tuliu I. Mezei-Campeanu, care, in acea zi toridd de
vard, Isi inmormanta crestineste mama in Cimitirul
de la Rakos, de la periferia Budapestei. Observand
trupele rosiorilor roméni cantonati intr-o cazarmi
de la marginea capitalei Ungariei a notat: ,...ajuns in

fata Primdriei, la ora 17.00, unde se afla si Consiliul de
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Ministri, la un moment dat vad descinzdnd dintr-o masind
un general roman. Imediat m-am prezentat lui, aritind
actele mele, iar domnia sa mi-a comunicat cd este generalul
Rusescu. Dupd ora 19.00, domnul general Rusescu primeste
defilarea trupelor la intrarea lor in Budapesta. Bravura
eroului general, care a ocupat capitala maghiard, numai cu
trei escadroane de rogiori, va fi inscrisd cu slove de aur in
Lstoria Neamului Romanesc™.

Un alt aminunt deosebit de important despre
cucerirea Budapestei,la 3 august 1919, de citre generalul
Gheorghe Rusescu si prezenta fizicd a acestuia in
capitala Ungariei, este relatat tot de citre Iuliu I. Mezei-
Campeanu in memoriile sale: Jn seara aceleiagi zile,
comandantul marii unitati merge sa inspecteze un depozit
de armament. Pe drum, magina se stricd §i pand cand a fost
reparatd, un distins medic fotograf amator, al carui nume
il trecem sub ticere, [-a fotografiat pe generalul Rusescu pe
Arcadele din Buda (Haldsz-Bdstya) aruncind o privire
spre Parlamentul maghiar™.

Inedita fotografie a fost multiplicatd chiar de
generalul Gheorghe Rusescu, pentru a sublinia cucerirea
orasului Budapesta la 3 august 1919, adaugind o
dedicatie oficiald: ,,Eroilor din al 6-lea si 11 Rogiori, cu
care Brigada a IV-a Rogiori a cucerit acest oras si primul
regiment si-a luat cantonarea de ocupare in Budapesta in
seara zilei de 3 august 1919”,dar si una adresatd personal
apropiatilor, asa cum reiese din dosarul personal al
generalului Gheorghe Rusescu, aflat in custodia
Serviciului Judetean al Arhivelor Nationale Dambovita,
descoperit si studiat de noi*.

Aflandu-se la Budapesta, istoricul Iosif Nidejde,
corespondent al ziarului Izbdnda, prezenta elogios in
numirul din 24 august 1919, atmosfera si entuziasmul
patrunderii armatei roméne in capitala Ungariei in ziua
de 3 august 1919: ,I-am wvizut pe soldati pe bulevardele
spatioase, pe trotuarele largi si netede, pe dinaintea cladirilor
monumentale. Treceau gribiti prin multime, ca oamenii
dupa treburi, orientindu-se dupd hartd repede si sigur.
Zadarnic am iscodit cu privirile si vid tabloul la care ma
asteptam. soldatul-tiran, oprit, cu ochii holbati in fata
vreunui palat maret §i stralucitor si batandu-se cu palma
peste gurd de uimire. Spectacolul acesta nu l-am vizut
nicdieri. Soldatul se plimba pe strazile Budapestei liber si
nestingherit, ca la el acasd, ca §i cum s-ar fi ndscut 5i ar fi
trdit toatd viata numai in metropole. Gdseste instinctiv
atitudinea pe care trebuie s-o ia i parcd din instinct isi dd
seama cd de atitudinea lui atdrnd o parte din reputatia tarii
sale in ochii strainilor. Surpriza cea mare pentru unguri,
0 surprizd placutd pe care citiva intelectuali cu care am
avut prilejul sd stau de vorba, nici nu cautd s-o ascundd.
Se asteptau sa vada o armatd de desculti, rau imbracati,
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porniti pe furt si jaf. Erau convingi cd odatd cu intrarea
romanilor, se va intinde prapdadul asupra orasului. Poate
cd aceeasi convingere a avut-o §i colonelul Romanelli,
cdci cererea adresatd comandamentului roman de a nu
ldsa trupele sd intre in Budapesta, a facut-o in numele
umanitatii. lar apelurile adresate populatiei prin presa
si prin afise, de conducitorii armatei rogii prin care -au
indemnat sd fie linistit, cdci romanii vor sa treacd Tisa
numai pentru jaf si ca armata lor e o «turma de porci». Si
in locul acestor hoarde, budapestanii au vizut o armata
regulatd, admirabil echipatd 5i de o disciplind care nu s-a
dezmintit niciun moment. In dupd amiaza Zilei de 4 august,
la orele 6, Divizia I de Vindtori a defilat pe octogonul
din Andrassy-ut in fata generalului Mardarescu. Tinuta
soldatilor, imbrdcati foti in uniforma noud englezeasca si
cu cascd, a produs o impresie adancd. Un ziarist ungur imi
marturisea cu sinceritate: Lumea, la inceput, nici nu voia
sd creadd cd sunt soldati romani. S-a crezut cd sunt englezi.
Surpriza a fost mare cind s-a vazut cd romanii nu sunt
asa cum fuseserd zugraviti®.

Insd, primul care a avut curajul si-1 combati
pe generalul Gheorghe Mairdirescu, si a descris
evenimentele reale despre actiunile generalului
Gheorghe Rusescu, adeviratul cuceritor al Budapestei,
a fost ziaristul Alexandru Ciurcu (1854-1922)* in
paginile ziarului Adeviru/ din 31 ianuarie 1922, in chiar
preziua decesului acestuia (cunoscutul ziarist s-a niscut
la 29 januarie 1854, la mosia tatdlui siu din Sercaia,
Transilvania, in familia lui Neculaie si Polixenia, ndscuti
Chirilov, bucuresteancd)®.

Pentru a nu mai exista dubii in privinta adeviratului
cuceritor al Budapestei, redim in continuare textul
integral apirut sub semnitura lui Alexandru Ciurcu,
care contine informatii deosebit de griitoare, rimase in
anonimat pana astazi: ,Ziarul Universul din 26 curent,
care a publicat biografia generalului Traian Mosoiu, noul
ministru al comunicatiilor, indriazneste sd afirme cd in ziua
de 3 august 1919, generalul Rusescu din grupa generalului
Mosoiu a ocupat cu Brigada 4 Rogiori Budapesta, prima
capitald a Puterilor Centrale ocupatd militireste. Ma mir
de indrazneala Universului, care cuteazd sa contrazicd, sd
dezmintd toate relatdrile oficiale de pand acum, dupa care
Budapesta n-ar fi fost ocupati de armata romind decit
in ziua de 4 august 1919. Aceastd contrazicere va pune la
mare incurcaturd pe istoriografii impartiali ai campaniei
de la Tisa. Am zis istoriografii impartiali, fiindcd domnul
general G.D. Mardarescu, care a publicat de curind un
istoric asupra Campaniei pentru desrobirea Ardealului, nu
poate fi numdrat printre acestia. Domnia sa comite o mare
nedreptate cand nu recunoaste generalului Rusescu faptul
real, concret, gresit dacd vreti, al ocupdrii Budapestei, dar
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al ocuparii virtuale, nu a ocupdrii unei cazdarmi dela periferia
orasului, cum asa de elegant se exprimd in cartea sa. Faptul s-a
comunicat atunci telegrafic presei din lumea intreagd, numai ci
numele Rusescu s-a transmis cu o ortografie gresiti (Rudescu)
§1 noi, cei de aci, I-am aflat printr-o telegramd din Anglia.

Neputind ignora cu totul intrarea generalului Rusescu
cu rogiorii sai in ziua de 3 august 1919, in capitala
Ungariei, domnul general Mardarescu la nota de la pag.
155: in realitate, Brigada 4 Rogiori a trimis de la Alberti
la Kecskemet numai 5 escadroane, sub comanda It. col.
adjutant Athanasescu, iar restul brigazii (3 escadroane)
s-a indreptat spre Budapesta, poposind in cursul noptii de
3-4 august 1919 intr-o cazarmd de la periferia oragului.
(Se vede ca domnul general Mdrddarescu nu stie nici astdzi
cd brigada generalului Rusescu avea 10 escadroane, iar nu
8). Vedeti la ce se reduce, dupda domnul Mirddirescu tot rolul
generalului Rusescu la Budapesta. Asa sd fie oare? Acum
sd cercetam faptele!

Generalul Rusescu dupd ce curdta tot drumul spre
Budapesta de armatele rosii, ocolindu-le, capturind citeva
divizii §i un imens material de razboi - nu numai prin
bravura, dar si prin istete combinatiuni tactice §i strategice
- urmdrind o parte dintre fugari, cum i dicta obiectivul §i
interesul operatiunilor, ajunge la marginile orasului. Aci
il intampind reprezentanti de-ai guvernului maghiar si
de-ai Antantei, care il implord sd nu ocupe orasul. Mi se
pare cd se invoca ordinul lui Clemanceau. Rusescu declind
competinta sa diplomatica, declard cd el nu poate decit sa-si
indeplineascd datoria de soldat si trimite pe parlamentari
la Marele nostru Cartier General. Dupd multe staruinte
el acceptd sa ia contact cu guvernul maghiar, isi aseazd
trupa cum a crezut cd se cuvine, pune tunurile in bitaie i
pleacd singur cu automobilul in oras. Insotit de un singur
soldat cu carabina la picior, el trece nevatamat pe dinaintea
numeroaselor guri de tun si de mitraliere indreptate spre
drumul ce strdabaitea si descinde in plin consiliu de minigtri.
Acestia, sustinufi de unii reprezentanti ai Antantei,
stdruiesc cu tot dinadinsul pe linga generalul roman sa nu
ocupe orasul. Generalul Rusescu raspunde cd el va intra
negresit in acea zi cu armata in oras §i cere sd i se pund
la dispozitie cazarma Joseph-herozeg, ca fiind cea mai
mare cazarmad de cavalerie. Vizand cd se lungeste discutia,
generalul Rusescu scoate ceasul din buzunar i declara: «Mai
sunt cateva minute pand la ora la care am ldsat trupei mele
ordinul sd inceapa bombardarea, dacd pand la acea ord nu
md voi fi intors». In fata acestei amenintdri, guvernul
maghiar a cedat i a pus la dispozitia generalului Rusescu
pe langd cazarma cerutd incd o a doua cazarmd, iar el
si-a stabilit cartierul la Hotelul Duna Pallota (fost Rietz)
in centrul orasului, hotel numit international, fiindca
addpostea pe reprezentantii Antantei.

Intrand trupele romane in oras, generalul Rusescu
dezarmeazd o parte din bolsevici, ia mdsuri de ordine,
linisteste populatia, asigurand-o cd n-are si i se intdmple
nimic §i seara asistd la banchetul ce i s-a oferit de misiunea
militard italiand in cap cu generalul Romanelli, unde
italienii inchind pentru glorioasa izbinda a armatei
romadne”*®.

Despre pitrunderea trupelor comandate de citre
generalul Gheorghe Rusescu la 3 august 1919 in
capitala Ungariei aflim informatii pretioase si din ziarul
Tara, anul I, nr. 151, luni 4 august 1930: ,Generalul
Rusescu a luat dispozitiile necesare de lupta, indreptind
tunurile asupra Budei 5i Pestei si a somat guvernul sa-i
predea orasul. Aceste evenimente s-au petrecut intre orele
14-17, cand guvernul ungar, intrunit intr-un consiliu, a
invitat pe generalul Rusescu la tratative. Dupa dezbateri
de mai bine de doud ore, s-a obtinut intrarea triumfali a
cavaleriei romdne in capitala Ungariei. Cum era pe inserate
§i trebuiau luate mdsuri urgente de politia militard, s-a
convenit ca cele trei regimente ungare ce se aflau in oras
sd ramdnd consemnati in cazarmd pe timpul noptii, iar
Brigada 4 Rogiori s-a ocupat de incercuirea si constrangerea
celor 40.000 de socialisti armati ca sd fie tinuti in respect.
(Guwernul Bella Kun era cazut si se formase guvernul
socialist bolsevic prezidat de Peidl). Astfel, generalul Rusescu
si-a luat comandamentul de ocupatie in centrul orasului la
Hotel Duna Palota (Rietz), iar patrulele de rosiori circulau
pe strazile orasului. Tricolorul romanesc falfaia mandru la
Budapesta™ .

De asemenea, evenimentele din 3 august 1919 si
izbanda nerecunoscuti oficial, realizati de citre generalul
Gheorghe Rusescu, au fost amplu descrise intr-un
memoriu de citre maiorul Cezar Cocoriscu, articol
publicat in Buletinul Cavaleriei, anul 1, nr. 3: ,Domnul
general Rusescu, intovardsit de un soldat §i de delegatul
guvernului ungur, a plecat citre ora 18, cu automobilul
trimis de guvern, la presedintia Comandamentului
garnizoanei Budapesta, unde se tinea un consiliu de
MIinistri. Inainte de a Pleca a dat ordin ca, daca pind la
ora 20 nu se primeste niciun rdspuns, sau nu se intoarce,
sd se inceapd bombardamentul Budapestei. fmpreumi cu
generalul Rusescu s-a prezentat §i colonelul Romanelli,
atasat militar italian, care nu a putut constata incd decit
implinirea faptului intririi armatei romane in Budapesta,
in dupa-amiaza zilei de 3 august 1919. In consecintd, in
dupd-amiaza zilei de 3 august, armata romdand a intrat
in Budapesta §i a fost reprezentatd prin Regimentul 6
Rogsiori, prima unitate constituita al cdrei stindard a
falfait pe strazile dusmane si prin primul comandant, cel
al Brigazii 4 Rogiori, generalul Rusescu. In Budapesta mai
fusese si capitanul Mihdilescu (Regimentul 7 Rogiori), in
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mahalalele orasului au mai fost patrule si chiar escadroane
de la alte regimente de cavalerie, insd primul stindard, care
a infipt emblema tarii in inima capitalei dusmane, a fost
acela al Regimentului 6 Rogiori, sub conducerea insdsi a
comandantului Brigazii 4 Rogiori, deschizand prin aceastd
actiune, fapt implinit, portile cetdtii, care cautd si scape de
aceastd suferintd, prin predarea sa catre Antantd. Domnul
general Rusescu mergea intr-un automobil al guvernulus,
in intdmpinarea trupelor romane §i gdseste la iesirea de
est a orasului, intre Budapesta si Kis-Pest, un divizion
de cavalerie (maior Rambela) desfasurat pe pozitie, care
face cunoscut ca coloana Diviziei I-a Vandtori urmeazd
in carute, in capul coloanei fiind comandantul grupului
domnului general Holban™®.

Pe acest fond, generalul Gheorghe Rusescu,
comandantul Brigizii 4 Rosiori, a ajuns cel mai aproape
de obiectivul final, insi, generalul Gheorghe Mirdirescu,
superiorul siu, comandantul Comandamentului
Trupelor din Transilvania, i-a trasat sarcini care
si-1 indepirteze de capitala Ungariei, astfel incat
Gheorghe Rusescu a analizat situatia, si-a impirtit
trupele, jumitate executind ordinele superioare, iar cu
ceilalti s-a indreptat spre Budapesta, asa cum reiese din
memoriul redactat de insusi Gheorghe Rusescu: ,,Ora
fiind avansatd, le pun in vedere cd din eroare am uitat a
contramanda ordinul ca la ora 20,30, dacd nu se termind
tratativele, bombardamentul si inceapd chiar fiind eu in
oras. Consiliul cedeazd! La ora 20,00, un of iter de legdturd
ungur este trimis cu ordinul meu ca trupa sd intre in orag!
La cazarma am primit defilarea trupei. Apoi am revenit
in oras si am luat cartier la hotelul «Duna Pallota» la care
erau of iteri italieni §i francezi. Alte tratative nu am facut
decdt cele privitoare la detasamentul meu™™ .

Referitor la patrunderea armatei roméane in capitala
Ungariei in ziua de 3 august 1919, este semnificativd
aprecierea insircinatului cu afaceri al Marii Britanii
la Bucuresti, Frank Rattigan, care intr-un raport citre
superiorii sii din 6 august 1919, nota: ,,sunt informat ci
trupele romane la intrarea in Budapesta au fost primite,
dacd nu cu entuziasm, in orice caz cu o aparentd saz‘isﬁzc)tie
de populatia ungard™.

Desi mirturia documentelor scot la lumini cu acribie
faptele reale, dar prafuite si mult ascunse cu buni stiintd
de citre cei chiar implicati in respectivele evenimente
(in spetd, de generalul Gheorghe Mirdirescu, cel care
a publicat in 1922 lucrarea intitulati Campania pentru
desrobirea Ardealului si ocuparea Budapestei (1918-1920),
apdrutd in Bucuresti la Editura Cartea Roméneasci,
Tipografia Carol G6bl*?), totusi, generalului Gheorghe
Rusescu i s-a luat nejustificat comanda Brigizii 4
Rosiori, fiind trimis ulterior in tard ca si cum ar fi pierdut
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rusinos o bitilie, in conditiile in care, adevirul istoric
este total diferit, iar generalul Gheorghe Mirdirescu
si-a insusit nemeritat intrarea triumfald din 4 august
1919 din Budapesta. Drept pentru care, se pune
intrebarea de ce a facut acest lucru ,mult apreciatul’
general Mirdirescu...Nimic mai simplu! Acesta isi
dorea o aniversare grandioasi a propriei zile de nastere...
deoarece, Gheorghe Mirdirescu era niscut pe 4 august
1866!°2 Cert lucru este faptul ci in ziua de 4 august
1919, la orele 18.00, generalul Gheorghe Mirdirescu,
comandantul Armatei Romane din Ungaria, alituri de
alti generali ai armatei roméne, a primit necuvenit in
centrul bulevardului Andrassy din Budapesta, onorul
si defilarea militarilor romani din cadrul Diviziei 1
Vanitori®s.

O deosebitd prezentare a evenimentelor din 3-4
august 1919, este realizatd de citre Constantin Kiritescu,
autorul celei mai cunoscute si apreciate lucriri despre
Rizboiul de intregire, care incearcd sa explice situatia si
sd dea dreptate ambilor generali. Astfel, la 3 august 1919,
esalonul superior a ordonat marii unititi de cavalerie
sd se indrepte in directie opusi capitalei inamice: ,Dar
acest ordin nu~i convine generalului Rusescu, comandantul
Brigizii a 4-a.[...] Dacd ar interveni o aménare, cine stie
ce complicatii noi s-ar mai putea ivi in tesdatura de urzeli
politice care tindeau si ne opreascd inaintarea! §i apoi,
generalul gandeste cd, la urma urmelor, ar fi pacat s renunte
a intra cel dintdi in capitala dusmand, pe care o are in palmdi
si sd lase altora aceastd glorie. Comandantul brigazii de
rosiori e un suflet de cavalerist intrepid. El simte cd e la o
cotiturd a istoriei 5i in sufletul lui se incepe lupta intre simgul
datoriei si ambitie. Cea din urmd invinge. In fata zidurilor
Parisului, Henri IV exclamase: «Paris vaut bie nune messe!».
Generalul Rusescu si-a zis, desigur: «Budapesta face sd risti
0 pedeapsd pentru neexecutare de ordin». |...] In fruntea
acestui detasament de 400 de cdldreti, cu 2 tunuri si doud
grupuri de mitraliere, Rusescu intoarce fraul calului si
porneste in trapul cel mare spre Budapesta. [...] Dar Rusescu
e increzdtor in steaua lui 5i joacd indrdznet: el scoate
ceasornicul §i anunta cd, dacd peste un ceas tratativele nu se
sfarsesc, «artileria sa» incepe bombardarea orasului, conform
cu ordinul ce [-a ldsat. Guvernul ungar cedeazd; ordinul
telefonic pleacd, cavaleristii dau pinteni cailor si, la 8
seara, detasamentul roman intrd in Capitald si descalecd
in curtea regimentului de husari «Arhiducele Iosef>.
[...] Ziua de 4 August a adus Romainilor incoronarea
biruintei de la Tisa. [...] La ceasurile sase seara trupele
diviziei intdia de vandtori intrau in Budapesta si ocupau
capitala maghiara. |...] In inima orasului, generalul
comandant al trupelor din Transilvania primeste
defilarea trupelor” >*




24 ianuarie 1938, Bucuresti. Invitatia adresatd generalului Gheorghe Rusescu

de a participa la receptia in onoarea membrilor Ordinului ,Ferdinand I”

Pe parcursul carierei militare, Gheorghe Rusescu a
fost decorat cu: Ordinul ,,Coroana Romaniei” clasa a
V-a (1906); Medalia Jubiliari ,Carol I” (Inaltul Decret
nr.5384/1906); Medalia ,,Avantul T4arii”(1913); Ordinul
»oteaua Romaniei” in gradul de cavaler (Inaltul Decret
nr. 7323/1913); Ordinul ,Coroana Romaniei” cu spade
si panglicd de Virtute Militard, in gradul de comandor;
Ordinul ,Ferdinand 17, in grad de comandor, ,pentru
succesul in luptele de la Szarvas, Mezdtiir, Szolnok, cind a trecut

Mormdntul generalului Gheorghe Rusescu aflat
in Cimitirul Central din Tdrgoviste

Tisa, distrugind o parte din fortele ungare aflate in retragere,
langd Pely si Alberti”, cu panglici de Virtute Militara®.

Rimaisitele ilustrului general, cdruia i se datoreaza
de drept eliberarea/cucerirea Budapestei, se gisesc
in Cimitirul Central din Targoviste, descoperite de
noi si aduse publicului iubitor de istorie.
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INITIATIVE SI MANIFESTARI OMAGIALE SI FESTIVE
CU PARTICIPARE MILITARA IN BUCOVINA (1924)

Denumirea

HARTA EII'LOBRAFII:&

de ,Bucovina”, _
provenitd de la L PNQ.E.E.V“LE‘E.!.M
cuvantul buk (fag, || b

in limbile slave) '

s-a impus, post
factum, pentru
a desemna
teritoriul din
cadrul vechiului
stat medieval
romanesc al
Moldovei, intrat
in anul 1775
sub stdpénirea
Imperiului
Habsburgic.
Acest teritoriu,
de circa 10.500
de km? bogat
in pidﬁrL nu
alcituise niciodatd pani atunci o unitate politici,
administrativd sau geograficd distincti. Dupi
transformarea Imperiului Austriac (Habsburgic) in
Imperiul Austro-Ungar, ca urmare a Ausgleich-ului
din 5/17 februarie 1867, Bucovina, spre deosebire de
Transilvania, Banat, Crisana si Maramures, intrate
sub jurisdictia Ungariei, a rimas pe mai departe sub
administratia Vienei, pand la destrimarea monarhiei
bicefale, in toamna lui 1918.

Stipanirea austriaci in Bucovina a imbricat
anumite forme specifice, inclusiv dupi 1867, urmarile
dominatiei austriece fiind complexe?, mai ales pe plan
etno-demografic.

Curtea de la Viena a promovat o politicd de
germanizare, catolicizare si centralizare, initiind actiuni
de colonizare si favorizand imigririle dinspre Galitia.
Astfel, ponderea populatiei roméne bistinase a scizut,
in favoarea rutenilor (ucrainenilor) in zonele rurale din
nordul provinciei, iar orasele, care au cunoscut o anumita
dezvoltare in cursul dinamicului secol al XIX-lea, au
ajuns si fie populate, intr-o proportie substantiali,
de germani, evrei si polonezi. In numir mai mic, in
provincie mai vietuiau sau au imigrat si locuitori de alte
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1910. Harta etnograficd a Bucovinei

Dr. George UNGUREANU'

origini: rusi,
maghiari,
slovaci,
armeni, romi
etc.

Totusi,
regimul
aplicat
populatiei
roméinesti
bistinase
era unul mai
putin represiv,
comparativ
cu provinciile
aflate dupi
1867 sub
administratia
Ungariei
si, mai ales,
comparativ
cu Basarabia, aflatd sub dominatia Rusiei tariste.
Rominii de aici au putut beneficia de o serie de drepturi
si libertdti inerente modernititii si modernizirii, iar
viata economico-sociald de aici a fost impulsionati
intr-o oarecare misurd de legiturile cu spatiul central-
european.

Inanul 1871, dupi doi ani de amaniri si tot soiul de
sicane, au fost organizate faimoasele serbiri de la Putna.
inﬁin'garea Universititii din Cernauti, in anul 1875, care
includea si o catedrd in limba romani, sub conducerea
lui Toan Gh. Sbiera, respectiv introducerea votului
universal pentru birbatii majori, in anul 1907, au avut
un impact pozitiv asupra Bucovinei. Ideologia nationald
moderni roméneascd a patruns si in aceastd provincie,
spre deosebire netd de partea risdriteand a vechii
Moldove, Basarabia. Un element de vulnerabilitate
al miscidrii nationale roménesti era reprezentat de
fragmentarea elitei politice locale, situatie coroboratid
cu atitudinea pasivi a clerului crestin-ortodox roméanesc
din zona. Elita roméaneasci locali era reprezentati, in
primul rind, de citeva familii vechi boieresti locale:
Hurmuzaki, Flondor, Grigorcea, Bodnirescu, Nandris,
Sbiera etc.




Stipdnirea austriacd a ciutat si se prezinte ca un
garant al diversititii etnice si confesionale din Bucovina,
in opozitie cu ideologiile nationale concurente (in spetd,
romani si ruteand/ucraineani), considerate exclusiviste
si generatoare de conflicte’.

Izbucnirea Primului Ridzboi Mondial a transformat
Bucovina, pe de o parte, in cimp de lupti intre armatele
austro-ungare si rusesti, iar pe de alti parte, in obiect de
negociere mai ales intre Romania si Puterile Antantet,
dar si intre Puterile Centrale si Romania, ambele
tabere beligerante ardtindu-se dispuse si ofere statului
romén partea de sud a provinciei, cu majoritate etnicd
roméneascd; in paralel, autorititile austriece au trecut la
misuri drastice impotriva etnicilor romani si ruteni din
provincie, considerati suspecti, mai ales dupd intrarea
Romaniei in rizboi, la 14/27 august 1916, impotriva
Austro-Ungariei. Infrangerile categorice inregistrate
in vara si toamna anului 1918, de coalitia formati
din Germania, Austro-Ungaria, Imperiul Otoman
si Bulgaria, au dat semnalul disolutiei imperiului
multinational bicefal din centrul Europei, iar Bucovina,
dupi esecul ultimelor planuri de reorganizare a
imperiului, respectiv al unor tentative de divizare a
provinciei pe baze etnice, s-a unit cu statul roman’.

Lupta nationald roméineasca din Bucovina a fost
condusi, in toamna anului 1918, de personalitati
precum Iancu Flondor, Dionisie Bejan, Sextil Puscariu
(transilvinean), Max Hacman, Isidor Bodea (binitean
stabilit la Cerniuti),Vasile Bodnirescu, Alecu
Procopovici, Gheorghe Sandru etc. In Parlamentul
de la Viena au actionat Constantin Isopescu-Grecul,
George Grigorovici (socialist), Teofil Semionovici si
George Sarbu, in timp ce alti notabili roméni bucovineni
(Ion Nistor, Ilie Toroutiu) se refugiaserd in Romania, in
contextul Rizboiului de Intregire Nationali.

Principalele momente care au jalonat parcursul
unionist al Bucovinei au fost reprezentate de formarea
Adunirii Constituante provinciale, sub conducerea lui
Dionisie Bejan, la 14/27 octombrie 1918, adoptarea
Legii fundamentale a Bucovinei, la 12/25 noiembrie,
iar in final, la data de 15/28 noiembrie 1918, adoptarea
declaratiei de ,,unire neconditionati si pe veci cu Regatul
Romaniei” de citre Congresul General al Bucovinei,
condus de Iancu Flondor si alcituit din 100 de membri
(74 de romini, 13 ruteni/ucraineni, sapte germani si
sase polonezi).

In conditiile disolutiei monarhiei austro-ungare, au
iesit la suprafatd o serie de divergente intre miscirile
nationale activizate de pe cuprinsul muribundului
imperiu, unele teritorii multietnice sau de mare
importantd economici sau strategici devenind obiect
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~ | sau teren de litigiu

acut. Bucovina intrase
incd de pe la jumitatea
secolului al XIX-lea in
raza de interes a miscarii
nationale ucrainene cu
centrul in Galitia de
Est. Confruntati cu
revendicirile rutenilor,
unele notabilitidti
romanesti din Bucovina
(in primul rand, Aurel
Onciul, dar si, pentru
scurt timp, Constantin
Isopescu-Grecul sau
Alexandru Hurmuzaki)
au adoptat o atitudine concilianti, aritindu-se dispusi
sd accepte si sd negocieze un compromis politico-
teritorial romano-rutean, pe baze etnice. Patrunderea
trupelor roméne in provincie avea si pund insi capit
acestor planuri.

La finele guvernidrii Marghiloman, in ziua de
24 octombrie/6 noiembrie 1918 efectivele restrianse ale
Diviziei a VIII-a Infanterie (circa 4.000 de oameni),
sub comanda generalului de origine etnici armeand
Tacob Zadik, si-au inceput inaintarea in Bucovina,
dand curs apelurilor lansate de citre reprezentantii
populatiei roménesti din provincie, care incepea si-si
manifeste aspiratiile nationale. Inaintarea diviziei a
determinat retragerea fird luptd din nordul Bucovinei
a unor forte paramilitare ucrainene®. De altfel, statul
national ucrainean, proclamat in 1918, nu avea si
reziste contextului dramatic al anilor imediat urmitori.
Ca efect al rizboiului polono-sovietic (1919-1921),
Galitia de Est (cu Lvovul) si alte regiuni majoritar
ucrainene din punct de vedere etnic au fost incluse
in Republica Poloni, iar in Ucraina de Est (cu Kievul
si Harkovul) a triumfat puterea sovietici. Bucovina a
reprezentat, astfel, in perioada martie 1921-septembrie
1939, o provincie de graniti atit cu Republica Sovietica
Socialistd Ucraineani (proclamati in 1919 si deveniti
parte a URSS, in decembrie 1922), cit si cu Polonia’.

Conform recensimantului din anul 1930, provincia
avea o populatie de peste 800.000 de locuitori, cu
o majoritate relativi romaneascd (44,5%); dintre
ne-romani, cei mai numerosi erau rutenii (ucrainenii),
cu 27,7%, urmati de evrei (10,8%), germani (8,9%) si
polonezi (3,6%); in mediul urban, ponderea etnicilor
roméni era mai scizutd (33%), evreii (30%), germanii
(15%) si polonezii inregistrand ponderi superioare
mediei generale®. Potrivit datelor aceluiasi recensimant,

Generalul lacob Zadik
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orasul Cerniuti avea o populatie de 112.127 de locuitori,
dintre care: evrei 38%, romani 26%, germani 15%,
ruteni/ucraineni 10%, polonezi 8%”’. In mediul rural,
roménii erau net majoritari la sud de Cerniuti, iar
rutenii, la nord, mai ales in zonele Vasciuti, Vijnita,
Cotmani si Zastavna®.

Dupa Marea Unire, ca si in cazul Basarabiei sau
al Transilvaniei, si in Bucovina au apirut diferente
si divergente in interiorul elitei nationale romanesti,
consensul din 1918 lisand locul pluralismului de idei
si confruntirilor politice. In Bucovina, primele luni ale
anului 1919 au consemnat ruptura dintre Iancu Flondor
si Ion Nistor. Astfel, Iancu Flondor se arita nemultumit
de radicalismul si de rapiditatea initiativelor in sens
centralist si reformist, considerate drept inadecvate si
generatoare de dificultiti interne si externe, in timp ce
Ion Nistor impirtisea viziunea autoritarului om politic
Ion I.C. Britianu, acuzandu-1 pe Flondor, principalul
artizan al actului din 15/28 noiembrie 1918, de atitudine
autonomistd si reactionard, motivatd de interese
personale'’. De asemenea, Ion Nistor, care se refugiase
in Vechiul Regat incd din 1916, critica violent ideea
de homo bucovinensis si pe adeptii reali sau potentiali
ai acesteia.

La 15 septembrie 1919, majoritatea fruntasilor
politici ai roménilor bucovineni au pus bazele Partidului
Democrat al Unirii din Bucovina, sub conducerea lui
Ton Nistor. Programul acestui partid regional prevedea
unificarea administrativd deplini, efectuarea reformei
agrare, garantarea drepturilor sociale pentru muncitori
si consolidarea prestigiului extern al Roméniei. La
alegerile din noiembrie 1919, primele desfisurate la
scara Romaniei intregite si totodatd primele desfisurate
pe baza sufragiului universal masculin, partidul a obtinut
20 de mandate in Adunarea Deputatilor si 7 la Senat,
ceea ce i-a permis si participe la guvernarea de 100 de
zile a ,Blocului Parlamentar” (1 decembrie 1919-12
martie 1920)".

Dupi ciderea guvernului eterogen condus de Al.
Vaida-Voevod si ascensiunea la guvernare a Ligii
Poporului, conduse de generalul Al. Averescu, Partidul
Democrat al Unirii din Bucovina a intrat intr-un
proces de disolutie, paralel cu cel de unificare a vietii
politice roménesti. Astfel, in luna aprilie 1920, o
factiune condusid de citre Dorimedont Popovici a
fuzionat cu noua formatiune politicid de guvernimant,
care, absorbind si alte grupiri politice regionale, a
luat denumirea de Partidul Poporului. Doui luni mai
tarziu, sub conducerea lui Vasile Bodnirescu, o alti
factiune pirisea partidul condus de Ion Nistor, formand
Partidul Tirinesc din Bucovina, care, in luna iunie 1922,
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avea si fuzioneze
cu Partidul
Tirinesc, condus
de Ion Mihalache.
Nucleul rimas sub
conducerea lui
Ion Nistor avea
si fuzioneze cu
Partidul National
Liberal, condus de
Ion I.C. Britianu,
in luna ianuarie
1923, la exact un
an dupi incheierea
unui cartel
electoral cu acest
mare partid, care tocmai revenise la guvernarea tarii'.

In jurul lui Tancu Flondor s-a coagulat o grupare
politicdi de mai micd anvergurd, numitd Partidul
National al Unirii din Bucovina, care a cochetat un timp
cu Partidul Poporului®, in timp ce George Grigorovici
si Iacob Pistiner s-au remarcat printre liderii miscirii
socialiste democratice si nationale (necomuniste) din
Romania interbelici®.

In randurile populatiei rutene din Bucovina interbelicd
si-au desfisurat activitatea mai multe grupiri subversive
ucrainene, avand centrul de comanda in Galitia de Est,
care urmireau crearea unui stat national ucrainean
independent si ne-sovietic; in lipsa unui sprijin statal
extern direct, aceastd organizatie nu s-a dovedit una
periculoasi pentru autorititile romanesti. Ulterior, elita
politicd ruteand din Bucovina avea si se organizeze in
mai multe partide politice, dintre care cel mai important
afost Partidul (T4rinesc) Ucrainean din Bucovina dispus
sd incheie intelegeri electorale si politice cu partidele
roménesti cu vocatie guvernamentald, iar cel mai radical,
Partidul National Ucrainean, care avea si fie interzis de

Generalul Ludovic Mircescu

autorititile romanesti'.

Dupa Marea Unire, si in Bucovina au apérut asociatii
avand ca scopuri principale cinstirea memoriei eroilor
si luptitorilor pentru intregirea nationald, respectiv
a victimelor rizboiului si persecutiilor, precum si
ajutorarea supravietuitorilor.

Intr-o dare de seami, pe anul 1923, intocmiti la
nivelul Comitetului Regional Cerniuti al Oficiului
National pentru Cultul Eroilor, se aridta ci in metropola
Bucovinei nu existase, pind atunci, un cimitir special
destinat celor inclusi in categoria eroilor, desi in
oras si in jurul siu existau circa 14.000 de morminte,
majoritatea, in cadrul Cimitirului Central, separate insi
pe confesiuni si pe etnii. Comandantul Divizieia VIII-a
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Infanterie, care fusese cantonati in regiune incepand
din noiembrie 1918, generalul Ludovic Mircescu a luat
initiativa reunirii acestor monumente funerare, ca un
semn de reconciliere si de unitate in diversitate, fiind
demarate si realizate o serie de lucriri; fusese constituit
chiar si un comitet de executie, sub conducerea lui Stefan
Scarlat. Fondurile destinate materializirii acestui proiect
ambitios proveneau indeosebi din donatii. Printre
realizirile concrete erau mentionate: imprejmuirea
Cimitirului Central lirgit pe o lungime de peste 2.000
de metri, construirea unui trotuar de 4 metri litime in
fata Cimitirului Eroilor, montarea unei instalatii electrice
functionale pentru tot cimitirul, instalarea unei conducte
de api, construirea unei case a portarului si a unei fantani
publice, reconstruirea locuintei gradinarului si a gradinii
de flori, prelungirea conductei de apd in Cimitirul
Evreiesc, respectiv despirtirea Cimitirului Eroilor de
restul Cimitirului Central printr-un gard viu. Totusi,
deficitul de fonduri ajunsese la circa 200.000 de lei, la
data de 20 martie 1924. Totodati, documentul mentiona
existenta unor comitete judetene si comunale cu scopuri
similare, in afara orasului Cerniuti, fird a face insi o
enumerare exhaustivi sau selectivi a acestora’®.

In anul 1924, Biserica Ortodoxi Romani a acceptat,
finalmente, trecerea la calendarul gregorian, anul
mentionat fiind, din acest punct de vedere, unul de
tranzitie, ceea ce s-a repercutat si asupra calendarului
unor manifestiri religioase cu participare militara.

Astfel, sub comanda colonelului Dumitrescu,
militarii din Regimentul 17 Obuziere, regiment
incadrat in Divizia a VIII-a Infanterie, au luat parte
la parada si la procesiunea religioasi desfisurati la
Catedrala din Cerniuti in ziua de 19 ianuarie 1924,
cand Biserica Ortodoxi a praznuit Botezul Domnului
(popular Boboteaza)'. De asemenea, militarii din cadrul
Diviziei a VIII-a Infanterie au luat parte la manifestirile
religioase pascale, incepand din seara de joi, 24 aprilie,
pand in Duminica Invierii Domnului (27 aprilie)®.

O conotatie aparte o avea praznicul crestin-ortodox
al inél’;irii Domnului, marcat la 40 de zile dupd marea
sirbitoare a Invierii si care, potrivit unei traditii reluate
dupi 1989, servea si ca datd de omagiere a eroilor.

Conform programului manifestirilor specifice
organizate la Cernduti, in ziua de joi, 5 iunie 1924,
acestea urmau si debuteze la ora 10, printr-o adunare in
piata Vasile Alecsandri. Cu acest prilej, preotul confesor
al garnizoanei, in colaborare cu reprezentantii Primariei,
trebuia si verifice prezenta in piati a reprezentantilor
tuturor confesiunilor religioase, astfel incit amvoanele
corespunzitoare si fie instalate din timp in sectoarele
de cimitir ale fiecirei confesiuni. La solemnititi urmau
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s ia parte cite un batalion din Regimentele 8 Vanitori,
3 Vanitori, 4 Pionieri, 10 Jandarmi, un divizion din
Regimentul 17 Obuziere si a doud divizioane din
Regimentul 11 Rosiori, cu muzici, drapel si armament
de rizboi. Conducerea paradei a revenit colonelului
Georman, comandantul Regimentului 11 Rosiori.
La ora 10.15 era programati sosirea ministrului de
resort (generalul Gheorghe Mirdirescu, nenominalizat
explicit), insotit de generalul Ludovic Mircescu. Dupi
intonarea imnului national (regal) si efectuarea unor
rugiciuni, timp de 10 minute, urma procesiunea spre
Cimitirul Eroilor, unde avea si fie oficiatd o slujba
religioasd, urmati de alocutiuni, depuneri de coroane
de flori si defilarea. In vederea unei bune desfisuriri a
manifestirii, a tuturor etapelor acesteia, erau formulate
o serie de ,prescriptiuni”’.

Uneori, reprezentantii unor asociatii solicitau
interventia comandantilor militari, pe langi alte
structuri si institutii, in vederea acordirii unor
facilititi, pentru desfisurarea corespunzitoare a unor
manifestiri. Astfel, la finele lunii decembrie 1923,
Cercul Studentesc ,Arboroasa” adresa comandantului
Diviziei a VIII-a Infanterie rugdmintea de a interveni
pe langd conducerea Regionalei C.F.R., in vederea
acordirii gratuite a 20 de bilete de cilitorie pe ruta
Cerniuti-Ridauti, pentru participanti la serbirile
organizate de citre cercul respectiv la finele primei
decade a lunii ianuarie din noul an®2. Se cuvine precizat
taptul ci zilele de 8 si 9 ianuarie erau, de fapt, potrivit
calendarului gregorian aflat inci in uzul Bisericii
Ortodoxe Romine, datele de sirbitorire a celei de-a
doua, respectiv, a celei de-a treia zile ale Criciunului.
In acelasi context, o solicitare similari inainta si
Societatea Academici ,Junimea”, sub semnitura lui
Gh. Grigorovici®. Tot o solicitare de acest gen era
ficutd, citeva siptdmani mai tarziu de citre Fundatia
Culturala , Principele Carol” si Societatea de Muzici
»2Armonia”, care au organizat, in colaborare, ,un turneu
artistic, in scopuri nationale si culturale”, la Suceava
si Radauti, la jumitatea lunii februarie?*. In general,
solicitirile de acest tip primeau rdspunsuri cel putin,
in esentd, favorabile.

O alta asociatie culturald romaneasci din capitala
provinciei Bucovina, anume Societatea Academici
yDacia”, care, la 6 mai (Sirbitoarea Sf. Mare Mucenic
Gheorghe, conform calendarului gregorian), aniversa un
sfert de secol de existenti si activitate, solicita, in acest
context, concursul comandantului Diviziei a VIII-a
Infanterie, in sensul de asigurare a muzicii militare,
pentru festivititile proiectate; generalul L. Mircescu a

solutionat in mod favorabil aceastd cerere®.
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O solicitare complexd adresa, la 21 mai 1924,
conducerea filialei Cernduti a Societitii Invalizilor
de Rizboi (presedinte: Ion Carpiuc, secretar: Mihai
Cijovschi). Aceastd societate organiza o ,serbare
populard”in scop caritabil specific (ajutorarea invalizilor
de rizboi), programati pentru data de 8 iunie, in biile
»2Mamaia” si ,Populard”’, din proximitatea Prutului.
Pentru buna desfisurare a acestei manifestiri, era
solicitatd nu doar prezenta fanfarei militare, ci si ajutor
binesc, realizarea unui pod de pontoane peste cursul
raului Prut sau confectionarea unor obiecte decorative;
o parte dintre aceste solicitiri (prezenta fanfarei militare,
respectiv a unui detasament de jandarmi, care sd asigure
ordinea), au fost aprobate®.

Tot la 8 iunie 1924 (duminica imediat urmitoare
Iniltirii Domnului/Zilei Eroilor), corpul sergentilor
si al agentilor de politie din Cerniuti programase o
manifestare asemanitoare, insd in sprijinul viduvelor
si al orfanilor de rizboi, pe colina Gobel, si in acest caz
fiind solicitat concursul fanfarei militare?.

La 5 septembrie 1924, garnizoana Cerniuti a primit
vizita atagatilor militari britanic si nord-american, cirora
le-a fost oferitd, incepand cu ora 20.30, o masi festivi, cu
participarea comandantilor urmitoarelor unititi militare:
Brigada 6 Rosiori, Regimentul 3 Griniceri, Regimentul
8 Vanitori, Regimentul 17 Obuziere, Regimentul 11
Rosiori, Regimentul 4 Pionieri, Regimentul 10 Jandarmi,
precum si comandantul Pietei Cernduti®®.

In toamna anului 1924, sub egida Casei Regale a
Rominiei si sub conducerea maresalului, era pregititd o
manifestare festivd, programati a se desfdsura chiar la
Palatul Regal, in ziua de 8 noiembrie 1924, de sirbitoarea

crestin-ortodoxd a
Sfintilor Arhangheli
Mihail si Gavriil,
anume un pranz
de gali pentru
cavalerii Ordinului
»Mihai Viteazul”?.
Intamplitor sau
nu, atunci era si
ziua onomasticd a
nepotului cuplului
regal Ferdinand
I-Maria, care primise
la botez numele
Mihai.

Ziua de nastere a
reginei Maria (29 octombrie) a fost si ea marcati, la

Cernauti, de anumite manifestari, inclusiv un 7e-Deum
la Catedrala din oras, incepiand cu ora 11.00. La
Te-Deum-ul respectiv a luat parte si o campanie de onoare,
insotitd de fanfard si drapel; ofiterii primiserd ordinul de a
fi prezenti in corpore, in tinutd de ceremonie si cu manta,
in fata Catedralei, la ora 10.45, urmand si astepte sosirea
comandantului, generalul Ludovic Mircescu™.

Cea mai importantd manifestare omagiali, deopotriva
festivd si comemorativi, din Bucovina anului 1924,
a constat in solemnitatea dezvelirii Monumentului
Unirii din Cerniuti, la data de 11 noiembrie, cind se
implineau sase ani de cind trupele Diviziei a VIII-a
Infanterie intraserd in capitala Bucovinei®. La aceasti
solemnitate au luat parte numeroase personalititi de

Cernduti. Monumentul Unirii
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Cerndauti. Monumentul Unirii

anvergurd nationald, incepind cu familia regali,
reprezentatd atit de citre cuplul regal Ferdinand I -
Maria, cit si de citre cuplul princiar Carol-Elena, care
avea si se destrame in anii imediat urmitori. Printre
ceilalti participanti de prestigiu, pot fi amintiti: Ion
I.C. Britianu (presedintele Consiliului de Ministri),
generalul Artur Viitoianu, I.Gh. Duca, Ion Nistor, Ion
Inculet, Al. Lapedatu (ministrii), inaltii prelati Miron
Cristea (viitor patriarh) si Vladimir de Herta, generalii
Constantin Prezan, Iacob Zadik, Constantin Coandi
(tatil savantului Henri Coandi), Dumitru Stratilescu,
Constantin Stefinescu-Amza si Ludovic Mircescu.

La acea dati, functia de primar al orasului Cerniuti
era Nicolae (Nicu) Gh. Flondor, fratele mai mic al lui
Tancu Flondor, care, spre deosebire de acesta din urmi,
aderase la Partidul National Liberal.

Monumentul era opera comunid a mai multor
artisti, sub coordonarea sculptorului Teodor Burci,
secondat de arhitectul Viorel Stefinescu si de sculptorul
Spiridon Georgescu. Fondurile necesare fuseseri
colectate de citre un comitet de initiativi, prezidat de
citre principele mostenitor Carol, ajutat indeaproape
de citre Ion Nistor (devenit, dupi Marea Unire,
academician), generalul Ludovic Mircescu si doctorul
Ton Jianu. Printre problemele apirute pe parcursul
preparativelor pentru realizarea proiectului a fost si
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cea privind amplasamentul, ideea initiald intimpinand
obiectii din partea comunititii catolice din Cerniuti,
cireia ii apartinea marea majoritate a etnicilor germani
si polonezi din provincie (evreii apartineau religiei
mozaice, iar o mici parte a rutenilor erau greco-catolici).
Dupi depisirea tuturor problemelor si dificultitilor,
monumentul, amplasat in Piata Unirii, a putut fi
inaugurat la data mentionati.

Monumentul avea trei elemente principale, anume
chipul din bronz al unui soldat roman (eliberator), o
fatd in genunchi, reprezentind Bucovina recunoscitoare
armatei romdne si, respectiv un zimbru de bronz, care
strivea cu copita vulturul bicefal austriac, scend sculptati
de citre Spiridon Georgescu. In jurul monumentului,
se aflau o serie basoreliefuri, ilustrand scene din istoria
statului medieval roménesc al Moldovei, de la Stefan cel
Mare la Grigore al ITI-lea Ghica (domnitor fanariot ucis,
dupi ce protestase impotriva rapirii viitoarei Bucovine,
la 1775), respectiv din istoria statului national-unitar
modern romén, pani la Rizboiul de Intregire Nationala
din 1916-1919.

Festivititile din ziua de 11 noiembrie 1924 au tinut
aproape 12 ore, debutind la ora 10.00, cu sosirea in
Gara Cerniuti a oficialititilor de la Bucuresti. De acolo,
grupul de oficiali, imbarcat intr-un cortegiu format din
trei automobile si flancat de militarii din doud plutoane
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ale Regimentului 11 Rosiori, s-a indreptat citre
Mitropolie, unde a fost oficiatd o slujbi religioasi, iar
apoi, spre Piata Unirii, unde s-a desfasurat solemnitatea
propriu-zisi a dezvelirii monumentului, anuntati cu
25 de salve de tun. Un cor alcituit din nu mai putin
de 1.000 de elevi a intonat un imn compus ad-hoc de
catre Al. Zavulovici, pe versuri de N. Tcaciuc, dupi
care au fost rostite mai multe discursuri. Urmitorul
moment al solemnititii a fost reprezentat de o defilare,
la care au luat parte grupuri (detasamente) de elevi-
cercetasi, veterani de rizboi, membri ai ,societitilor de
arcasi”, delegati ai judetelor din Bucovina (in frunte
cu prefectii), studenti si militari din 11 unititi. La
ora 14.00, familia regald, membrii guvernului si alte
inalte oficialititi prezente au luat masa festiva, alaturi
de reprezentantii diferitelor confesiuni religioase si
alte notabilititi locale. La ora 16.00, manifestarea
s-a mutat la Cimitirul Eroilor, unde regina Maria a
dat curs, personal, indemnului din cunoscuta poezie
patrioticd ,Imnul eroilor”, presirind pe mormintele
celor cizuti, flori, purtate in cosulete, de citre fetite
imbricate in costume nationale. Manifestirile festive
s-au incheiat cu un spectacol de gald, gizduit de citre
Cercul Militat Cernauti si organizat sub indrumarea
directd a generalului Ludovic Mircescu, respectiv, cu
retragerea cu torte a militarilor din garnizoani.

Organizarea tuturor acestor actiuni festive si
comemorative a cizut in sarcina Diviziei a VIII-a
Infanterie, care, conform celor relatate de sursele vremii,
s-a achitat foarte bine de misiunea primiti. Ordinul
de intocmire a programului pentru ziua festivd de
11 noiembrie 1924 fusese dat de citre comandantul
diviziei incd de la 2 octombrie, iar programul
fusese definitivat cu patru zile inaintea desfasuririi
solemnititilor; tuturor celor implicati le fusese adusi
la cunostintd obligatia de a se prezenta cel tirziu la
ora 9.00 in locurile stabilite®’. Militarii din Divizia a
VIII-a Infanterie au ficut si donatii binesti, pentru
monumentul ce avea si fie dezvelitla 11 noiembrie 1924.
Cuantumul acestor donatii, conform unor documente
militare de arhivi, a variat, in primul rind, in functie
de gradul, implicit, de veniturile fiecirui militar, de la
10 lei (soldat), pani la 200 de lei (colonel si locotenent-
colonel), in timp ce mai multi cipitani au contribuit cu
sume intre 150 si 160 de lei**. Concursul unei fanfare
militare, care s acompanieze, timp de doud minute, corul
celor 1.000 de elevi, fusese cerut la data de 4 noiembrie, de
citre inspectorul scolar sef al judetului Cerniuti; o repetitie
generald a corului in cauzi fusese stabilitd pentru data de
sambitd, 8 noiembrie, incepand cu ora 15.00, in sala de
gimnasticd a Liceului ,Aron Pumnul™*.

document ¢ 2025 1 (107)

In urmi cu trei siptimani, mai precis in ziua de
duminicid, 19 octombrie 1924, dupi ce se retrisese
la mosia sa de la Storojinet, abandonind activitatea
politicd, a incetat din viatd Iancu Flondor. In semn
de gratitudine pentru contributia acestuia la unirea
Bucovinei cu statul roman, guvernul liberal condus
de citre Ion I.C. Britianu a decis si-i organizeze
marelui disparut funeralii oficiale de stat, desfisurate
in localitatea Storojinet, in ziua de 23 octombrie.

Conform unei relatiri din ziarul , Glasul Bucovinei”,
la ceremonialul funerar, care a durat citeva ore, au fost
prezente, practic, toate oficialitatile civile si militare ale
judetului, in frunte cu prefectul Bocancea. Serviciul religios
a fost oficiat in biserica parohiali de la Storojinet de citre
un sobor de 40 de preoti, sub conducerea arhiepiscopului
Ipolit, cu participarea unui cor al studentilor teologi;
preotul Vasci a rostit o alocutiune in memoria marelui
disparut. Cortegiul funerar s-a oprit, in drum spre cimitir,
in fata primiriei locale, unde viceprimarul Gherman
a tinut un discurs omagial. Pe tot parcursul deplasirii,
fanfara militard a Regimentului 10 Jandarmi a intonat
marsuri funebre, iar o companie cu Drapel a dat onorul
la catafalcul fostului lider politic al romanilor din
Bucovina. De altfel, la funeralii, printul mostenitor
Carol a fost reprezentat tot de un ofiter, in persoana
colonelului Nicolae Condeescu. La coborarea sicriului
in criptd, au fost trase salve de puscd. De asemenea,
Regimentul 10 Jandarmi are meritul de a fi asigurat
ordinea pe toati durata ceremonialului funerar destul de
lung si complex. Printre cei care au sustinut discursuri la
mormantul lui Iancu Flondor, s-au numarat arhiepiscopul
Bucovinei, Ipolit, Dorimedont Popovici, Stefan Cicio-
Pop, Aurel Turcan, Cezar Scarlat, reprezentanti ai
studentilor, dar si Ion Nistor, din partea guvernului. In
cuvéntul siu, acesta a elogiat personalitatea si contributia lui
Flondor la actul unirii din 1918, fird si mai mentioneze
conflictul avut cu defunctul in prima jumaitate a lui 1919.

In concluzie, putem aprecia cd Divizia a VIII-a
Infanterie a fost implicatd, in mod direct sau indirect, intr-o
serie de manifestiri omagiale, festive sau comemorative,
desfisurate la Cerniuti sau in alte localititi din Bucovina
anului 1924, culminind cu festivititile prilejuite de
inaugurarea Monumentului Unirii, la data de 11
noiembrie. Modul in care ofiterii si alte cadre ale diviziei
amintite au Inteles s se implice in asemenea manifestiri
dovedeste nu doar dorinta de afirmare a suveranitatii si
autorititii statului romén intr-o provincie de curand
reunitd cu Tara, ci §i o anumitd preocupare pentru
promovarea tolerantei si armoniei intre locuitorii unei
provincii caracterizate printr-o destul de mare diversitate
etno-lingvistici si confesionala.
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UN MOMENT EMOTIONANT DIN ISTORIA REGIMENTULUI 38
INFANTERIE - SOLEMNITATEA DIN 8 OCTOMBRIE 1931

nii 1929-1933 au insemnat, pentru intreaga

omenire, o perioadd de mari greutiti

materiale, lipsuri si privatiuni subsumate
Marii Crize declansate in Statele Unite ale Americii,
la finele lunii octombrie 1929. Consecintele crizei de
supra-productie au depisit domeniul strict economic,
acestea facindu-se simtite si in plan social, politic si
al relatiilor internationale. Roménia nu a fost ocolitd
de acest cataclism economic si de efectele acestuia.
Economia nationalid a fost grav afectatd, salariile
functionarilor de stat au cunoscut reduceri semnificative
(,curbele de sacrificiu”), iar finantele tirii au ajuns sub
monitorizare striini (Charles Rist)3.

Perioada dificild prin care trecea tara a facilitat
actul restauratiei de la 8 iunie 1930, recte anularea
deciziei adoptate de Parlament, la 4 ianuarie 1926,
prin care Principele Carol, fiul Regelui Ferdinand
si al Reginei Maria, fusese exclus de la succesiunea
dinastici, in favoarea nepotului direct al cuplului regal,
micutul Mihai, ndscut la 25 octombrie 1921, care avea
sd devind monarh la frageda varstd de nici sase ani,
tutelat de o regenta tripartiti. Revenit in tard la 6 iunie
1930 si proclamat rege, sub numele de Carol al II-lea,
doui zile mai tarziu, de citre Parlamentul dominat
de reprezentantii Partidului National Tidranesc, noul
suveran si-a propus consolidarea pozitiei institutiei
monarhice in cadrul statului romén si depisirea rolului
traditional al acesteia. Ambitiosul si autoritarul monarh
si-a camuflat scopurile sub un discurs axat pe ideea
unititii nationale, ciutind si slibeasci si sd discrediteze
partidele politice, iar pe termen mai lung, sd compromita
insisi ideea de pluralism politic*.

Dupi incurajarea lui Alexandru Vaida-Voevod
in detrimentul presedintelui Iuliu Maniu, in cadrul
Partidului National Tiarinesc, aflat la guvernare de
la finele anului 1928, Regele Carol al II-lea a initiat,
la jumitatea lui aprilie 1931, un prim experiment al
»guverndrii peste partide”, investindu-1 ca presedinte
al Consiliului de Ministri pe savantul Nicolae Iorga,
secondat neoficial de abilul si experimentatul politician
Constantin Argetoianu. Asa-numita guvernare lorga-
Argetoianu avea si dureze pand la finele lunii mai a
anului urmitor, trebuind sa se confrunte cu apogeul

urmdrilor crizei economice mondiale asupra Romaniei’.

Marinela DUMITRESCU -
lonela NICOLAE -

In pofida situatiei economice foarte grele, noua
guvernare a continuat sa patroneze o serie de manifestéri
festive si omagiale, cu o importanti componentd militard
si cu participarea monarhului, iubitor de asemenea
evenimente, care ii sporeau vizibilitatea printre romani,
incepand cu membrii corpului ofiteresc.

Dintre manifestirile festive si omagiale desfisurate
in aceasta perioadd, ne-am oprit asupra celei desfasurate
la Briila, in ziua de 8 octombrie 1931, cand a fost
organizatd solemnitatea dezvelirii Monumentului
Eroilor Regimentului 38 Infanterie ,Neagoe Basarab”.

Regimentul mentionat a luat fiintd la 1 octombrie
1911, in bazi Inaltele Decrete Regale nr. 1245, 2125
si 2425, avind resedinta in garnizoana Braila, iar
drept circumscriptie de recrutare si mobilizare judetul
omonim®.

In aceastd veche asezare de pe malul sting al Dunirii
a fost ridicat, incd din anul 1927, in cinstea eroilor
ciizuti pe campul de onoare in Rizboiul pentru Intregire
Nationald (1916-1919), un monument executat de
citre sculptorul Ion G. Dimitriu-Barlad, ca urmare a
solicitdrii din partea regimentului’.

Statuia a fost gata in acelasi an, iar la 16 mai 1931
a fost pusi piatra de temelie a monumentului. In
fundatie a fost depus un pergament, pe care l-au
semnat toti reprezentantii autorititilor si toti ofiterii:
,2Purcesu-s-au a se nilta acest falnic Monument in
vremea Mairiei Sale Regelui Carol al II-lea, in primul
siu an de domnie si sub obliduirea inaltului dregitor
al Tirii, marele invitat N. Iorga, pentru slivirea si
prea mirirea eroilor Regimentelor de briileni 38 si
78 de Infanterie ce si-au jertfit viata pentru intregirea
neamului in Rizboiul cel mare din anii 1916-19197%.

Solemnitatea dezvelirii Monumentului Eroilor
Regimentului 38 Infanterie a avut loc la 8 octombrie
1931, o zi frumoasi de toamni, in prezenta Regelui
Carol al II-lea, a suitei Casei Regale, a primului
ministru al tirii, Nicolae lorga, a ministrului Armatet,
generalul Constantin Stefinescu, a unei asistente
numeroase, alcituite din fostii combatanti si cetiteni
anuntati de eveniment, precum si in prezenta tuturor
ofiterilor activi din garnizoani, a trupei Regimentului
38 Infanterie si a delegatiilor de trupa de la toate
corpurile din garnizoani.
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Programul
serbidrii s-a
desfisurat
incepand
cu orele
15.30, cand
suveranul si
suita sa au
descins din
trenul regal
in gara Briila.
Aici, au fost
intampinati
de autorititile
civile, de
comandantul
garnizoanei, de toti ofiterii superiori din
garnizoani si de o companie de onoare.
Dupi indeplinirea formalititilor protoco-
lare, Regele si suita sa au pornit spre sediul
regimentului.

In curtea acestuia, au fost intampinati
de comandantul regimentului, colonelul
Gheorghe Avramescu, numit in functie prin
Inaltul Decret nr. 3237 din 1 octombrie 1929.
Acest ofiter (viitor general si comandant al
Armatei a IV-a in anii celui de-Al Doilea
Rizboi Mondial) era si cel care urma si dea
raportul in moment ce muzica intona ,,Jmnul
Regal”.

Dupi primirea raportului, a fost trecutd
in revistd trupa, iar ostasii si multimea au

Gheorghe Avramescu,
aici in grad de colonel
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aclamat cu strigite si urale. Dupi trecerea in revisti tot timpul cit a fost oficiat serviciul divin, dupi care a
a trupei, monarhul si suita sa au fost condusi de citre  avut loc dezvelirea monumentului’.
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in garnizoana Briila, Regele Carol al II-lea, a fost
desemnatd sd ia parte la intimpinarea acestuia, in
conformitate cu art. 335-350 din ,Regulamentul
Serviciului in Garnizoani”, cu Ordinul Circular al
ministrului Armatei nr. 3154 din 11 decembrie 1923 si
cu Ordinul Ministerului Armatei nr. 4301/1931.

La festivitate au mai luat parte si prim-ministrul
Nicolae Iorga, ministrul Armatei, generalul Constantin
Stefinescu-Amza, Inspectorul de Armati, precum si
comandantii Corpului 2 Armati, Comandamentului 2
Teritorial, Diviziei 10 Infanterie, Corpului de Griniceri,
Brigazii 10 Infanterie, Brigizii 3 Griniceri, Brigizii
10 Artilerie si cel al Flotilei 8 Aviatie Galati. Alituri
au fost toti ofiterii superiori din garnizoana Briila, dar
si reprezentanti precum prefectul, primarul, chestorii,
Corpul Consular si alte oficialititi locale.

Au fost stabilite reguli si in ceea ce priveste tinuta,
aceasta fiind de ,ceremonie nr. 2”7 pentru ofiterii
superiori, fird epolet de ceremonie (onoare rezervati
exclusiv generalilor). Tinuta includea: sapci, veston kaki,
guler alb, pantalon lung kaki, ghete de lac, minusi albe
de piele, sabie, cingitoare de fier, placi cu decoratii in
mirime naturald, precum si toate decoratiile nationale
si striine In mirime naturala.

Compania de Onoare cu Drapel si muzici a fost
asiguratd de citre militari din cadrul Regimentului 5
Griniceri.

Un moment important al acestui eveniment a fost
sosirea Regelui Carol al II-lea, care a coborat din
vagonul regal la ora 15.15 si a fost salutat de citre
reprezentantii autoritatilor civile si militare, in ordinea
urmitoare: prefectul judetului; primarul orasului (care
a oferit piinea si sarea traditionale), comandantul
garnizoanei (care a dat raportul), dupi care a avut loc
trecerea in revisti a Companiei de Onoare. Au fost
urmati de reprezentantii autorititilor locale, de generalii
si superiorii din garnizoani.

A fost intonat ,Imnul Regal” la sosirea trenului
regal in gard, atunci cind reprezentantul guvernului
(prefectul) 1-a salutat pe suveran, muzica a incetat
pentru moment, reincepand atunci cind comandantul
garnizoanei a dat raportul.

Flotila 3 Aviatie Galati a intimpinat trenul regal in
Gara Fiurei, la ora 14.40, cu o escadrili de 15 avioane,
de unde a insotit pe monarh pe tot parcursul, pini la
inceperea serviciului religios previzut la solemnitatea
de la Regimentul 38 Infanterie (ora 15.50).

Aceeasi escadrild 1-a insotit pe Rege din momentul
plecirii de la Parcul Sportiv (ora 17.00) si pini la trecerea
trenului prin Gara Faurei, in jurul orei 18.00, dupi care
cele 15 avioane s-au inapoiat pe terenul de aterizare.
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Deplasarea de la gard la cazarma Regimentului
38 Infanterie s-a desfisurat pe urmitorul itinerar:
strada Victoriei, strada Garii, bulevardul Cuza, pe
partea dreapti, strada Regald, Piata Sfintii Arhangheli,
pe partea dinspre Cercul Militar, strada Cilirasi,
Regimentul 38 Infanterie.

Cortegiul a fost deschis de chestorul municipiului,
urmat imediat de automobilul cu Regele, respectiv de
automobilele cu ministrii, generalii si ceilalti ofiterii.

Ofiterii superiori au plecat din gard cu automobile
puse la dispozitie de Chestura Municipiului, direct
la cazarma Regimentului 38 Infanterie pe itinerarul:
gard, strada Victoriei, strada Plevnei, strada Cilirasi,
Regimentul 38 Infanterie, adaptind viteza astfel incat
sd devanseze cu cel putin 10 minute Cortegiul Regal.
Pe tot acest itinerar, scolile au fost special decorate
prin grija autorititilor locale de profil. Regimentul
3 Artilerie, Spitalul Militar Briila, Regimentul de
Pontonieri si Regimentul 5 Griniceri, pe langi care
trecea suveranul, au scos garda, iar cornistul a dat
onorul.

Politia si Comenduirea Pietei au luat masuri pentru
formarea cordoanelor de siguranti si de asigurare a
circulatiei in gard, pe timpul manifestarilor.

Solemnitatea de la Regimentul 38 Infanterie
s-a desfdsurat dupid programul urmitor: sosirea
Regelui la Regimentul 38 Infanterie: 15.45; raportul
comandantului Regimentului 38 Infanterie si revista
trupelor: 15.45-15.55; Serviciul Divin: 15:55-16:05;
cuvantarea comandantului Regimentului 38 Infanterie:
16.05-16.10; defilarea: 16.10-16.20; parcursul de la
Regimentul 38 Infanterie la Parcul Sportiv: 16.30-
17.00; inapoierea la gard a Suveranului cu ceremonialul
de la venirea si pani la plecarea trenului regal din gara:
17.00-17.30.

La solemnitate au luat parte urmitoarele delegatii
de la corpurile de trupd din garnizoani: un pluton din
Regimentul 5 Griniceri; un pluton din Regimentul
Pontonieri; o sectie din Regimentul 3 Artilerie; o
sectie din Divizia 4 Artilerie Cildreatd si un pluton din
Grupul Vaselor Griniceri. Aceste detasamente se aflau
la Regimentul 38 Infanterie la ora 14.30 si au ocupat
locurile indicate de citre comandantul Regimentului 38
Infanterie. Tinuta de ceremonie nr. 1 a fost cu cizmi
si fard mantale.

Toti ofiterii, care au asistat la solemnitate, au defilat
cu sabia scoasi din teacd, sub comanda colonelului
Barbarino. Ofiterii fird trupd, cu exceptia celor din
Regimentului 38 Infanterie, imediat dupa defilare, au
mers direct si pe drumul cel mai scurt la Parcul Sportiv,
unde trebuiau si ajungi inainte de sosirea regelui.
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l-au primit pe monarh,
asezati in cordon la
intrarea in parc, iar dupi

= | 3:4. + ce suveranul a urcat
PO S PP _“i treptele la tribuni, au
:7_{'9 ren Q‘E; T T o~ luat loc in tribuna din

stdnga, destinatd pentru
ofiteri si familiile lor,
in timp ce autorititile

/ civile se aflau in dreapta

oL,

- '-/' W/

i e

tribunei.
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sportiv, Regimentul 38

Regimentul 5 Griniceri a delegat doud plutoane
si patru ofiteri pentru cordoane si alte servicii. Trupa
a fost in tinutd de serviciu. Dupi plecarea Regelui la
Parcul Sportiv, fanfara Regimentului 38 Infanterie
a fost transportatd si ea cu doud camioane puse la
dispozitie de Chestura Municipiului, astfel ca la
sosirea Regelui in Parcul Sportiv sd cante ,Imnul
Regal”. Compania de onoare si muzica Regimentului
5 Griniceri au rdmas in gard de la sosirea si pani la
plecarea trenului regal.

Serbarea de la Parcul Sportiv a inceput indatd ce
Regele a luat loc in tribuna oficiald si s-a desfisurat
conform programului prestabilit. Ofiterii fird trupi,
care au plecat imediat dupa defilare la Parcul Sportiv,

Infanterie a fost dispus
in cordon pe ambele
laturi ale soselei spre parc.

Inapoierea Regelui la gari si plecarea au fost efectuate
cu acelasi ceremonial ca la sosire. Ofiterii superiori, cu
aceleasi mijloace de transport si pe acelasi itinerar au
mers la gard devansind cortegiul regal, dupi ce acesta
a trecut de strada Plevnei®.

Organizate intr-o perioadi grea pentru Romaénia -
varful crizei economice din 1929-1933 - solemnititile
desfisurate la Briila, in ziua de 8 octombrie 1931, au
reprezentat un moment onorant si emotionant pentru
militarii si civilii participanti, precum si un omagiu adus
eroilor briileni din Rizboiul pentru Intregire Nationala
(1916-1919).

! Depozitul Central de Arhiva ,,General Grigore Constandache” Pitesti.
2 Depozitul Central de Arhiva ,,General Grigore Constandache” Pitesti.
3 Istoria Romdniei in date, coordonator acad. Dinu C. Giurescu,
Bucuresti, Editura Enciclopedica, 2003, pp. 409-427.

4 Istoria romdnilor (tratat academic), vol. VIII-Romdnia intregita
(1918-1940), coordonator prof. univ. dr. Ioan Scurtu, secretar dr. Petre
Otu, Bucuresti, Editura Enciclopedica, 2003, pp. 280-298.
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5 Ibidem, pp. 298-306.

¢ Depozitul Central de Arhiva (in continuare Dp.C.A.), Colectia
Registre Istorice si Jurnale de Operatii-1, dosar nr. crt. 3500, f. 1.

7 Ibidem, dosar nr. crt. 3501, f. 98.

8 Ibidem, dosar nr. crt. 3500, f. 84.

% Ibidem, f. 85.

10 Idem, Fond Brigada 3 Graniceri, dosar nr. crt. 6, ff. 101-103.
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RELATIILE POLITICE SI MILITARE DINTRE ROMANIA
SI POLONIA SI EVALUAREA AVIONULUI DE VANATOARE-
BOMBARDAMENT IAR-93

nul 2024 a fost deosebit de important

in relatiile excelente dintre Romaénia

si Republica Poloni, fundamentate pe
Parteneriatul Strategic bilateral. Astfel, in luna
ianuarie s-au aniversat 105 ani de la stabilirea relatiilor
diplomatice dintre cele doui state, precum si 15 ani de
Parteneriat Strategic, iar la 3 martie a fost sirbitoritd
pentru prima dati ,Ziua solidarititii romano-polone”.
Data de 3 martie are un simbolism aparte in planul
relatiei bilaterale, prin evocarea semnirii la Bucuresti,
la 3 martie 1921, a ,Conventiei de aliantd defensivi
intre Regatul Romaniei si Republica Polona”, de citre
cei doi ministri ai Afacerilor Externe de la acea vreme,
Take Ionescu, respectiv Eustachy Sapieha.

Un alt eveniment extrem de important in relatiile
roméno-polone, care se deruleaza in 2024 si in prima
jumitate a anului 2025 este sezonul cultural Roménia-
Polonia, agreat de prim-ministrii romén si polon cu ocazia
celei de-a patra runde de consultiri interguvernamentale
din cadrul Parteneriatului Strategic bilateral, care a avut
loc la 28 martie 2023, la Bucuresti.

SECRET
MINISTERIL INDUSTRIEI MINISTERUL APARARLE
CONSTRUGTIILOR DE MASINI NATIONALE

Tovaragului

Nicolze Ceaugescu
SECRETAR GEMERAL AL PARTIDULUI COMUNIST ROMAN
PRESED INTELE REPUBLIGII SOCGIALISTE ROMANIA

Conform aprobirii, in luna iulie 1977, a fost pre-
zentat, pe zeroportul Baciu, avienul reactiv subsonic de lup-
ti IAR-93 unei delegatii militare sovietice gi a Gomitetulul
Tehnic al Fortelor Armate Unite ale Tratatului de la Vargovia.

Prezentarea a cuprins solufia constructivi a
avionului gi a sistemelor sale, datele tehnice furnizate
fiind cele In circulatie, In publicatiile striine de spe-
cialitate.

De asemenea, s-a exscutat un zbor demonstrativ de
circa 15 minute, in scopul evideniierii capacitatii de mane-
vrid si a calitdfilor de zbor ale aeronavei.

Specialistii sovietici au apreciat pozitiv aceasta
realizare 2 industriei aeronautice romfine, ficind gi unele
observatii critice referitoare la blindajul aeronavei,precum
gi la tractiunea mai redusd a motoarelor. In cadrul discuiii-
lor, au fost abordate unele probleme In legaturd cu asigura-
rea din U.R.5.5. a echipamentelor de aviatie pentru acest
avion si a documentatiei tehnice pentru acestea, in vederea
fabricarii lor in Rom@nia.

Delegatia sovieticd a prezentat unele date tehnice
privind un nou avion - SU-25, realizat in L.R.5.5., care se
preconizeazi a se fabrica sub licen{d tn R.P. Polond, avind
aceeasi destinatie ca si avionul IAR-93. Avionul SU-25, echi-

Locotenent-colonel (r) Dr. Petre OPRIS!

Totin anul 2024 se implineste o jumitate de secol de la
primul zbor efectuat cu prototipul avionului de vanitoare-
bombardament IAR-93.La 31 octombrie 1974, 0ra 12.08,
locotenent-colonelul Gheorghe Stanicd a decolat cu acel
aparat de pe aeroportul militar de la Baciu si a zburat 21 de
minute cu prima aeronavi echipati cu motoare cu reactie
realizatd de Romania in colaborare cu RSF Tugoslavia®.

Dupi aproape doi ani, acel model de avion a fost
prezentat unei delegatii sovietice si Comitetului Tehnic
al Fortelor Armate Unite ale Organizatiei Tratatului
de la Varsovia. Sfaturile oferite atunci de specialistii
militari sovietici au fost in sensul stabilirii unei intelegeri
roméno-polone in privinta realizdrii sub licentd a
avionului sovietic de vinitoare-bombardament Suhoi-
25 si, implicit, renuntarea de citre Romania la proiectul
privind fabricarea in productie de serie a avionului de
vanitoare-bombardament IAR-93.

In randurile care urmeazi, ne-am propus si
explicim cu ajutorul unor documente pistrate in arhiva
Comitetului Central al PCR cum s-a ajuns in situatia
respectivd, care au fost principalele probleme sesizate
de oaspetii sovietici sositi pe aeroportul de la Baciu,
in iulie 1977 si ce fel de relatii de colaborare au existat
pani atunci si ulterior intre regimurile comuniste de la
Bucuresti si Varsovia.

Faia de cele de mal sus, propunem :

1. 54 se aprobe inifierea unor discutii cu partea
polonezd spre a se stabili, In mod concret, domeniile de
cooperare In problemele fabricatiei de tehnici aeronautics
pe care aceasta le doregte. Aceste diseufii, daci angajeaza
gl alii parteneri, conform contractelor existente, si se
facd dupil acceptul acestora.

2. Ministerul Apdririi Nationale, Tmpreund cu
Ministerul Industriei Uonstructiilor de Wagini si solicite
pariii sovietice primirea unei delegaiii de specialigti ro-
mani cireia si-i fie prezentat noul avien realizat in U.R.S.S.,
pentru a stabili unele comparaiii utile si a analiza posibi-
litatile de preluare a unor echipamente de aviaiie - aparatu-
rd de bord, rachete gi tunul de 23 mm - inclusiv a licentelor
de fabricatie a acestora.

KIN I STRUL HINISTRUL

APARARI | NATIONALE
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Politica externi roméneasci din perioada national-
comunistd poate fi explicatd cu ajutorul unei glume
care circula atunci in Roménia. Nixon, Brejnev si
Ceausescu se deplasau pe o sosea, fiecare cu masina
sa. La o intersectie, Nixon semnalizeazi la dreapta si
vireazd la dreapta. Brejnev semnalizeazi la stinga si
vireazi la stinga. Ceausescu semnalizeazi la dreapta si
vireazi la... stinga.

Pentru a intelege sensul acelei glume, ne vom referi
la avionul de vanitoare-bombardament IAR-93. Acesta
a fost fabricat in cooperare, in Romania si Iugoslavia
si a fost echipat cu doud motoare ,,Rolls Royce Viper”.
Pare surprinzitor faptul c¢i Romania, stat membru al
Organizatiei Tratatului de la Varsovia, a cumpirat la
inceputul anilor’70 licenta de fabricatie a acelui motor
din Marea Britanie, stat membru al NATO.

In luna iulie 1977, la Baciu, avionul IAR-93 a fost
prezentat pentru prima datd unei delegatii sovietice
si Comitetului Tehnic al Fortelor Armate Unite ale
Organizatiei Tratatului de la Varsovia. Dupi ce au vizut
aparatul la sol i in zbor (15 minute), membrii delegatiei
sovietice au subliniat faptul cd avionul respectiv nu avea
blindaj pentru executarea in siguranti a misiunilor de
atac la sol, iar motoarele britanice nu ofereau o putere
suficientd pentru indeplinirea cu succes a misiunilor
de lupta’®.

Totodatd, membrii delegatiei sovietice au dorit si afle
detalii despre tehnologiile de fabricatie ale companiei
»Rolls-Royce” si au sugerat si se initieze o cooperare
romano-sovieticd in domeniul fabricirii de motoare
pentru Suhoi-25 (probabil in schimbul tehnologiei
obtinute de roméni din Marea Britanie) i si fie stabilitd
o intelegere roméno-poloni in privinta realizirii sub
licentd a avionului sovietic de vanitoare-bombardament
Suhoi-25%.

Situatia a fost analizatd la Ministerul romén
al Apiridrii Nationale si la Ministerul Industriei
Constructiilor de Masini si ministrii de resort au propus
lui Nicolae Ceausescu si se discute cu autorititile

poloneze despre modul de cooperare in industria
aeronautic®’.

Autorititile sovietice au propus si la inceputul anilor
’60 stabilirea unei colaboriri militare directe intre
Romania si Polonia. Astfel, pentru dotarea cu tehnici a
armatei romdane in perioada 1960-1965, autorititile de la
Bucuresti au acceptat, in anul 1960, si cumpere mijloace
militare de tractiune si 423 tancuri T-54 A din Polonia.
Acel plan nu s-a materializat deoarece autorititile de la
Varsovia nu aveau nici pentru armata poloni suficiente
mijloace de tractiune si tancuri T-54 in acea perioad. In
plus, in 1964 s-a renuntat la fabricarea modelului T-54
A'in Polonia deoarece era deja uzat moral, iar autorititile
romine au primit din URSS primele tancuri T-55.

In aceeasi perioadd s-a initiat un proiect economic
roméno-polon care a avut succes. Acesta a inceput cu
testarea in anul 1963, in Polonia, a doui locomotive
Diesel-electrice fabricate la Craiova. Acelasi model
de locomotiva a fost prezentat, in luna iunie 1964, la
Targul International de la Poznani — unde s-a semnat
un contract privind livrarea in anul 1965, in Polonia, a
30 de locomotive romanesti. Prima dintre acestea a fost
utilizatd pentru a tracta vagoane de pasageri pe itinerarul
Kluczbork — Ostréw Wielkopolskie — Poznan — Krzyz
— Szczecin, incepand din luna martie 1965°.

Autorititile de la Moscova au fost surprinse de
optiunea roménilor de a fabrica locomotive sub o licenti
elvetiani si de a le exporta in tiri precum Polonia. In
acea perioadi existau deja in URSS trei uzine in care
se fabricau locomotive Diesel-electrice, iar sovieticii
nu erau obisnuiti si piardi o piatd de desfacere pentru
produsele lor dintr-un stat aflat in sfera lor de influenti.
Nemultumirea a devenit evidentd in timpul vizitei
pe care Nikita Hrusciov a efectuat-o la Uzina de
Locomotive din Craiova (19 iunie 1962).

Ulterior, au fost trimise in RP Poloni i alte loturi
de locomotive 060-DA, iar autorititile comuniste
de la Bucuresti au anuntat, la 22 iulie 1967, despre
fabricarea in sapte ani a 500 de locomotive 060-DA

Artieolul 1

Guvernul Republicii Populare Folone acordi guvernului
Hepublicii Socialiste Rominia ajutor nerambursabil comstind
in construires in Republica Socialists RBoménia, in mumicipiul
Bucuregti, In anil 1978-1982, a urmitoarelor obiective in
valoare totald de pind la 17 mil.ruble traneferabile :

- un spital de pediatrie cu 500 paturi avind un
volum total de 64.500 m.g.;

- un liceu industrial cu preofil mecanic pentru
720 elevi, inclusiv 2 internate cu un total de
624 locuri, o cantini pentru 600 elevi, mald de
gimnasticd gi ateliere zcoald, avind un volum total
de circa 45.000 m.c.

Artykui 1

hzad Polglkie] Rzeczypospolitej Ludowej udziela Rzado-
wi Socjaliastyczne] Republiki Rumunii beszzwrotne] pomocy
polegajgoej na budewie w Socjalistycznej Hepublice Rumunii,
w misdcie Bukareszt, w latach 1978 - 1982 nastgpujgeych
obiektdw Igqeznej wartodscl nle przekraczajace] 17 mln rbl
Yransierowych:
- szpitala padiatryesnege na 500 Tddek o rgemnej kubatu—
rze 64,500 r"f
= liceum prezemystowego o profilu weckaniczoym dla 720
ueanidw, = dwoma internatami na 624 i !

dla 600 ucznidw, sala gimnastyczng i wareztataml schkol-

- " o » rl
nymi o raeznej kubaturze okoto 45.000 m.
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(pani la 10 iunie 19677, din care 125 de unititi au
fost expediate in alte state) si despre finalizarea si
scoaterea din hala de montaj a Uzinei , Electroputere”
din Craiova a primei locomotive electrice suedeze
asamblate in Romania (la 21 iulie 1967). Remorcati
de o locomotivi 060-DA pani la Ploiesti, aceasta a
intrat in probe de parcurs pe linia feratd electrificatd
Ploiesti - Brasov, unica linie de acest fel existentd in
acel moment in Romania®.

Pani in anul 1978, inclusiv, s-au livrat 422 locomotive
roménesti pentru ,Polskie Koleje Paristwowe”, iar ,,Ciile
Ferate Romane” au primit 1.484 locomotive Diesel-
electrice pand in anul 1981.

De asemenea, se cuvine si mentiondm si despre
sprijinul umanitar acordat de autorititile poloneze dupi
cutremurul de pdmant care a avut loc la 4 martie 1977,
in Romania. Potrivit unor documente gisite de prof. dr.
hab. Karina P. Marczuk in Arhiva digitald de tratate a
Ministerului polonez al Afacerilor Externe, autorititile
de la Varsovia au incheiat o conventie guvernamentali
cu autorititile romane in scopul acordirii de citre
partea polond a unui ajutor nerambursabil in valoare
de 17 milioane de ruble transferabile (Bucuresti, 25

studii/documente

martie 1978). Concret, era vorba despre construirea la
Bucuresti, cu fonduri poloneze, a unui spital de pediatrie
cu 500 de paturi’si a unui liceu cu profil mecanic, in
perioada 1978-1982%.

In alti ordine de idei, la sfarsitul anului 1977, a avut
loc la Belgrad o intélnire de lucru roméno-iugoslavi la
care au participat generalul Ion Coman (ministru al
Apiririi Nationale), Ioan Avram (ministru al Industriei
Constructoare de Masini) si generalul de armati Nikola
Ljubici¢ (secretarul federal pentru apdrarea nationald al
Republicii Socialiste Federative Tugoslavia). In cursul
sedintelor, desfisurate in perioada 23-24 decembrie
1977, s-a hotirit continuarea programului de fabricare
aavionului JAR-93 si a motoarelor ,Rolls-Royce Viper”
cu care era echipat acesta.

Potrivit unui document intocmit dupi intilnirea
de la Belgrad, autorititile de la Bucuresti doreau si
realizeze 200 de aparate IAR-93, astfel: 35 de avioane
de preserie (in perioada 1977-1980), 165 de avioane
de serie (in perioada 1980-1987) si 470 de motoare,
fabricate in perioada 1978-1986 (385 de motoare
urmau si fie de tipul ,Rolls-Royce Viper Mk 632-41”
cu postcombustie, adici modelul Mk 633-47)".
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Spitalul Clinic de Urgentd pentru copii ,Maria Sklodowska Curie” din Bucuresti, inainte de inaugurarea sa in aprilie 1984. Pe gardul din fata constructiei
care se realiza de citre compania polonezi BUDIMEX erau afisate doud mesaje, scrise cu litere mari: , Ajutorul poporului polonez pentru poporul romdn”
si,Polonia” (Arhivele Nationale ale Romdniei, Fototeca online a comunismului romdnesc, cota 294/fa., fotografia #KA294)
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Din picate, Nicolae si Elena Ceausescu au uitat
despre ajutorul umanitar polonez oferit Romaniei in
anul 1978. Astfel, imediat dupi instaurarea legii martiale
in Polonia (13 decembrie 1981), generalul Wojciech
Jaruzelski a solicitat tirilor socialiste un ajutor economic
de urgentd —in mod special benzind, motorini, alimente
si medicamente. Comentéind situatia de crizd din
Polonia, Nicolae Ceausescu a spus la 17 decembrie
1981 cd polonezii ,,nu au nicio rezervd; nici de 3 zile,
nici de 2 zile, nici de 5 zile!”*. Sotia sa a propus si se
ceard bani pentru ajutorul solicitat deoarece polonezii
»9-au imbolnivit stind!”i ,Nu suntem noi tara si-i
ajutim pe polonezi, care au materii prime mai multe”*.

In cele din urmi, Nicolae si Elena Ceausescu au
aprobat si se trimitd rapid in Polonia grau, fdind, carne,
ulei de floarea soarelui si medicamente, iar partea
polonezi trebuia si achite produsele respective cu
carbune si cocs metalurgic. Cuplul prezidential roman
nu credea in umanismul socialist pe care il clama in
discursurile publice, chiar si atunci cind era vorba despre
acordarea de ajutoare pentru partidele comuniste striine
aflate in dificultate.

Revenind la avionul Suhoi-25, acesta a fost fabricat
in final numai la Uzina nr. 31 din Thbilisi (RSS
Georgiani), incepind din anul 1978. Autorititile de
la Varsovia nu au mai achizitionat licenta de fabricatie
a acelui aparat modern, multumindu-se cu cele 27
de avioane de vanitoare-bombardament Suhoi-20
primite din URSS in perioada 1974-1976 — ultimul
fiind oferit gratuit, in compensatie pentru un alt Suhoi
primit de armata polonezi, distrus intr-un accident din
vina producitorului sovietic. La randul lor, autorititile
romdne au continuat programul de fabricare a avionului
TAR-93 impreuni cu RSF lugoslavia.

In anul 1984, autorititile de la Varsovia au incheiat
un contract de cumpirare din URSS a 90 de avioane
noi de vanitoare-bombardament Suhoi-22 M-4 i 20 de
aparate noi Suhoi 22 UM-3 (biloc), in scopul inlocuirii
avioanelor uzate moral Lim-6, Lim-6 bis (versiuni
poloneze ale MiG-ului 17) si Suhoi-20 din patru
unititi: Regimentele 6, 8 si 40 Aviatie de Vanitoare-
Bombardament, precum si Regimentul 7 Aviatie de
Vanitoare-Bombardament si Recunoastere, amplasate la
Pita, Mirostawiec, Swidwin Smardzko, respectiv Powidz.

Autorititile romane nu au renuntat la ideea sugerati
de oaspetii sovietici in iulie 1977, privind implicarea
in fabricarea avionului de luptd Suhoi-25 si, in timpul
vizitei efectuate de o delegatie condusi de A.S. Sistov,
ministrul Industriei de Aviatie al URSS (Bucuresti,
23-27 iunie 1986), chestiunea a fost abordati de

reprezentantul Ministerului Industriei Constructiilor
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de Masini. Atunci s-a convenit ca sovieticii si trimitd
concluziile lor in Roménia pani la sfarsitul anului,
referitoare la ,organizarea fabricatiei in RSR a unor
ansamble si agregate ale avionului militar Su-25 K
(aripa, ampenajele, elemente din instalatia hidraulici
si aparate de bord)”".

Producerea in serie a acelui aparat respectiv a
inceput, in anul 1984, tot la Uzina nr. 31 din Thbilisi,
fara implicarea Poloniei si Romaniei, iar pand in
1989 au fost realizate 180 de exemplare. Totodati,
reprezentantul Ministerului Industriei Constructiilor
de Masini a anuntat, in cursul tratativelor din luna iunie
1986, cd partea romédnd renuntd la cererea trimisd, la
23 decembrie 1982, Directiei Generale a Inginerilor din
cadrul Comitetului de Stat pentru Relatii Economice
din URSS (GIU/GSK), referitoare la acordarea
pentru Roménia a licentei de fabricatie a motorului
R-29-300, utilizat de avionul de vinitoare MiG-23.
In schimb, autoritatile de la Bucuresti au solicitat
acordul sovieticilor pentru a participa la fabricarea
aparatului de vanitoare MiG-29, precum si la realizarea
in Rominia, sub licentd sovieticd, a motorului RD-33
si a radiolocatorului de bord, instalate pe MiG-29.
Ministrul Industriei de Aviatie al URSS a respins pe
loc cererile respective, considerandu-le inoportune, insd
a acceptat si fie analizate posibilititile de fabricare in
Romania a unor ansamble din motorul RD-33, urmand
ca o propunere in acel sens sd fie formulatd de citre
sovietici si trimisid la Bucuresti pani la sfarsitul anului
1986

Situatia s-a blocat la acel stadiu si nu a fost
materializatd nicio propunere a autorititilor de la
Bucuresti privind implicarea uzinelor din Romaénia in
procesul de fabricatie a avioanelor de luptd MiG-29 si
Suhoi-25 K — initiala provenind de la cuvantul rusesc
,,KOMMépquKHﬁ” (,Comercial”), care indica o versiune
pentru export a Su-25, diferita de cea furnizatd armatei
sovietice.

La fel se intamplase cu trei ani inainte, dupi
intalnirea romano-sovietici din 16-20 mai 1983,
in cursul cireia specialistii roméni au discutat cu
reprezentantii autorititilor de la Moscova despre
acordul de transmitere a licentei motorului R-29-
300 (montat pe MiG-23), in scopul utilizirii sale la
proiectul roménesc al avionului IAR-95. In a doua
parte a anilor 70, acesta a fost conceput ca un bimotor
supersonic, de vinitoare-bombardament si s-a dorit
initial achizitionarea din Marea Britanie sau China a
licentei motorului,Rolls Royce Spey RB 168” (varianta
militard Mk 202, cu postcombustie). Autorititile de la
Beijing aveau licenta respectivi din anul 1975, insd nu au
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transmis-o Romaniei in 1977 si nici ulterior, respectand
prevederile contractului incheiat cu compania ,Rolls
Royce”. In plus, acel model de motor nu oferea singur
o putere suficientd pentru ca IAR-95 si atingi pragul
de 2 Mach. De aceea, colectivul, condus din anul 1974
de inginerul Dumitru Badea, si-a propus ca avionul
roménesc si fie echipat cu doud propulsoare ,Rolls
Royce Spey RB 1687, cu care si se ajungi la viteza de
2,5 Mach.

Proiectul de realizare a supersonicului IAR-95 a
fost reluat in anul 1982 sub conducerea inginerului
Constantin Rosca, dupi doud intélniri ale Comitetului
Tehnic Mixt Roméno-Iugoslav, in iulie 1981 (Timisoara)
si ianuarie 1982 (Belgrad). Atunci s-a analizat din nou
posibilitatea de a fabrica avionul respectiv in comun.
Partea roméni a propus ca aparatul si fie echipat cu
un motor R-29-300 (existent deja la MiG-23), in
timp ce iugoslavii au dorit achizitionarea licentei unui
motor puternic din Franta, SUA sau Marea Britanie,
in conditiile in care Roménia nu avea posibilitatea si
obtind direct acea licentd deoarece era stat membru al
Organizatiei Tratatului de la Varsovia. In final, cele doui
parti au ficut un schimb al temelor de cercetare pe care
le-au realizat, iar colaborarea roméano-iugoslavi pentru
fabricarea IAR-95 s-a oprit la acel stadiu.

Deoarece autorititile de la Moscova au tergiversat
acordarea pentru Romania a licentei motorului R-29-
300, Nicolae Ceausescu a hotirat in cele din urmai
incetarea lucrului la proiectul avionului IAR-95
(modelul experimental, teoretic previzut cu motorul
sovietic mentionat), precum si incheierea tuturor
activititilor care aveau ca scop proiectarea completd in
tard a unui avion militar supersonic (1 august 1985).
Limitele tehnologice ale industriei romanesti de
apirare erau evidente la mijlocul anilor ’80, proiectul
aparatului IJAR-95 avand probleme atit cu propulsia,
cit si cu materialele de constructie a fuzelajului,
echipamentul radar si aparatura giroscopicid utilizatd
de sistemul de armament care se monta pe avion (in
sapte puncte exterioare de acrosare). In plus, specialistii
care au participat la acel proiect au avut de surmontat
un handicap informativ extrem de mare (cauzat de
orientarea politicd a autorititilor de la Bucuresti fatd
de statele dezvoltate din Occident, incepand din anul
1947) si o lipsd de experientd care s-a vizut mai ales
la avionul subsonic de vanitoare-bombardament
TAR-93. S-a dorit §i s-a muncit foarte mult in Roménia,
insd posibilititile tehnice si interventiile politice in
programul de dezvoltare a aviatiei militare nu au fost
la fel de eficiente ca in SUA, Marea Britanie, Franta,
URSS, Cehoslovacia, Polonia si RP Chineza.
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Din picate, pand in prezent nu am reusit s gasim
in arhivele din Romaénia o explicatie de la factorii de
decizie de la acea vreme cu privire la modul in care se
puneau in practici (teoretic, in conditii de rentabilitate
economici) cel putin zece programe aeronautice:
IAR-93, IAR-99, IAR-95, BAC 1-11 (asa-numitul
ROMBAC), BN-2 ,Islander”, IAK-52, SA-316 B
yAlouette III” (IAR-316 B), SA-330 ,Puma” (IAR-
330 L), Suhoi 25 K si Ka-126. De unde urmau si fie
obtinute sumele necesare pentru realizarea modelelor
de avioane si de elicoptere respective, in conditiile
in care Nicolae si Elena Ceausescu hotirdserd si fie
achitatd datoria externd a tdrii, in mod anticipat si in
intregime? Finantarea tuturor programelor acronautice
romanesti a fost realizati cu ajutorul creditelor obtinute
din Occident, respectiv din Uniunea Sovietici si, din
picate, doar avioanele BN-2 ,Islander” si IAK-52 au
avut asigurate niste piete de desfacere in striinitate,
care respectau sintagma ,productie-marfi vanduta si
incasatd”. Pe hartie, IAR-99 trebuia realizat in 50 de
exemplare pentru ca proiectul si fie considerat eficient
din punct de vedere economic (o rentabilitate de 14,7%
estimati in anul 1986, la fel ca la IAR-93 cu dubli
comandi, fird vanzarea in striinitate a avioanelor
respective)'’, nu in 24 de exemplare, cite s-au fabricat
in cele din urma.

Ceea ce cunoastem pani in prezent este faptul cd
exportul total de produse roménesti realizat in anul 1985
a fost evaluat chiar de autorititile de la Bucuresti, in luna
iunie 1986, 1a 3.951 de milioane de ruble si 4.634 de
milioane de dolari'®. Sumele respective erau insuficiente
pentru a se pliti in mod accelerat datoria externd si
acesta ar putea si fie unul dintre motivele pentru care
Nicolae Ceausescu a hotirat ca o parte importantd din
rezerva de aur a Bincii Nationale a Romaniei si fie
vanduti pe piata internationald in ultima parte a anului
1986 si in primele trei luni ale urmitorului an (in total,
80.871,1 kg de aur fin, incasindu-se pentru cantitatea
respectivi circa 1.040 de milioane de dolari®).

In ce misuri industria aeronautici romaneasci a fost
implicatd in consumarea resurselor valutare ale statului
pentru niste proiecte care ar fi trebuit si aduci beneficii
Romaniei, inclusiv in balanta de pliti externe a tarii?
Aceasta este una dintre intrebirile extrem de dificile
la care nu au rispuns politicienii comunisti inainte de
22 decembrie 1989 si inginerii care au ajuns accidental in
tunctii inalte de conducere la intreprinderile aeronautice
din intreaga tard incepand din anul 1990.

Rezultatele catastrofale obtinute in domeniul vanzarii
de produse aeronautice roménesti s-au combinat cu o
autovictimizare care nu a ajutat in ultimii 80 de ani.
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Este foarte putin probabil ca William Shakespeare si se
fi gandit la poporul romén in momentul in care a scris
comedia ,Mult zgomot pentru nimic”, transformati
artistic in ,Bocitoarele vesele”. O atitudine de victimi
permanentd nu ii ajutd absolut deloc pe cei care dau
faliment si inteleagi ce anume s-a intimplat in viata lor.
Cind ajungi intr-o asemenea situatie economici dificild
trebuie si te intrebi in primul rind ce anume puteai face

mai bine, nu ce anume puteau face altii pentru tine in
situatia respectivd, in conditiile in care un orgoliu mai
mare decit Zidul chinezesc genereazi probleme in lant
daci persoana respectivi ajunge in mod accidental in
tunctii de conducere si nu intelege faptul ca, din cauza
caracterului sdu deplorabil, provoacd tensiuni intre
grupurile care incearci si triiascid si si lucreze armonios
la proiectele aeronautice roménesti.

*e

28 junie 1976. Raportul trimis lui Nicolae Ceausescu de catre generalul Ion Coman, ministrul Apararii

Nationale, referitor la vizita pe care a efectuat-o la uzinele companiilor ,BAC” si ,Rolls-Royce”.

REPUBLICA SOCIALISTA ROMANIA
MINISTERUL APARARII NATIONALE
Ministrul

Nr. S/M. 3055 din 28.06.1976

[Consemnare manu:]|3434/1.7.1976

Arbiva Comitetului Politic Executiv al C.C. al PC.R.
Nr. 1959 2VII1976

[Consemnare manu: | V/izut/.

Secret de serviciu
Exemplarul nr. 1

Tovaridsului Nicolae Ceausescu
Secretar general al Partidului Comunist Roméan
Presedintele Republicii Socialiste Roménia

Conform aprobirii, in perioada 22-26 iunie a.c.,
insotit de o delegatie militard, am efectuat o vizitd oficiald
in Anglia, la invitatia transmisd, in numele guvernului
britanic, de ministrul apéririi, Roy Mason.

Programul vizitei a cuprins, in principal, convorbiri la
Ministerul Apiririi si Ministerul de Externe, vizitarea
de unititi si institutii militare de invitimant, a unei
uzine pentru constructii de avioane si unei uzine pentru
motoare de aviatie, apartinind companiilor ,BAC” si
»Rolls-Royce”. Am avut, de asemenea, o intrevedere
cu ministrul de externe Anthony Crosland (a doua
persoand in guvern dupd primul ministru), la care a
participat si ambasadorul tirii noastre in Marea Britanie.

In convorbirile cu personalititile militare si civile
britanice a fost evidentiati politica externd activi
promovati de tara noastrd, de Dumneavoastri personal,
pentru dezvoltarea relatiilor de prietenie si colaborare
cu toate tirile, indiferent de ordnduirea sociala.

S-a relevat cursul pozitiv ale relatiilor romano-
britanice, subliniindu-se rolul determinat pe care l-au
avut vizita Dumneavoastrd din anul 1975, 1in timpul unei
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escale, la Londra i vizita primului ministru al Angliei
la Bucuresti in extinderea si diversificarea raporturilor
bilaterale de cooperare si colaborare.

S-a mentionat ci intelegerile realizate au creat
cadrul favorabil pentru intensificarea relatiilor dintre
armatele celor doui tari. In acest context, s-a aritat ci
sunt posibilitati ca armate ale unor tari care fac parte
din blocuri militare diferite si colaboreze in mod
independent, in domenii ce prezinti interes reciproc.

In discutiile purtate cu persoane din conducerea
firmelor ,Rolls-Royce”si ,BAC” au rezultat urmatoarele:

- au fost depisite dificultatile aparute in procesul
de realizare a motorului Viper, ceea ce creeazi conditii
pentru o mai bund cooperare pe linia fabricirii in
Romania, pe baza de licentd, a acestui motor care va
echipa avionul de luptd IAR-93;

- in vederea satisfacerii cererilor noastre, partea
britanici este de acord si ofere tehnologia de fabricatie a
pieselor turnate pentru motoarele de aviatie si si livreze
materiile prime si materialele necesare productiei de
avioane prevazutd pentru acest an;
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- uzinele britanice sunt dornice si extindd cooperarea
si in alte domenii, fiind in misurd si discute cu
specialistii roméni conditiile de asigurare a motoarelor
pentru avionul scurt-curier, previzut a fi fabricat in
tara noastra,

- au fost inliturate dificultitile in procesul de fabricatie
a avioanelor ,BAC 1-11” seria 500 si s-au luat misuri
pentru recuperarea intarzierilor in livrarea acestora.

Pe timpul vizitei, delegatia s-a bucurat de o atentie
deosebitd din partea gazdelor.

Apreciez ci vizita a contribuit la o mai buni
cunoastere reciproci, la dezvoltarea relatiilor de prietenie
dintre cele doui tiri si armate.

MINISTRUL APARARII NATIONALE
General-colonel
(ss.) Ion Coman

[Pe verso:|R.D.s./559/M/1522din 28.06.1976%.

*ee

5 octombrie 1977. Raportul comun trimis lui Nicolae Ceausescu de citre Ioan Avram si generalul Ion
Coman, referitor la prezentarea aparatului de lupta IAR-93 unei delegatii militare sovietice si Comitetului
Tehnic al Fortelor Armate Unite ale Organizatiei Tratatului de la Varsovia. Adresa trimisa de Gheorghe
Oprea lui Ion Stinescu, privind aprobarea de citre Nicolae Ceausescu a prezentirii respective.

MINISTERUL INDUSTRIEI
CONSTRUCTIILOR DE MASINI

SECRET
MINISTERUL APARARII
NATIONALE

Tovarisului NICOLAE CEAUSESCU
SECRETAR GENERAL AL PARTIDULUI COMUNIST ROMAN
PRESEDINTELE REPUBLICII SOCIALISTE ROMANIA

Conform aprobirii, in luna fulie 1977 a fost prezentat, pe
aeroportul Baciu, avionul reactiv subsonic de lupta IAR-93
unei delegatii militare sovietice $i Comitetului Tehnic al
Fortelor Armate Unite ale Tratatului de la Varsovia.

Prezentarea a cuprins solutia constructivi a avionului
si a sistemelor sale, datele tehnice furnizate fiind cele in
circulatie, in publicatiile striine de specialitate.

De asemenea, s-a executat un zbor demonstrativ de
circa 15 minute, in scopul evidentierii capacititii de
manevri si a calititilor de zbor ale aeronavei.

Specialistii sovietici au apreciat pozitiv aceasti
realizare a industriei aeronautice romine, ficind si
unele observatii critice referitoare la blindajul aeronavei,
precum si la tractiunea mai redusi a motoarelor. In
cadrul discutiilor, au fost abordate unele probleme in
legaturd cu asigurarea din URSS a echipamentelor de
aviatie pentru acest avion si a documentatiei tehnice
pentru acestea, in vederea fabricirii lor in Romaénia.

Delegatia sovietici a prezentat unele date tehnice
privind un nou avion — Su-25, realizat in URSS, care
se preconizeazi a se fabrica sub licentd in RP Poloni,
avind aceeasi destinatie ca si avionul IAR-93. Avionul
Su-25, echipat cu doud motoare reactive ce realizeazi o
fortd de tractiune de circa 8.200 kgf, face parte dintr-o
altd clasi de greutate si de tractiune, fiind conceput
special pentru transportul unei cantititi de armament si
munitie mai mari. In prezent, prototipul este omologat
si cu pregitirea de fabricatie incheiatd, urméand a fi
recomandat pentru inzestrarea armatelor statelor
participante la Tratatul de la Varsovia.
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Specialistii sovietici au avansat ideea ca, la fabricarea
motoarelor ce vor echipa avionul Su-25, s se coopereze
cu RS Romania, manifestdnd un interes deosebit pentru
tehnologiile de provenientd Rolls-Royce. De asemenea,
au sugerat ca indicat si se analizeze posibilitatea unei
cooperiri cu RP Poloni in fabricarea avionului Su-25.

Fati de cele de mai sus, propunem:

1. Sid se aprobe initierea unor discutii cu partea
polonezi spre a se stabili, in mod concret, domeniile
de cooperare in problemele fabricatiei de tehnicd
aeronauticd pe care aceasta le doreste. Aceste discutii,
daci angajeazi si alti parteneri, conform contractelor
existente, s se facd dupd acceptul acestora.

2. Ministerul Apiririi Nationale, impreuni cu
Ministerul Industriei Constructiilor de Masini sd
solicite partii sovietice primirea unei delegatii de
specialisti roméni cireia si-i fie prezentat noul avion
realizat in URSS, pentru a stabili unele comparatii utile
de aviatie — aparaturd de bord, rachete si tunul de
23 mm — inclusiv a licentelor de fabricatie a acestora.

MINISTRUL INDUSTRIEI CONSTRUCTIILOR
DE MASINI

(ss.) JToan Avram

MINISTRUL APARARII NATIONALE
General-colonel

(ss.) Ion Coman
ss.Jon Stinescu

ss. Gheorghe Oprea
[Consemnare manu:] Ghfeorghe]. Ofprea] — Nr. 01540
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Cancelaria C.C. al PC.R.
Nr. 05095 7.10.1977

Arhiva Comitetului Politic Executiv al C.C. al PC.R.
N».2924/7 XI11977

[Consemniri manu:] [loan] Avram

Coman Ion

TOVARASE STANESCU,

Tovarisul secretar general Nicolae Ceausescu a
fost de acord cu prezentarea avionului reactiv subsonic
de luptd TAR-93 unei delegatii militare sovietice si

Comitetului Tehnic al Fortelor Armate Unite ale
Tratatului de la Varsovia.

5.X.1977

ss. Gheorghe Oprea?'.

! Director adjunct al Institutului Cultural Roman de la Varsovia.

2 #k*[storia aviatiei romdne, Editura Stiintifica si Enciclopedica,
Bucuresti, 1984, p. 385.

3 Arhivele Nationale Istorice Centrale (in continuare A.N.I.C.), Fond
C.C.al P.C.R.—Sectia Administrativ-Politica, dosar nr. 7/1977, f. 103.
* Ibidem.

* Ibidem.

¢ Wojciech Szwed, Wspélpraca polsko-rumuiiska w dziedzinie
transportu kolejowego. Rumunska lokomotywa spalinowa 060DA na
polskich torach [Colaborarea polono-romana in domeniul transportului
feroviar. Locomotiva romaneasca Diesel 060DA pe liniile ferate
poloneze], in Polska i Rumunia — zwiqzki historyczne i kulturowe
— przesztos¢ i dzien dzisiejszy. Materialy z sympozjum [Polonia si
Romania — legaturi istorice si culturale — trecut i prezent. Materialele
simpozionului], Editor Uniunea Polonezilor din Romania, Tipografia
,-Grup Musatinii“, Suceava, 2011, pp. 237-239.

7V. Deleanu, L.D.E. 500, in ,Scinteia“, anul XXXVI, nr. 7368,
duminicd, 11 iunie 1967, p. 1.

8 M. Dumitrescu, Locomotiva electricd romdneasca gata pentru prima
cursd, in ,,Scinteia tineretului®, anul XXIII, seria I, nr. 5652, sambata,
22 iulie 1967, p. 5.

? Spitalul Clinic de Urgenta pentru copii ,,Maria Sktodowska Curie”
din Bucuresti, construit de firma polonezd BUDIMEX, a fost inaugurat
in luna aprilie 1984.

10 Karina Paulina Marczuk, A Century of Cooperation: Polish-Romanian
bilateral relations, 1918-2018, in ,,Arhivele Totalitarismului”,
Institutul National pentru Studiul Totalitarismului, anul XXVI, nr. 1-2
(98-99)/2018, p. 202.

WAN.IC,, Fond C.C. al P.C.R. — Sectia Administrativ-Politica, dosar
nr. 8/1977, ff. 7-8.
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12 Petre Opris, Criza poloneza de la inceputul anilor ’80. Reactia
conducerii Partidului Comunist Romdn, Editura Universitatii Petrol-
Gaze din Ploiesti, 2008, p. 187.

13 Ibidem, p. 188.

Y [bidem, p. 187.

SAN.IC., Fond C.C.al P.C.R. - Sectia Economic, dosar nr. 511/1986,
f.11.

16 Ibidem.

17 Petre Opris, Industria romdneasca de aparare. Documente (1950-
1989), Editura Universitatii Petrol-Gaze din Ploiesti, 2007, pp. 327,
329-330; 333.

¥ AN.I.C.,Fond C.C. al P.C.R. — Cancelarie, dosar nr. 53/1986, f. 173.
! Mugur Isarescu (coordonator), Maria Constantinescu, Brindusa
Costache, Nadia Manea, Adriana Aloman, Elisabeta Blejan, Evolufia
stocului de aur al Bancii Nationale a Romdniei in perioada comunistd
(1946-1989), Banca Nationala a Romaniei, ,,Caicte de studii®,
Nr. 56, mai 2021, pp. 127-128; Idem, Evolutia stocului de aur al
Bancii Nationale a Romdniei (1880-2020), Colectia ,,Biblioteca
Bancii Nationale a Romaniei®, serie noud, Curtea Veche Publishing,
Bucuresti, 2023, pp. 373-374. Am indicat ambele surse de informatii
deoarece volumul respectiv contine, printre altele, studiul publicat
in luna mai 2021. Chiar si in perioada extrem de criticd a pandemiei
provocate de coronavirus, in Romania au existat specialisti care au
lucrat cu extrem de multd atentie si profesionalism pentru realizarea
documentdrii si elaborarea unei lucrari stiintifice foarte interesante si
necesare pentru istorici si publicul larg despre evolutia stocului de aur
al Bancii Nationale a Romaniei.

2 AN.I.C., Fond C.C. al P.C.R. — Sectia Administrativ-Politica,
dosar nr. 1/1976, ff. 77-78.

2! Ibidem, dosar nr. 7/1977, ff. 102-103.
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PROIECTUL YUROM. COLABORAREA ROMANO-IUGOSLAVA
IN PROIECTAREA SI PRODUCEREA DE AVIOANE DE LUPTA

revederile Tratatului de Pace de la Paris, care

au interzis Romaniei si produci anumite

categorii de tehnicd de luptid, printre care si
aviodniele, si-au incetat valabilitatea in februarie 1967.
Caurmare, conducerea comunisti a tarii a luat in calcul
extinderea industriei de apdrare si refacerea industriei de
aviatie, astfel ca o parte din necesarul aviatiei militare
sd fie satisficut pe plan intern. Principalul motiv
era acela cd, dupd 1948, Romania a depins pentru
importul de armament si tehnicd de lupti de Uniunea
Sovietici si de restul tirilor din Tratatul de la Varsovia.
Uniunea Sovietici refuza si livreze tehnici de luptd de
ultimi generatie, iar daci o ficea, ori nu dispunea de
toate dotirile aflate pe produsele similare folosite de
armata sovieticd, ori era livratd in cantititi foarte mici.
Tehnica achizitionatd din celelalte tiri socialiste era
realizatd, in mare parte, dupi licente sovietice, astfel cd
Romania depindea de fapt doar de un singur furnizor
de armament si tehnici militard. Preturile practicate de
sovietici erau de multe ori prohibitive si au fost situatii
cand nu au acceptat nici macar o esalonare a platilor
din partea Roméniei. In aceastd situatie, conducerea
de la Bucuresti, in mod firesc, a inceput si caute solutii
pentru reducerea dependentei fata de Uniunea Sovietica,
iar una dintre acestea era refacerea industriei de aviatie.

Conform ordinelor primite de la conducerea
superioard a tdrii, in perioada 23 iunie-10 septembrie
1967, mai multe colective de specialisti de la Ministerul
Fortelor Armate, Ministerul Industriei Constructiilor
de Masini si Ministerul Transporturilor Auto, Navale si
Aeriene au realizat o serie studii preliminare privitoare
la oportunitatea si posibilitatea asimildrii in productie
proprie a avioanelor, elicopterelor si motoarelor necesare,
precum si studii referitoare la construirea uzinelor
respective. In acest sens au fost folosite informatii
diverse, incepand cu experienta Romaniei in domeniul
productiei si repardrii tehnicii de aviatie, la care s-au
addugat rapoartele delegatiilor, care au vizitat uzine de
profil din Franta, oferte primite cu diverse ocazii, studii
tehnico-economice realizate pentru diverse obiective
industriale, notite tehnice, prospecte, periodice sau
tratate de specialitate, etc.”

Pornindu-se de la perspectivele dotirii cu avioane
civile si militare, autorii acestor studii au ajuns la
concluzia ci, pand in 1980, industria romaneascd de
profil trebuia sd produci, anual, 50 de avioane de luptid de
14 tone, 10 avioane de transport, pentru liniile interne cu
28-32 locuri si avind 11 tone, iar pentru liniile externe
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Dr. Viorel GHEORGHE!

cu 44-48 locuri, avind 14 tone, 25 buciti avioane scoald,
antrenament si legiturd, 50 avioane sanitare, agricole
si de turism si 25 de elicoptere. Numairul si tipurile
de motoare estimate pentru a fi produse anual erau
urmitoarele: 80 motoare turboreactoare, pentru avioane
de luptid, cu o fortd de tractiune de 6.000 kgf, iar cu post-
combustie de 9.500 kgf, 60 de motoare turboreactoare,
pentru avioane de transport si legituri, de 1.000-2.700
kgt, 90 motoare turbopropulsoare pentru avioane de
transport, de 1.100-1.500 cai putere. Autorii acestei
note considerau cd nu se impune construirea in tard
a motoarelor clasice cu piston, necesarul de asemenea
motoare urmand a fi importat®.

In continuare, autorii studiului au prezentat posibile
variante de avioane §i motoare pentru asimilarea in
productie. In cazul avionului de lupti acesta trebuia
sd indeplineascd urmitoarele cerinte: viteza maximai
in zbor orizontal de 2.500-2.600 km/h, autonomia de
zbor de 3-4 ore, plafonul de zbor de minim 22.000
metri, viteza ascensionald de minim 250 m/secunds,
greutate totald 12-14 tone, armament artileristic de
bord, puncte de acrosare pentru rachete si bombe,
echipat cu motor turboreactor cu dublu flux, cu cameri
de post-combustie, care s dezvolte 9.500 kgf.

In acel moment, dar fird a cunoaste noile realiziri
sovietice, autorii notei considerau ci singurele avioane
care ar corespunde acestor cerinte ar fi prototipul
francez Mirage F3, propulsat de un motor TF-306 si
avionul britanic Lighitning FMk3 echipat cu motoare
Rolls-Royce Avon 301. Se considera necesar, ca si in
Romania, s inceapi studiile pentru proiectarea unor
avioane cu viteze de peste 3.000 km/h, cu aripi cu
geometrie variabild avind decolare-aterizare scurtd
sau verticala®. Costul pentru asimilarea unui avion de
luptd era estimat la aproximativ 24 milioane de lei,
incluzandu-se si pretul SDV-urilor si pe cel al licentei.
In cazul achizitiondrii unor avioane Mirage, pretul pe
bucati al acestora era de aproximativ 30 milioane lei.
Se impunea, deci, asimilarea prin licentd a avionului si
motorului, iar gradul de integrare a acestora si fie cit
mai mare.

Estimirile privind cheltuielile necesare pentru
inflintarea si inzestrarea fabricilor erau de 2 miliarde
de lei pentru construirea uzinelor si a echipamentelor
de productie, 1,25 miliarde lei pentru achizitionarea
licentelor si 720 milioane pentru SDV-urile necesare
in procesele de productie. Cheltuielile pentru crearea
bazei materiale, pentru activitatea de cercetare stiintifici,
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erau separate. De asemenea, nu erau incluse cheltuielile
necesare pentru obtinerea si introducerea in fabricatie a
materialelor si materiilor prime necesare industriei de
aviatie, precum: oteluri rezistente la temperaturi inalte,
profile si table din aliaje de aluminiu, aliaje pe baza de
titan, materiale plastice, cauciucuri speciale, lacuri si
vopsele, echipament protectie si salvare personal navigant.

Asimilarea in productie a acestor aparate de zbor a
impus si planuri pentru dezvoltarea fabricilor existente
si construirea altora noi. Astfel, fabrica de la Baciu,
urma sd produci fuzelajul avionului de lupti si avionul
de legituri, trenul de aterizare si echipamentele
hidropneumatice, pe o suprafati productivd construitd
de aproximativ 25.700 metri pitrati, cu aproximativ
2.400 angajati. Fabrica de la Bucuresti trebuia sid
realizeze avionul de transport si aripa avionului de lupta,
pe o suprafatd productivd de aproximativ 16.700 metri
patrati, cu circa 2.000 de angajati. Tot la Bucuresti, exista
si varianta construirii fabricii de motoare turboreactoare,
cu o suprafatd construiti de 17.400 metri pitrati si
cu aproximativ 2.200 salariati®. La Brasov, fabrica
existentd trebuia si produci elicoptere, avioane usoare
si suprafetele de comandi pentru avionul de lupti. Mai
exista si varianta ca producerea trenului de aterizare sia
echipamentelor hidropneumatice si se faci la Sibiu, iar
montajul general al avionului de lupti se preconiza a se
realiza la Alexeni, intr-o fabrici noud, de aproximativ
14.000 metri patrati, cu 1.000 de angajati. Motoarele
turboreactoare si turbopropulsoare se puteau construi
la Campulung Muscel sau la Rimnicu Valcea. Alte
sapte uzine trebuiau extinse pentru a putea produce
echipament special, iar o fabrici trebuia noud construiti,
de 20.000 metri pitrati, cu 1.900 angajati, pentru
fabricarea echipamentului electronic®.

In cazul fabricilor, care trebuiau extinse sau a celor
noi, totalul investitiilor estimat se ridica la aproximativ
1,56 miliarde lei, din care 590 milioane constructii-
montaj. La acestea se mai adiugau costul diferitelor
licente, adica aproximativ 1,04 miliarde lei, precum
si costul SDV-urilor, estimate la 540 milioane lei.
Din cauza lipsei de specialisti, autorii acestui studiu
considerau cd obtinerea unor licente era avantajoasid
pentru Romania in acel moment. Se asigura astfel,
dotarea rapida a fortelor aeriene cu aparate performante,
la nivelul tehnicii mondiale. In paralel cu realizarea
aparatelor in licentd, specialistii romani aveau timpul
necesar pentru dezvoltarea unor proiecte proprii,
performante. Se estima ci durata proiectirii si asimildrii
in productie a unui avion avansat era de cel putin 10 ani.
In cazul proiectirii in tard a unor aparate performante
era nevoie si de dezvoltarea activititii de cercetare.
De aceea, se impunea constituirea unei baze tehnico-
stiintifice, care si asigure produse la nivel mondial.
In acest sens era indicatd infiintarea unui institut de
cercetiri aerospatiale’.
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Reinfiintarea industriei aeronautice aducea pe
termen lung o serie de avantaje, printre care: inzestrarea
aviatiei militare si civile cu aparate performante, la
nivelul cerintelor reale, reducerea semnificativd a
dependentei de importuri, intr-un domeniu foarte
sensibil, valorificarea superioard a materiilor prime
autohtone, ridicarea nivelului stiintific si tehnic al
industriei romanesti, accelerarea creatiei stiintifice si
tehnice roménesti si valorificarea superioari a acesteia®.

Se propunea infiintarea, chiar din 1968, a unei
directii generale de constructii aerospatiale, in cadrul
Ministerului Industriei Constructoare de Masini.
Activitatea acesteia era coordonarea tehnici si
productiva a uzinelor propuse a se infiinta si a celor
existente. Ulterior, aceastd directie trebuia incadratd
intr-un departament din cadrul aceluiasi minister, care
urma sd cuprindi toate directiile si uzinele ce lucrau in
domeniul armamentului si tehnicii de lupta.

Infiintarea unui institut de cercetiri aerospatiale era
consideratd urgentd si se cerea aparitia acestuia chiar din
anul 1968. O alti prioritate era inceperea negocierilor
pentru obtinerea licentelor necesare si, in primul rind,
al avionului de luptd. Aceste negocieri trebuiau realizate
cu toate tdrile, care puteau oferi cooperarea doritd de
Rominia, inclusiv cu Uniunea Sovietica. Pe langi licenta
propriu-zisi, Roménia dorea si documentatia necesari
pentru construirea uzinelor, dar si scolarizarea unei pirti
a personalului’.

Industria romaneasci era capabild sd produci, in anul
1967, toate cele 18.000 de componente pentru piesele
de schimb necesare la avionul MIG-15 si doud treimi
din cele necesare la avioanele MIG-17 si MIG-19.
O anumiti experientd deci exista si se putea beneficia
de ea’. Toate aceste concluzii au fost prezentate pe
27 februarie 1968 la o sedintd a Comitetului Executiv
al CC al PCR.

Tot in aceastd perioadi, au fost realizate o serie de
contacte cu guvernele din Franta, Anglia, Uniunea
Sovieticd, China si Iugoslavia, pentru identificarea
unor posibilititi de colaborare in productia acronautici.
Prezenta Iugoslaviei in aceste demersuri nu era
intamplatoare. Dupi 1955, relatiile cu Iugoslavia au
devenit tot mai bune si cele douid tiri au dezvoltat o
serie de proiecte economice de mare amploare, precum
sistemul hidroenergetic Portile de Fier. In acel moment,
Tugoslavia avea o industrie de aviatie, care producea
doui modele de avioane cu motoare cu reactie, folosite
la antrenament si atacul la sol si anume Soko G-2 Galeb
si Soko J-1 Jastreb. Acestea utilizau motoare Rolls-
Royce si o serie de echipamente importate din Occident.
Cele doui avioane erau proiectate de ingineri iugoslavi,
care astfel aveau o experientd destul de importanta in
dezvoltarea si producerea unui avion de lupta.

In perioada 24-30 aprilie 1969, o delegatie de

specialisti romdni in aviatie au vizitat Iugoslavia pentru
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a prospecta posibilitatea colaboririi in domeniul
industriei aeronautice. In acel moment, specialistii
iugoslavi studiau posibilitatea construirii unui avion,
cu o configuratie foarte apropiatd de Jaguar-ul franco-
englez, echipat cu doud motoare Rolls-Royce Viper 500.
Inginerii roméni au remarcat cd avionul, cu o greutate
totald estimati la 9.000 de kg era sub-motorizat, pentru
cad motoarele produceau maxim 3.000 kgf. Tugoslavii
au considerat ci problema nu era una ingrijoritoare,
pentru cd asteptau noile motoare Viper 600, aflate
in dezvoltare de citre Rolls-Royce. Partea romini a
prezentat proiectul unui avion mult mai usor, cu masa
maximi de decolare de 6.000 kg, cu aripd mediani sus
si care si fie propulsat de un singur motor™.
Specialistii din cele doui tiri, in urma discutiilor,
au ajuns la concluzia ci trebuie examinati colaborarea
romano-iugoslavd in domeniul cercetirii, proiectarii
si productiei de tehnicd militard, pe baza unor planuri
de colaborare pe lungi durati stabilite intre cele doud
tari. Stabilirea obiectivelor pe fiecare etapd si urmirirea
realizirii acestora, urma si fie realizati de o Comisie
mixti romano-iugoslavi pentru colaborare si cooperare
in domeniul tehnicii militare'. Cele doud pirti au stabilit
ca posibile colaboriri: realizarea in conceptie proprie a
unor avioane, iar in prima etapa a unui avion subsonic;

studii/documente

parti, continea in linii generale cele stabilite in primévard
de specialistii romani si iugoslavi. Valabilitatea acordului
erade 10 ani si se putea prelungi la fiecare 5 ani'. Printre
specialistii romani, care ficeau parte din aceastd comisie
mixti se giseau generalul maior inginer Stefan Ispas si
generalul maior Nicolae Popa'.

In urma negocierilor a fost luati decizia construirii
in comun a unui avion de luptd subsonic, echipat cu
doui motoare din familia Rolls-Royce Viper 600.
Noul avion ce trebuia dezvoltat de cele doud tiri se
inspira puternic din avioanele SEPECAT Jaguar si
PANAVIA Tornado, chiar daci ultimul era abia in faza
de dezvoltare. De fapt, modelul de colaborare franco-
englez de producere a avionului Jaguar a fost urmat
de Romania si Iugoslavia in ceea ce s-a numit ulterior
Proiectul YUROM.

La20 mai 1971, a fost semnat acordul dintre Romania
si Tugoslavia pentru proiectarea, executia, incercarea
prototipurilor si fabricatia in serie a avionului de lupti,
echipat cu doud motoare turboreactoare, de 1.800 kgfla
punct fix de tipul Rolls-Royce Viper 600"7. Intre timp
au fost demarate negocierile cu firma englezi Rolls-
Royce, pentru achizitionarea licentei motorului Viper
Mk.632-41. Datoritd embargoului tirilor occidentale
fatd de tirile din Tratatul de la Varsovia, nu se puteau

construirea in
licenta a unor
motoare reactive
moderne, care si
echipeze avioanele
proprii; fabricarea
de echipamente
si aparaturd de |
bord, de rachete
antitanc dirijate
si de echipamente
electronice.
Fiecare parte
se angaja ca
documentatia
produselor
comune sd
fie avizate de
ambele pirti,

vinde sau licentia
cdtre acestea
motoare de avion
care dezvoltau mai
mult de 2.400 kgf.

Ca urmare
a discutiilor
dintre specialisti,
4l partea iugoslavi
a acceptat redu-
cerea greutdtii
avionului, la 5.000
kg, abandonarea
solutiei tip ,Jaguar”
la fuzelajul
posterior, pentru
o solutie mult mai
eleganti, inspiratd
| din proiectul

productia urma
sd fie impartita,
montajul final realizat de fiecare tard, iar pentru fiecare
temd de cooperare se constituiau comisii mixte de
lucru®s.

Lucrurile au mers destul de repede si partea iugoslava
a solicitat, in octombrie 1969, ca generalul colonel
Kucoci Ivan, adjunct al Secretarului de Stat pentru
Industrie Militard, si vind in Romania, in fruntea unei
delegatii, pentru a semna infiintarea comisiei mixte
roméno-iugoslave'*. Acordul incheiat intre cele doui
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Generalul-maior inginer Stefan Ispas in fata avionului IAR-93

»Lornado”, plani-
ficarea lucririlor
prin ,Project Control System”, matematizarea
geometriei suprafetei exterioare a fuzelajului. Partea
romani a proiectat partea anterioard a fuzelajului,
pani la cadrul 16, partea posterioard a fuzelajului, de la
cadrul de jonctiune 33, containerul parasutei de franare,
ampenajul orizontal si vertical'®.

O sedintid de lucru dedicatid dezvoltarii industriei de
aviatie a fost organizatd, la 11 august 1972,1a Mangalia
Nord, la care au participat, aldturi de Nicolae Ceausescu,
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Ion Ionitd, Ion Avram si Stefan Ispas. A fost analizat
programul pentru construirea avionului de lupti
subsonic si a motorului Viper 600". La acestea s-au
addugat analize referitoare la construirea noilor fabrici si
extinderea celor existente®. In urma discutiilor, Nicolae
Ceausescu a cerut ,,sd se continue asimilarea avionului §i
motorului subsonic, conform programulusi si contractelor de
cooperare cu R.S.F. Tugoslavia™'.

La 10 noiembrie 1972, Consiliul de Ministrii i-a
prezentat lui Nicolae Ceausescu intelegerea finali, la
care s-a ajuns cu firma englezi*. Motorul licentiat
era varianta militard a lui Viper 600 si anume Viper
Mk. 632-41. Acest tip de motor avea o tractiune
maximai la punct fix de 1.814 kgf, un consum specific
de combustibil de 1,0 kg/kgf. ord, consumul de ulei de
0,7 1 pe ord, o greutate de 378 kg, o resursid de 4.000
de ore, iar prima reparatie capitali se executa la 1.000
ore. Specialistii romani considerau c¢i acest motor era
robust si performant, astfel ci era indicati folosirea lui
pe avionul de lupti roménesc. Numirul de motoare
necesar pentru a fi produs era de 1.000 de buciti. Fiecare
tard urma si se doteze cu 200 avioane a cite doud
motoare, deci patru sute pentru fiecare avion si incd
100 de motoare de schimb. Numirul mare de motoare
necesare, a pieselor de schimb ficea ca producerea lor in
licenti si fie avantajoasd din punct de vedere economic?®.

Partenerii romani si iugoslavi au fost de acord cu
fabricarea in comun a motorului Viper Mk. 632-41.
Motorul a fost impartit in 10 module de fabricatie.
Fiecare parte executa cite patru module. Alte doui,
care insemnau discurile si paletele turbinei, precum si
asamblarea si incercarea motorului, se ficeau de fiecare
tard in parte. Conform intelegerii partea roméand trebuia
sd execute 51,03% din motor iar cea iugoslavi 48,97%.
Fabricarea acestui motor urma si fie realizatd progresiv
de citre ambele tiri, intre anii 1975-1979. Productia
trebuia sd inceapd cu asamblarea de componente livrate
de citre firma Rolls-Royce, urmand ca treptat motorul
si fie asimilat complet?”. Accesoriile, care nu erau
fabricate de Rolls-Royce, nu ficeau parte din acordul
de licentd. Ca urmare, gradul de asimilare a licentei era
de 72,88%. Graficul propus pentru asimilarea motorului
Viper a fost urmitorul: 6,34% in anul 1975 pentru
5 motoare, 24,19% pentru 35 de motoare in anul 1976,
49, 12% pentru 50 de motoare in 1977, 59, 91% in
anul 1978 pentru 55 motoare si 86,65% pentru 340 de
motoare in anul 1979%.

Contractul de licentd trebuia semnat separat de
fiecare tard. Firma Rolls-Royce se obliga prin contract
sd acorde pdrtii roméne urmitoarele drepturi: de a
fabrica, asambla si incerca motoarele licentiate, de a
fabrica piese de schimb necesare, de a intretine, repara,
inclusiv capital, motoarele licentiate, de a incorpora
motoarele licentiate pe orice avion proiectat de
Romania, Iugoslavia sau de ambele in colaborare, de a
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vinde motoarele licentiate in orice tard, fird restrictii,
montate pe avion sau ca motoare de rezervi, precum si
piesele de schimb aferente. Dreptul de export era cedat
sub rezerva aprobirii de citre guvernul englez?®.

Firma Rolls-Royce se angaja fati de statul romén cu
urmitoarele: furnizarea tuturor desenelor, documentelor
tehnice, instructiunilor, transferul know-how-ului
necesar pentru constructia, asamblarea, incercarea,
intretinerea, reparatia, inclusiv capitald a motoarelor
licentiate, acordarea asistentei tehnice solicitate,
scolarizarea in uzinele sale a personalului romén necesar,
detasarea in Romania a personalului necesar si livrarea
pe toatd duratd de valabilitate a licentei, adicd pani in
1984, a motoarelor, modulelor si pieselor de schimb
solicitate de partea romani*.

Romania avea dreptul prin contractul de licenta sd
plaseze periodic comenzi pentru furnituri, iar firma
Rolls-Royce era obligati si le satisfaci. De asemenea,
avea dreptul si utilizeze materialele si echipamentele
necesare fabricirii motorului din productie proprie sau
sd le achizitioneze liber, conditionat insi de testele de
certificare pe care Rolls-Royce se obliga si le faci in
laboratoarele sale, contra cost, la cererea partii romane.
Guvernul englez confirma si garanta contractul de
licentiere, incheiat intre firma Rolls-Royce, pe de o
parte, iar de cealaltd parte de guvernele Romaniei si
Tugoslaviei. De asemenea, guvernul englez garanta ci
nu va utiliza dreptul sidu de a opri Rolls-Royce de la
executarea acestui contract. Pentru acest contract de
licentd, partea roméind se obliga si pliteascd firmei
engleze un milion lire sterline, in trei rate anuale si o
taxd de royalty de 9,5%, plititd semestrial. La acestea se
adaugau taxele de asistenta tehnicd care erau compuse din:
190.000 de lire sterline pentru intregul know-how necesar,
plata personalului englez necesar, pani la 201 lire sterline,
om/luni, scolarizarea personalului roman la uzinele firmei
engleze de pani la 276 lire sterline, om/lund®.

Pretul unui motor fabricat la firma englezi era de
41.750 lire sterline, stabilit la 1 januarie 1971. Pretul
modulelor si al pieselor componente, insumate, nu trebuie
sd depiseascd pretul stabilit pentru un motor complet.
In cazul pieselor de schimb folosite la intretinerea si
reparatia motoarelor, pini la asimilarea lor in productie,
pretul urma si fie calculat prin aplicarea coeficientului
de 1,65 la valoarea rezultatd din descompunerea pretului
de bazi. Preturile, dupd un an de zile de la 1 ianuarie
1971, urmau si fie calculate prin escaladarea preturilor
de bazi, pe baza unei formule convenite intre parti. Cu
toate acestea, limita anuald a escaladirii a fost fixatd
la 7%, calculati cumulativ. In cazul in care indicii de
crestere reali din Anglia erau mai mari de 7%, diferenta
urma si fie suportati de Rolls-Royce. Plata de citre
partea roméni a obligatiilor sale financiare citre
firma Rolls-Royce se realiza astfel: 10% din valoarea
turniturilor plitite in avans la emiterea comenzii, 5% din
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valoarea furniturilor, plitite cu trei luni inainte de livrare,
85% din valoarea furniturilor se plitea pe creditul, care a
fost contractat la 23 iunie 1972 de citre Banca Romani
de Comert Exterior de la National Westminster Bank
Ltd*. Suma pe care Rominia trebuia si o pliteasci
pentru cumpirarea acestei licente era de 410.089 mii lei
valuti vest. La aceastd sumi se mai adiugau 34.258 mii
lei valuta vest pentru achizitionarea pieselor de schimb
necesare in perioada 1986-1990. Cheltuielile de investitii
pentru utilaje erau estimate la 66.253 mii lei valuti vest,
iar dobanda la creditul contractat era de 14.200 mii lei
valuti vest. Cheltuielile totale se ridicau la 524.800 mii
lei valuti vest™.

Daci aceste motoare ar fi fost cumpirate toate
de la firma Rolls-Royce, cheltuielile erau estimate la
679.221 mii lei valutd vest, la care se addugau incid
156.028 mii lei pentru achizitionarea pieselor de schimb
necesare intre anii 1986-1990. Prin achizitionarea
licentei si fabricarea in Roménia a motorului Viper
Mk. 632-41 economia realizati de Romania era de
411.422 mii lei valuti vest, pentru perioada 1986-1990%.

O alti problemi care a necesitat negocieri intense
intre partea roméni si cea britanicd a fost cea a
compensarii cheltuielilor valutare, adica a offset-ului
dupi terminologia folosita astdzi. In urma negocierilor
firma Rolls-Royce, in mod exceptional, a acceptat
sd comande piese de schimb realizate in Romania
pentru motoarele Viper, in volum de 30% din valoarea
furniturilor sale.

Planul pentru cincinalul 1971-1975 aprobat
prin Hotirarea Consiliului de Ministri [H.C.M.]
nr. 1433/1971 cuprindea si sumele necesare pentru
construirea fabricii de motoare. In total, se estimau
cheltuieli de 460.000 mii lei, din care 60.000 mii lei
constructii montaj. Achizitionarea licentei si asimilarea
in productiei a motorului Viper Mk. 632-41 era vizuti
de citre autorititile epocii ca o afacere avantajoasi®.
Acestea constau in realizarea unor economii de valuti
de circa 269.138 mii lei, iar departajarea fabricatiei cu
Tugoslavia ducea la o productivitate crescutd si implicit
la un pret de cost redus, la asimilarea mai rapidi a
licentei si la un efort de investitii si tehnologic mai
scizut. Alte avantaje erau diminuarea dependentei
aviatiei militare romane de un singur furnizor extern,
crearea unei baze proprii de productie si formarea
unui personal inalt calificat, constituirea premizelor
pentru asimilarea sau dezvoltarea unor noi tipuri de
motoare cu reactie, asimilarea intr-un termen scurt a
unor tehnologii moderne, ridicarea nivelului tehnic al
economiei roménesti datorita necesititilor de asimilare a
unor materiale, echipamente si procese tehnologice noi,
cu caracteristici si performante ridicate si valorificarea
superioari a resurselor umane si materiale din economia
roméneasci’®’. Toate aceste motive au fost determinante
in aprobarea de citre conducerea Romaéniei a acestui
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program, care a fost rediscutat la sedinta din 13 noiembrie
1972 a Prezidiului Permanent al CC al PCR.

In anii 1973-1974, un grup de specialisti din cadrul
Institutului de Mecanica Fluidelor si Constructii
Aerospatiale a tradus planurile motorului Viper 632-41,
reproiectat de Rolls-Royce si au ficut conversia in
sistemul metric®. S-a studiat inceperea productiei acestui
motor la Intreprinderea de Reparatii Aeronautice de la
Baciu. O alti echipi a studiat posibilitatea construirii
unei noi fabricii, precum si locul cel potrivit in acest scop.
Au fost studiate patru variante: platforma I.M.G.B.,
zona Snagov, Targu Jiu, Brasov. Optiunea finali a fost
pentru Bucuresti®.

In august 1974, a fost infiintati Sectia T-26, in cadrul
Uzinei de Tractoare Brasov, care a pregitit fabricatia
pentru noile motoare cu reactie. Printre cei care au
participat la acest proiect poate fi amintit si inginerul
Constantin C. Gheorghiu. Cit timp a functionat
aceastd sectie, ea a asigurat prelucrarea documentatiei
de licenta constructivd a motoarelor si ansamblurilor
mecanice; elaborarea tehnologiei de fabricatie pentru
componentele principale, cartere, arbori, pinioane;
definirea fluxurilor de fabricatie si asigurarea cu masinile
si utilajele necesare; identificarea masinilor-unelte
necesare si achizitionarea lor; elaborarea tehnologiei de
montaj si incercare; elaborarea S.D.V.-urilor necesare,
precum si a A.M.C.-urilor; definirea standurilor si a
bancurilor de probd, precum si asigurarea contractelor
de licentiere cu firmele strdine®.




Proiectarea avionului a mers destul de bine, pentru
cd, in 1974, in ambele tiri au zburat cu succes, primele
prototipuri. Ambele zboruri au avut loc pe 31 octombrie,
la aceeasi ord. Prototipul roménesc a fost executat de
citre specialistii de la Uzina de Reparat Avioane din
Bacidu® si a fost pilotat de citre Gheorghe Stinicd®. A
fost o realizare absolut remarcabild, datoritd timpului
extrem de scurt in care s-a realizat proiectare, construirea
prototipului si incercarea acestuia in zbor®.

La inceputul anului 1975, conducerile celor doui
armate, roman si iugoslavi au avut o intilnire unde au
discutat perspectivele proiectului YUROM. Aceasti
intélnire a avut loc in Iugoslavia, intre 6 si 8 februarie,
la propunerea secretarului federal pentru Apirare
Nationald, general de armati N. Liubici. Principala
temd de discutie a fost Proiectul YUROM si anume
modul de indeplinire a acestuia, precum si identificarea
posibilititilor de colaborare in productia altor categorii
de tehnicd militari. A fost evidentiat faptul ci activititile
pentru dezvoltarea avionului subsonic se desfisurau
normal si se astepta ca in cursul anului 1975 si se
incheie omologarea acestuia. Cu toate acestea, trecerea
la productia de serie nu se putea realiza mai devreme
de anul 1977. De aceea, a fost realizat un nou grafic cu
esalonarea productiei, fird a se modifica numirul total
de avioane ce trebuiau construite. Importul si asimilarea
in productie a motoarelor urma si se faci in concordanti
cu noua planificare a productiei. Pani la 10 martie 1975,
se spera incheierea negocierilor cu firma Rolls-Royce*".
In continuarea discutiilor s-a decis ca informarea publici
despre realizarea prototipului avionului de lupti sd
se facd pe 15 aprilie 1975, prospectarea pietii pentru
eventuale exporturi si elaborarea, incd din cursul anului
1975, a unui proiect de program pentru trecerea la
proiectarea si realizarea in comun a unui avion de lupti
supersonic*. Generalul de armati Ion Ioniti, care era
ministrul Apdririi Nationale, 1-a informat pe Nicolae
Ceausescu despre rezultatele acestei intalniri, in data de
10 februarie, cu Raportul nr. M. 0785%.

In data de 12 aprilie 1975, activititile de la Bragov
au fost mutate la Bucuresti. Aici a luat fiintd in
cadrul Uzinelor ,23 August” o fabrici de motoare*.
Construirea viitoarei Turbomecanica a inceput la
17 martie 1975, iar la 21 octombrie a primit numele
oficial. Bancul de probid pentru aceste motoare a fost
inaugurat la 1 noiembrie 1977. Inaugurarea noii fabrici
s-a ficut in data de 30 decembrie 1977. Aceastd uzini a
fost dotatd cu unele dintre cele mai performante masini-
unelte din lume, multe cu comandi digitald. Altele au
fost realizate in tard, dupi planurile specialistilor romani,
la cele mai inalte standarde de calitate din acel moment.

Daci in februarie 1975, relatiile de colaborare
dintre Romania si Tugoslavia, in realizarea Proiectului
YUROM pireau excelente, in doar cateva luni au aparut
tensiuni destul de mari intre specialistii din cele doud
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tari. Foarte ingrijorati de aceastd situatie, iugoslavii au
cerut o intalnire de urgenti cu conducerea Ministerului
Apirarii Nationale de la Bucuresti.

In zilele de 18 si 19 iulie 1975, adjunctul secretarului
tederal al Apiririi Nationale din Tugoslavia, generalul
colonel Dusan Vujatovici, s-a intilnit in capitala
Romaniei cu generalul colonel Vasile Ionel, adjunct al
ministrului Aparirii, pentru a discuta aceasti situatie.
Delegatia iugoslavd a considerat ci datoritd unor
dificultdti si a tergiversirii rezolvirii unor probleme
apirute din cauza pirtii romane, colaborarea in cadrul
Proiectului YUROM era periclitati. A fost mentionati
atmosfera de neincredere apirutd intre specialistii din
cele doud tari si chiar ,feama” pe care o aveau inginerii
iugoslavi, fatd de rezultatele colaboririi cu Roménia®. Ca
argumente, delegatia iugoslavi a prezentat ,amdnarea in
anul 1975 a termenelor convenite pentru tinerea sedintelor
de lucru ale biroului mixt §i ale consiliului tehnico-stiintific;
prezenta la intilnirile bilaterale a specialistilor romani,
fdrd a avea imputernicirile corespunzdtoare; refuzu/
partii romane de a contribui la cheltuielile facute de partea
iugoslavd cu diferite experimentdri ale avionului; lipsa de
informare cu privire la experimentarea in zbor a avioanelor
prototip; neacceptarea de citre partea romand a cooperdrii
in realizarea semifabricatelor turnate si forjate de precizie”.

Partea roméand nu a negat aceste fapte, dar a addugat
ci ele se datoreazi si partenerului iugoslav. Chiar daci
unele sedinte au fost amanate, reprogramarea lor s-a
ficut in intelegere cu partea iugoslavi. Au fost situatii
in care partea roméni nu a putut da rispunsuri imediate,
pentru cd era vorba de cheltuirea unor fonduri ce nu erau
aprobate de conducerea superioard. Partea iugoslavi a
efectuat anumite experimente stabilite in mod unilateral,
fird anuntarea pirti romane, ceea ce a dus la refuzul
acesteia de a contribui financiar. Pand in vara anului
1975, cele doud prototipuri aveau deja 50 de ore de
zbor, dar niciuna dintre pérti nu a comunicat celeilalte
rezultatul experimentelor, nu s-au realizat informari
reciproce si schimburi de experienti*.

Delegatia romani a actionat cu diplomatie si a
reafirmat dorinta de colaborare in dezvoltarea si productia
avionului de lupti supersonic, dar si dezvoltarea acesteia
si in alte domenii ce tineau de industria de apirare. De
asemenea, au fost prezentate propuneri concrete pentru
rezolvarea problemelor apirute. In finalul Raportului
nr. M. 3080 din 24 iulie 1975, generalul Ionitd a cerut
ca Ministerul Industriei Constructiilor de Masini si
Electrotehnicii s initieze masurile de reorganizare a
Grupului Aeronautic Bucuresti si numirea unui adjunct,
care si se ocupe exclusiv de problemele speciale*’. Abia
la 5 septembrie 1975 a venit rispunsul lui Nicolae
Ceausescu la acest raport in care solicita ,,sd se actioneze
pentru desfisurarea in bune conditii a cooperdrii’®,

Contactele intre conducerile celor doud armate,
pe tema Proiectului YUROM au continuat si in

1 (107) ¢ 2025 ¢ document



anul 1976. Intre 28 si 29 iulie, generalul colonel Ton
Coman, ministrul Apiririi Nationale, a avut la Belgrad
mai multe intalniri cu secretarul federal al Aparirii,
generalul de armati Liubicici. In afara discutiilor
au fost vizitate si doud fabrici, unde se construiau si
reparau avioane. In ceea ce priveste Proiectul YUROM,
cei doi ministri au constatat ci el se desfisoard conform
obligatiilor asumate. Au existat intrzieri in livririle
reciproce de componente ale avionului, datorate unor
probleme de productie, care au impus replanificarea
acestora®. In urma experientelor, specialistii din cele
doui tiri au considerat cd se impunea reducerea greutitii
avionului si cresterea puterii motorului, prin adoptarea
post-combustiei. La ordinul presedintelui Tito, specialistii
iugoslavi au decis inceperea negocierilor cu firma Rolls-
Royce, pentru adoptarea post-combustiei la motorul
Viper Mk 632-41. Incepand cu avionul numirul 36, toate
avioanele produse in Iugoslavia, urmau si fie echipate
cu motorul cu post-combustie. Aceastd decizie a fost
luati fird consultarea partenerului romén, dar, pentru ci
se avea in vedere si de citre specialistii romani aceastd
solutie, generalul Coman a propus ca, intr-o prima faza,
si se realizeze un studiu, in lunile iulie-august, de citre
specialistii romani si iugoslavi, aldturi de cei de la Rolls-
Royce, care si cuprindi solutia tehnici si implicatiile
economice. lugoslavii deja contactaserd firma Rolls-
Royce, pentru intocmirea unui studiu-ofertd, pentru
suma de 50.000 de lire sterline si erau de acord ca partea
romani si contribuie cu jumitate din suma*®. Aceastd
situatie i-a fost prezentatd lui Nicolae Ceausescu pe 1
august 1976, cu Raportul nr. M 03445, iar la 6 august a
aprobat deciziile luate de generalul Coman®.

Pentru cd planificarea initiald de productie a
avioanelor nu mai era de actualitate, la 19 mai 1977
a fost semnat un nou contract, unde au fost din nou
precizate obligatiile partilor*.

In toamna anului 1977, un prototip al avionului de
lupti IAR-93 a fost prezentat unei delegatii militare
sovietice si Comitetului Tehnic al Fortelor Armate

Unite ale Tratatului de la Varsovia®®.

Prototipul avionului IAR-93 cu seria 001

document ¢ 2025 1 (107)

O noui intélnire dedicati Proiectului YUROM a
avut loc in zilele de 23 si 24 decembrie 1977,1a Belgrad,
unde au participat ministrii apdririi si constructiilor de
masini din Romania si secretarul federal pentru apédrare
nationald din RSF Iugoslavia. Principala temi de
discutie a fost continuarea productiei avionului IAR-93/
Soko J-22 Orao si a motorului Viper®*. Cele doud parti
au discutat cateva aspecte legate de productia avionului
de lupti subsonic IAR-93. De comun acord s-a hotirat
imbunititirea de citre ambele pirti a standardelor de
calitate a produselor ce se livrau, dar si a contactelor
dintre cele douid echipe de specialisti, prin realizarea
unui comitet de cooperare®.

Partea romani a venit cu propunerea acceptati de
citre iugoslavi, ca motorul Rolls-Royce Viper Mk
632-41, att in varianta de bazi, cit si in cea cu post-
combustie, si fie produs in comun. Fiecare dintre
parteneri trebuia si produci 50% din componentele
motorului, dupd o departajare clari. Realizarea
sistemului de post-combustie cidea in sarcina firmei
engleze, dar cu colaborarea pirtilor romane si iugoslave.
Pani la 31 martie 1978, contractele comerciale dintre
parti urmau si fie incheiate®®

A fost discutat si accidentul produs in Romaénia
cu un avion dublu-comandi IAR-93 si s-a convenit,
ca in comun, pand pe 31 ianuarie 1978, si fie stabilite
misurile tehnice si constructive, pentru evitarea unor
accidente similare.

Conform planului de productie pus de acord de citre
cele doud pirti, pind in anul 1987, trebuiau produse 200
de avioane IAR-93, atit variantid de preserie, ct si de
serie”’. In cazul motoarelor Viper, se dorea producerea
a 85 motoare de bazi in anii 1978-1980 si 385 motoare
cu post-combustie, intre anii 1980-1986°%.

Pand in anul 1980 era planificatd productia a 35 de
avioane de preserie, din care unul in 1977, patru in 1978,
151in 1979 si tot 15 in 1980. Productia avioanelor de serie
urma si inceapd in anul 1980 cu un exemplar, sase buciti
in 1981, 16 exemplare in 1982, cite 30 de buciti anual,
intre 1983-1986 si alte 22 de exemplare, in anul 1987%.

Productia motorului era si ea defalcati tot pe ani. In
1978, erau planificate pentru productie 25 de motoare fara
post- combustle (de bazi),in 1979 se dorea realizarea a 50
de motoare iar in 1980, doar 10. In acest an, se preconiza
inceperea productiei motorului cu post- _combustie Viper
Mk 632-47,cu 5 buciti®. Pentru anul 1981, se intentiona
producerea a 50 de motoare, in 1982-1985 a cite 75 de
motoare anual, iar in anul 1986 doar 30.

In anul 1987, acest proiect trebuia si se finalizeze
prin producerea a 35 de avioane de preserie, 165 de
avioane de serie, 85 de motoare de bazi si 385 motoare
cu post-combustie. La 27 decembrie 1977, Nicolae
Ceausescu a primit raportul despre aceste discutii si a
hotirat ca trebuie ,,54 se actioneze cu toatd hotdrirea pentru
realizarea in bune conditii a avionului si motorului”™®'

37




In 1984, a fost semnat Acordul dintre Guvernul
Republicii Socialiste Roménia si Comitetul Executiv
Federal al Adunirii Republicii Socialiste Federative
Tugoslavia, privind exportul avionului de lupti
subsonic YUROM, pe diferite piete®. In Acordul
Interguvernamental semnat in 1971, de citre Romania
si Iugoslavia se preciza ci exportul avionului YUROM
(IAR-93/Soko J-22 Orao) urma si se facd dupi
incheierea unui document separat. Printre altele, in
acest acord se stabilea ci cedarea licentei de fabricatie
citre alte tiri sau firme si se facd in comun, fiecare parte
avea dreptul de a exporta in mod independent din cele
200 de avioane proprii, dar, in cazul in care era nevoie
de productia unor noi avioane, peste cele 200, acestea
se produceau in comun®. Conform acestui document,
panid in anul 1984 erau produse doar 35 de avioane de
preserie, de fiecare parte, in total 70 de exemplare®.

sd ajungd la 95,6%. La motor, integrarea in fabricatie
nu era la fel de bund, de doar 43,65%, fata de 74, 45%
planificati®.

Rimanerile in urmi, fati de plan, nu se datorau
exclusiv Fabricii de Avioane de la Craiova sau Fabricii
Turbomecanica Bucuresti. Multe dintre subansamblele
necesare nu erau incd asimilate sau nu erau produse in
cantititi suficiente, precum rulmentii, alternatoarele,
start-generatoarele, aparatura electricd de joasd
tensiune, diferite componente electronice, bare si tevi
din otel inoxidabil, tevi din aliaj de aluminiu, table din
aliaje de nichel, cobalt, titan, componente din cauciuc
fluorocarbonic si fluorosiliconic, rezervoare flexibile,
furtunuri flexibile etc.®®

Pentru anul 1987, se spera livrarea citre partenerul
iugoslav a 10 avioane IAR-93 si 6 motoare Viper, desi,
pand la 20 julie, nu era semnat niciun contract. Din

IAR-93 A cu dubli comanda

Pe 8 octombrie 1987, Ministerul Industriei
Constructiilor de Masini i-a prezentat lui Nicolae
Ceausescu un raport referitor la programul special
de dezvoltare a industriei de constructii aeronautice,
pe perioada 1988-1990, aprobat de Comitetul Politic
Executiv al CC a PCR, in sedinta din 4 octombrie
1985.1n acest raport este prezentatd situatia industriei
romdnesti de aviatie din vara anului 198765, Astfel, in
anul 1985 au fost produse 3 avioane de lupta TAR-93.
In anul urmitor, au fost planificate 17 avioane TAR-93,
dar au fost realizate 9 buciti. Pentru anul 1987, planul
era de 24 de avioane, dar pani la 20 iulie au fost produse

cauza aprovizionirii defectuoase, nu se puteau realiza
16 avioane de lupti IAR-93 si 20 de motoare Viper®’.

In paralel cu constructia avionului IAR-93 B,
industria romineasci a realizat si simulatorul de
zbor, respectiv SIAR-93 B1, care era deja omologat
in anul 1987. Avionul IAR-93 B, care era in faza de
experimentare, era mai usor cu 800 de kilograme si
avea motoare cu post-combustie. Avionul, in prima sa
variantd a avut o greutate mai mare decit si-au dorit
initial proiectantii. Motivul principal I-a reprezentat
motoarele Viper, care, in varianta 632-41, au fost mai
grele decat cele din varianta 500. In plus inginerii

doar 6 buciti. In anii 1988, 1989
si 1990, planul era ca anual si se
produci 28 de avioane.

La productia de motoare Viper
situatia era relativ similara. In 1985,
au fost produse 36 de motoare, in
anul 1986 doar 21 de motoare,
din cele 65 planificate, iar in 1987,
din cele 33 planificate erau gata
doar 5 buciti. Pani in anul 1990,
productia era planificati astfel 64
de motoare in 1988, 74 de motoare
in 1989 i 68 de motoare in 1990°.
Integrarea in fabricatie a avionului

TAR-93 era in plan, fiind de

87,19% fata de 89,78% previzut.

In 1987, se dorea ca integrarea
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iugoslavi au supradimensionat partea centrald si au
montat rezervoare din cauciuc, in locul celor structurale.
Folosirea unui tren de aterizare central, masiv, cu doui
roti, complexitatea constructivd a aripii si anumite
echipamente de productie sovieticd au ingreunat si mai
mult avionul”.

Partea iugoslavi a considerat ci problemele de la
avionul Soko J-22 Orao/IAR-93 se datorau exclusiv
partii romane, care nu avea experientd in proiectarea i
construirea avioanelor de lupti moderne”. In proiectul
de modernizare se dorea cresterea vitezei maxime de la
1.040 Km/h 1a 1.063 km/h, a vitezei ascensionale de la
32 m/sla 52m/s,a plafonului de zbor de la 12.800 metri
la 13.080 metri, a incarciturii de luptd de la 1.000 kg la
1.500 kg™. Ca urmare, performantele erau superioare
variantei IAR-93 A, care era echipat cu motoare de
bazi”.

In paralel se lucra si la modernizarea simulatorului
SIAR-93 B1. Varianta initiali nu avea grade de
libertate, sistemul de vizualizare era alb-negru,
sonorizarea era simpli, iar calculatorul era de tip hibrid.
Dupi modernizare, simulatorul trebuia si aibid sase
grade de libertate, sistemul de vizualizare urma si fie
color, iar calculatorul nou instalat era digital™.

Productia avioanelor IAR-93 si IAR-99 a impus
dezvoltarea si a altor componente, subansamble,
echipamente si materiale. Asa au apirut scaunul de
catapultare, echipamente electronice de radio-navigatie,
piloti automati, sisteme hidraulice, pneumatice si
electrice de bord, rezervoare flexibile de combustibil™.

Fabricile subordonate Centrului National al
Industriei Aeronautice Romane au asimilat in plus,
fatd de productia obisnuitd, o serie de echipamente
folosite pe avionul IAR-93. De exemplu, la Aerofina
au fost produse, platforma giroscopicd, bloc calcul
sistem autostabilizare, sondd de incidentd si derapaj
si giroorizontul. La Baciu au fost realizate pompa
hidraulicd, radio-compasul, radio-markerul, radio-
altimetru, statia de radiocomunicatii’. Cu toate acestea
erau produse foarte necesare productiei si care nu erau
incd asimilate in productie, pini in toamna anului 1989,
precum rulmentii de aviatie si schimbitoarele de cildura,
circuitele integrate, acumulatorul de bord, super-aliaje
refractare, plici groase din aliaje de aluminiu, fibra de
carbon si adezivii speciali.

La 30 septembrie 1989, gradul de integrare al
avionului JAR-93 era de 96%, iar pe 31 decembrie 1989
se dorea ca acesta si ajungi la 97,5%77.

In afara uzinelor de aviatie, la realizarea avionului
IAR-93 au participat si alte institute de cercetiri si
fabrici din tard. Centrala Industriald de Rulmenti si
Organe de Asamblare Brasov a produs rulmenti, rotule
si capete tije comenzi, ca urmare a unor proiecte proprii.

Intreprinderea de Utilaj Tehnologic Bistrita a produs
radiatoare aer-ulei cu tevi mandrinate, care asigurau
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ricirea uleiului din sistemul de lubrifiere’. La aceeasi
fabricd se produceau schimbitoarele de cildurd, care
asigurau ricirea aerului la lagirele turbinei motorului
Viper Mk 633-47.

Aerofina Bucuresti furniza aparatura de bord
pentru controlul zborului si a regimului de functionare
a motoarelor, centrala de presiune, care controla si
transmitea informatii asupra parametrilor aerodinamici
pentru sistemul de auto-stabilizare, completul giro-
platformi, care furniza informatii aparatelor de bord,
privind pozitia aeronavei in zbor, elemente statice
aneroide din sistemul de automaticd a motoarelor Viper
Mk 633-47.

Institutul de Aviatie Bucuresti, printre altele,
furniza sistemul de actionare volet de la bordul de atac
al aripi, care sporea portanta la decolare, aterizare sau
manevre in zbor. Intreprinderea Electronica Industriali
Bucuresti producea pentru IAR-93, completul radio-
compas AD-851, statia de radio-comunicatii TVU-741,
radio-altimetru AHV-6. Electro Precizia Sicele se
pregitea si introducd in productie alternatorul si
start-generatorul, Institutul de Cercetiri si Proiectiri
Electrotehnice Bucuresti definitiva proiectul bobinei de
aprindere, care asigura pornirea motorului, iar Institutul
de Proiectiri pentru Automatiziri Bucuresti era
implicat in realizarea convertizorului static, care asigura
alimentarea echipamentelor cu tensiune alternativi.
Intreprinderea Electroaparataj Bucuresti omologase
contactul disjunctor generator, care asigura cuplarea si
decuplarea generatorului de bord. La Intreprlnderea
de Aparate Electromagnetice Timisoara erau produse
ampermetre si voltmetre de curent continuu si alternativ,
in timp ce ELBA pregitea productia de acumulatori
cadmiu-nichel. Elemente de comutare si protectie
electricd, care asigurau automatizarea instalatiei electrice
de bord trebuiau produse, dupi 1990, la Electroaparataj,
Electromagnetica si CONECT Bucuresti, dar si la
Electromures Targu Mures. Conductorii electrici erau
fabricati la Electromures Intreprmderea de Cabluri
si Materiale Electroizolante Bucuresti si Institutul de
Cercetiri Electrotehnice Bucuresti, circuitele integrate,
componente electronice pasive si active se produceau
la Intreprinderea de Piese Radio si Semiconductori
Bineasa, Microelectronica Bucuresti, Electroarges
Curtea de Arges, Tehnoton Iasi si CCSIT-CE
Bucuresti.

Super-aliajele de nichel si cobalt, dar si aliajele de
titan urmau sd fie produse la Institutul de Cercetiri
Metalurgice Bucuresti. Otelurile refractare si inoxidabile
urmau si fie furnizate de citre Institutul de Cercetiri
Metalurgice Bucuresti, Combinatul de Oteluri Speciale
Targoviste, Intreprinderea Laminorul de Tabli Galati,
Intreprinderea Otel Inox Targoviste, Intreprmderea
de Tevi Repubhca Bucuresti, Combinatul Metalurgic
Campia Turzii. Otelurile speciale aliate erau produse
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la Combinatul Siderurgic Hunedoara, Combinatul
Siderurgic Resita, Combinatul Metalurgic Campia
Turzii si la Intreprmderea Laminorul de Tabli Galati.
Allajele de aluminiu erau produse la Intreprlnderea de
Prelucrare a Aluminiului Slatina.

Oroglas 55 pentru cupole si parbrizul blindat urma si
fie realizat la Intreprmderea Chimici Filticeni ,rasinile,
pastele de etansare, lacurile si vopselele poliamidice si
siliconice, rezistente la coroziune si temperaturi ridicate
la Institutul Central de Chimie - Centrul de Cercetiri
pentru Acoperiri de Protectie, Lacuri si Vopsele
Bucuresti. Uleiurile, vaselinele, unsorile si produsele
siliconice folosite la lubrifierea si protectia motorului
Viper Mk 633-47 erau in curs de realizare la Institutul
de Cercetiri si Inginerie Tehnologici, Petrol si Rafinirii
din P101est179

In perloada 1986-1988, planul de productie stabilit
a fost de 65 de avioane IAR 93 B. Intarzierile in
asimilarea diferitelor subansamble si componente,
dar si lipsa valutei necesare pentru importul acestora
a dus la fabricarea a 35 de avioane IAR-93 B, la
care s-au addugat alte 7 exemplare, produse pani pe
30 septembrie 1989. Situatia a fost similard si la
motoarele leer 632-41 si 633- 47,1n sensul ci au fost
produse mai putine exemplare decit era planificat. In
anii 1986-1988 a fost planificati productia a 162 de
motoare, dar au fost realizate 92. La 30 septembrie 1989,
din cele 58 de motoare planificate au fost produse doar
3580,

La dorinta lui Nicolae Ceausescu s-a incercat
asimilarea a cit mai multe echlparnente si subansamble,
necesare echipirii avionului IAR-93. In unele situatii,
inginerii romani au reusit sd realizeze produse
comparabile cu cele de import, cum au fost scaunele
de catapultare SC-HV-0. Chiar daci au folosit ca
modele de referintd scaunul de catapultare britanic
Martin-Baker si scaunele de productie sovietica, aflate
pe avioanele de luptd din dotarea Aviatiei Militare a
Romaniei a rezultat un produs dlstlnct performant,
la nivelul tehnicii anilor 1980. In aceea perioada
scaune de catapultare erau construite doar de englezi,
americani, sovietici si chinezi. Pentru testarea scaunelor
de catapultare roménesti a fost folosit avionul in dubla
comandi IAR-93 cu numirul 600 si al doilea prototip
al avionului TAR-99 cu numirul S-0028!.

Achizitia licentei motoarelor Rolls-Royce Viper
Mk.632-41 si 633-47 a fost o altd provocare pentru
industria romaneasci. In ciuda a ceea ce cred unii,
aceste motoare, in varianta lor militar, au fost foarte
performante, fiind considerate in anii 1970-1980,
printre cele mai bune la nivel mondial pentru avioanele
de scoali-antrenament si atac la sol. Este adevirat,
motorul Viper a apirut ca o varianti a motorului
Adder pentru a fi folosit pe drona-tintd australiani
GAF Jindvik. Datoritd performantelor foarte bune,

in 1953, a fost reproiectat pentru a deveni un motor
cu duratd de viatd extinsd, pentru a dota avioane cu
echipaj. A fost folosit pe avioane precum Saunders-Roe
SR 53, Dassault MD 550 Mystere-Delta, Bell X-14,
Aermacchi MB-326 si MB-339, Avro Shackleton, BAC
Jet Provost, BAC Strikemaster, Atlas Impala, Embraer
AT-26 Xavante, Piaggio PD 808, prototipul lui Aero
L-29 Delfin etc. In afari de Rolls -Royce, familia de
motoare Viper a mai fost construit, in licentd, de citre
Dassault Aviation, Piaggio, Turbomecanica Bucuresti®
si Orao Sarajevo. Dintre toate variantele de motoare
Viper, cea mai avansati si performantid a fost 633-47,
dezvoltatd in comun cu Romania si Tugoslavia.®* Similar
cu motorul Viper este motorul General Electric J
85, apdrut in aceeasi perioadd si care este si astizi in
fabricatie. Se pare ci se intentioneazi productia acestui
motor pani in anul 2040%. Motorul Viper s-a dovedit
toarte fiabil in exploatare, prima reparatie capitald avand
loc 1a 1.000 de ore de functionare, in timp ce durata de
viatd era de minim 4.000 de ore de zbor. Comparativ,
cele mai performante motoare sovietice din anii 1970-
1980, aveau nevoie de reparatii capitale dupa 300 de ore
de functionare, iar durata de viatd nu trecea de 3.000
de ore. Intr-o duratd de viatd similard, motorul Viper
avea nevoie de 3 reparatii capitale, in timp ce un motor
sovietic trecea prin cel putin 10 reparatii capitale, cu
toate consecintele care rezultau, precum cheltuieli foarte
mari de exploatare, indisponibilitatea motoarelor pe
perioade lungi de timp, achizitionarea unui numir mare
de motoare de rezervi.

Avionul IAR-93 a avut de suferit datoriti calititii
unor echipamente si subansamble realizate de industria
romaneascd. Inci din 1988 era evident ci din cauza lipsei
de materii prime si a utilajelor necesare, industria chimici
romaneascd nu putea livra furtunuri de inalti presiune si
conducte flexibile, iar industria electronici nu reusea si
produci, la calitatea necesard, semiconductori, circuite
integrate sau diverse echipamente electronice. De aceea,
conducerea Ministerului Industriei Constructoare
de Masini i-a cerut lui Nicolae Ceausescu si accepte
importul acestora de la firme consacrate din Occident,
lucru care nu s-a intimplat din cauza lipsei de valuti.
Evident cd dupi revolutie, din cauza situatiei economice
catastrofale, nu s-a mai reusit acest import de completare,
iar cele aproape 70 de avioane IAR-93 A si B, ce se
giseau in dotarea aviatiei militare, la regimentele de la
Tanca si Craiova au devenit cu timpul neoperationale.

Din picate, avionul IAR-93 nu s-a bucurat de
apreciere din partea pilotilor aviatiei militare, nici
inainte de 1989. Construirea de citre Romiania a
unui avion de luptd, cu tehnologie occidentald, nu a
fost deloc agreatd de citre sovietici, care au ficut tot
posibilul, ca prin mijloace specifice si creeze o imagine
negativd despre avionul rominesc si sd sporeascd
neincrederea pilotilor romani in acesta. Dupd decembrie
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1989, noul regim nu a mai continuat proiectul
YUROM. Conform noilor conceptii economice
ale acelui moment, industria de aviatie, la fel
ca restul industriei romanesti a fost sparta in
zeci de societiti comerciale, fird a mai exista o
colaborare sau coordonare a acestora. Rezultatul
a fost previzibil, toate fabricile de avioane si de
componente au intrat in crizd, neavind fonduri,
comenzi sau planuri realiste de dezvoltare®.
Rizboiul din Iugoslavia si embargoul impus
de ONU fati de aceastd tard au pus punct final
productiei avioanelor IAR-93 in anul 1992%.
In perioada in care avionul IAR-93 a fost in

dotarea aviatiei militare au existat, din picate,
si o serie de accidente. In ziua de 24 noiembrie
1977, avionul de preserie 003, care era si primul
biloc construit a fost pierdut din cauza flutterului,
iar cei doi piloti, coloneii Gheorghe Stinica® si Paul
Ailiesei au catapultat in siguranti. Specialistii iugoslavi
stiau de aceastd problemi, dar nu au comunicat-o si
colegilor romani, motiv de tensiune intre cele doud
parti, dupd acest accident. Avionul 004 a fost pierdut pe
20 februarie 1978, in timpul unei demonstratie de
acrobatie pe aeroportul din Craiova. Pilotul, cipitanul
inginer Dobre Stan, nu a reusit si se catapulteze
si si-a pierdut viata. Prototipul 001 s-a pribusit pe
20 septembrie 1979, din cauza opririi motoarelor in
timpul zborului. Pilotul avionului, colonelul Ilie P.
Botea a catapultat cu succes. La 8 martie 1983, avionul
113 s-a pribusit la aterizare, se pare ca urmare a unei
erori de pilotaj. Maiorul Ton Tanase, pilotul avionului a
catapultat in siguranti. In ziua de 25 august 1992, dubla
602 a fost pierdutd, dar cei doi piloti, maiorul Dan C.
Cosiceanu si cipitanul Traian Neagoe au catapultat
cu succes®. Avionul cu numirul 200 s-a pribusit la
26 noiembrie 1996, in timpul unui zbor de proba. Pilotul
cipitan-comandorul Matei Constantin a catapultat
in sigurantd. Ultimul accident de zbor a avut loc pe
9 aprilie 1998, la Ghercesti, lingid Craiova, cu avionul
219.Trenul de aterizare nu a iesit, dupi un zbor de proba,
iar pilotul, comandorul Ion Mirculescu a catapultat®.

La 9 iulie 1997 a avut loc una dintre cele mai
mari tragedii din istoria aviatiei militare romane, pe
aerodromul de la Craiova. In acea zi, la Regimentul
67 Aviatie Vanitoare si Bombardament era planificati
omologarea unui lansator de submunitii, produs
de Uzina Mecanici Mija, pentru dotarea avionului
IAR-93. Dupi doui zboruri, in care s-au folosit munitie
de exercitiu, trebuia efectuat si un zbor cu munitie de
rizboi. Din motive care nici astizi nu sunt clare, un
lansator s-a desprins de pe aripi si a explodat la impactul
cu solul. Imediat, celelalte bombe, dar si avionul, care avea
rezervoarele pline cu kerosen, au explodat, provocand
moartea a 16 persoane, 5 din cadrul regimentului, 6
specialisti de la fabrica de avioane si 5 de la uzina din Mija.
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Linie de avioane Soko-NJ-22-Orao-2 din aviatia sarbd

Acest accident cumplit a contribuit la scoaterea
avionului JAR-93 din inzestrarea aviatiei militare, in
cursul anului 1998%. Putinele exemplare care au reusit
sd supravietuiascd se gisesc in diferite muzee, inclusiv
intr-unul din strdindtate’ sau ca modele statice prin
bazele aeriene. Niciunul dintre acestea nu este, din
picate, in stare de zbor. Scoaterea din inzestrare a
avionului JAR-93, in mod paradoxal, a oferit o sansi
avionului de scoald si antrenament IAR-99. Acesta
avea acelasi motor Viper 632-41%, dar si multe alte
echipamente comune cu IAR-93, printre care scaunele
de catapultare, aparatura de bord si cea de comunicatii.
Ca urmare s-a constituit un stoc consistent de motoare
si alte echipamente, care au permis avionului IAR-99
un nivel operational ridicat.

Dupid cum am vizut, Proiectul YUROM a fost
unul comun, romano-iugoslav”. Povestea avionului
Soko J-22 Orao este mult diferitd de cea a omologului
siu romdn. Din motive politice, nu a fost adoptat un
nume comun pentru avionul dezvoltat de cele doud
tiri. Tot din motive politice, primul zbor al prototipului
iugoslav a avut loc in aceeasi zi, 31 octombrie 1974,
cu cel roménesc. Acesta a decolat de pe baza aeriani
Batajnica, de langi Belgrad si a fost pilotat de citre
maiorul Vladislav Slavujevi¢**. Primul avion cu dubli
comandi, care era a treia aeronavi construiti, a zburat
la 4 iulie 1977. Dupi doar un an, acest exemplar a fost
pierdut in urma unui accident. Se pare ci a fost singurul
avion din seria de pre-productie pierdut de iugoslavi,
cauza fiind fenomenul de flutter. Partea iugoslavi nu
a informat din timp partea roméni despre aparitia
acestui fenomen in zborul transonic, ceea ce a dus si
la pierderea unui avion romanesc din aceeasi cauzi. In
octombrie 1983 a zburat primul avion Soko J-22 Orao
dotat cu motoare cu post-combustie Viper 633-47,
iar pe 22 noiembrie 1984, pilotul de incercare Marjan
Jelen, la bordul avionului cu numirul 25.101 a spart
bariera sonici, intr-un picaj de 25 de grade, deasupra
Belgradului®”. Varianta iugoslavi a avut in plus fatd
de varianta roméneascd un vizor Thompson CSF
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armatei Federatiei Bosnia-Hertegovina®, aviatia
Republicii Srpska a fost desfiintati, iar sapte avioane
Soko J-22 Orao au fost depozitate”. Alte doui
avioane Soko J-22 Orao au fost folosite, pani in 1995
de citre armata Republicii Sarbe Krajina, apirutﬁ in
zonele locuite de sarbi din cadrul Croatiei'®

In cursul anului 1999, avioane Soko J-22
au fost folosite in misiuni de luptd, in timpul
rizboiului din Kossovo, unde au efectuat cel putin
36 de misiuni. Un avion s-a pribusit, din cauze
neclare, in martie 1999 jar alte unsprezece au
tost distruse la sol, pe baza aeriand Ponikve, de un
bombardament aerian efectuat de forte NATO.

In perioada rizboaielor din fosta Tugoslavie
au fost pierdute mai multe avioane in timpul

Soko-NJ-22-Orao-2 biloc din aviatia iugoslavd

VE-120T HUD pentru executarea focului si controlul
armelor, un sistem defensiv RWR Iskra SO-1, trei
lansatoare de capcane in infrarosu, un sistem de bruiaj
P10-65-13 si un sistem de navigatie Honeywell SGP
500.” Diferente erau si la armamentul folosit, printre
care bombele ghidate AGM-65 Maverick, bombe anti-
pistd Matra Durendal si bombe cu dispersie”.

Prima unitate a aviatiei iugoslave care a primit in
dotare avionul Soko J-22 Orao a fost Escadrila 351
recunoastere a Brigizii 82 Aviatie, dislocati pe baza
aeriani Cerkjle din Slovenia de astizi. In anul 1991,
in momentul declansirii seriei de rizboaie care au pus
capit Iugoslaviei, erau in dotare trei escadrile complet
echipate cu Soko J-22 Orao si NJ-22 (varianta biloc).
Acestea erau Escadrila 238 Vanitoare-Bombardament
din cadrul Brigizii 82 Aviatie, Escadrila 241 Vanitoare-
Bombardament apartinand Brigizii 98 Aviatie si
Escadrila 242 a Regimentului 127 Bombardament. La
acestea se mai addugau alte trei escadrile care aveau in
dotare citeva avioane J-22 Orao.

De pe baza aerianid Cerkjle au decolat primele
avioane Soko J-22 Orao in misiuni de rizboi. Primele
bombardamente au fost efectuate, in cursul anului
1991, asupra unor tinte din Croatia. In urma razboiului
din Slovenia, acestea au fost retrase in august 1991 pe
un aerodrom de lingd Banja-Luka. La 27 mai 1992
au intrat in dotarea aviatiei militare a Republicii
Srpska. In data de 9 ianuarie 1992, etnicii sarbi din
Bosnia-Hertegovina au decis formarea propriul stat,
denumit Republica Srpska, ceea ce s-a intimplat la
12 mai 1992. Aceasta a preluat si o parte din
echipamentele armatei nationale iugoslave (JNA),
precum Brigada 82 Aviatie, care avea o escadrild de
vanidtoare-bombardament dotati cu Soko J-22 Orao
si o escadrili de recunoastere care avea si avioane
] 22 si 1J-22 Orao. In tlmpul rizboiului din Bosnia-
Hertegovma au fost pierdute in operatiuni de luptd cinci
avioane Soko J-22 Orao. In anul 2006, in urma formirii
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misiunilor de lupti. In ziua de 19 septembrie

1991, avionul Soko NJ-22 Orao cu numirul
25.508, pilotat de locotenent-colonelul Begic Muse a
fost doborit in Croatia, langi localitatea Ferkusevac, cu
o racheti portabili Strela 2 M. Pilotul a fost capturat'®.
Unaltavion s-a prabusit pe 16 iulie 1994, 1angi localitatea
Divostin din Serbia'®. In ziua de 19 noiembrie 1994, un
avion Soko J-22 Orao, cu numirul 25.201 apartindnd
de Fortele Aeriene ale Republicii Srpska, a fost doborit
in timpul luptelor. Pilotul avionului nu a supravietuit'™.
Tot in timpul luptelor a fost doborat un avion Soko
J-22 Orao al aviatiei iugoslave, lingi localitatea croatd
Pakrac, in ziua de 7 august 1995'®. Dupi doar citeva
sdptimani, in ziua de 26 septembrie 1995 un alt avion
s-a pribusit la Kargujevac, iar pilotul a murit'®. Tot in
1995, o dubld Soko NJ-22 Orao, care a decolat de pe
aeroportul Ladevici a avut o problemi la motoare, iar
cei doi piloti s-au catapultat cu succes'””. In ziua de 14
august 1997, un avion Soko NJ-22 Orao, cu numirul
25.504 care apartine Fortelor Aeriene ale Republicii
Srpska s-a pribusit langd Banja Luka, la 50 kilometri
nord-est, in timpul unei misiuni de antrenament®.
In timpul interventiei NATO si anume ,Operatiunea
Fortele Aliate”, un avion Soko] -22 Orao s-a pribusit
in noaptea de 23 martie 1999, din cauza unei erori de
pilotaj a locotenent-colonelului Zivota Djuric, care si-a
pierdut si viata'®.

Despirtirea Muntenegrului de Serbia, in 2016, a
dus la o noud impirtire a echipamentelor militare!’.
Serbia a primit 31 de avioane Orao, formate din 14 J-22,
pentru atacul la sol, 7 bilocuri NJ-22, 8 IJ-22 pentru
recunoastere si 2 bilocuri INJ-22. Trei avioane J-22 au
suferit accidente, dar doui au fost reparate, doud J-22 au
fost casate si probabil folosite pentru piese de schimb, iar
douid J-22, doui IJ-22 si un INJ-22 au fost pistrate in
rezervi. Cele trei accidente au avut loc in 2008,2010 si
2013.1n ziua de 21 mai 2008, un avion Orao cu numirul
25.114,s-a prabusit in Voivodina, langd Baranda. Pilotul
areusit si se catapulteze cu succes'!. Pe 3 iunie 2010, un
avion, cu numdrul 25.156, apartinand escadrilei 241 a
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Brigizii 98 Aviatie, decolat de la baza aeriani Kraljevo-
Ladecici, a aterizat fortat langd lacul Gruza, de langi
Kragujevac''?. Pilotul, maiorul Slobodan Jocic a reusit
sd aducd avionul la sol, iar pagubele au fost minore!.
Al treilea avion, cu numirul 25.155 a aterizat fortat pe
o pajiste, in ziua de 15 noiembrie 2013, langi Cacak,in
timpul unei misiuni de antrenament"*. Pilotul, maiorul
Ivan Pantic, de la Brigada 98 Aviatie a supravietuit cu
bine acestui accident!.

Intre 2006 si 2014 au fost reparate opt avioane
J-22. Nivelul de operativitate al avioanelor din dotarea
escadrilei 241 vanitoare-bombardament a fost intre
doui si sase aparate. Din 2006, avioanele de cercetare,
adicd 8 IJ-22 si doud INJ-22 au fost trecute la rezervi.
Avioanele Soko J-22 folosite de aviatia sarbi, dupi
2006, au fost produse intre ianuarie 1985 si mai 1992,
deci variante de serie cu motoare cu post-combustie.
Avioanele de cercetare IJ-22 au fost fabricate intre
ianuarie 1981 si iulie 1984 iar dublele INJ-22,1n aprilie
1982 si octombrie 1983, adici variante de preserie, cu
motoare firi post-combustie. In exploatarea avioanelor
Soko J-22 Orao, aviatia militard a Serbiei a intAmpinat
aceleasi probleme ca si cea din Romania si anume lipsa
pieselor de schimb. Din acest motiv, repararea avioanelor
la Baza Aeriani Moma Stanojlovic, dureazi minim
trei ani. In octombrie 2012, o inaltd delegatie de stat
a Serbiei a ficut o vizitdi in Emiratele Arabe Unite,
unde au propus realizarea in colaborare a unui avion
avansat, transonic, de scoali-antrenament, bazat pe Soko
INJ-22 Orao. Discutiile nu au avut insi nicio finalitate,
desi, in mod normal, la acest proiect trebuia inclusi si
Romania, care detine 50% din drepturile intelectuale
ale proiectului avionului Soko J-22 Orao'*.

In anul 2019 aviatia militard a Serbiei avea in dotare
o escadrild de avioane Soko J-22 Orao, formati din
17 aparate'”. Aceste avioane sunt programate si fie
modernizate la standardul Orao 2 si si rimani in dotare
incd multi ani'*®. Primul demonstrator Orao 2 a fost

prezentat in 2016" si a fost la bazi un biloc NJ-22,
construit in 1988, cu numirul de inmatriculare 25.507.
Acesta a prezentat citeva noutiti, printre care montarea
la capitul aripilor a unor rachete aer-aer R-60MK. Pe
acrosajele de sub aripi se giseau bombe ghidate laser
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LVB-250F, rachete nedirijate de 240 mm, VRVZ-240
EK-16, derivat din racheta similari sovietici S-24,
precum si o rachetd, aparent inruditd cu racheta-tintd
PRM-200. De asemenea, avionul a beneficiat si de o
avionicd noud'®. Proiectul de modernizare a fost realizat
de Institutul Aeronautic ,Moma Stanojlovic”. Interesant
este ci avionul folosit pentru modernizare se gisea la
stocare de aproximativ 23 de ani, intr-un depozit al
Muzeului Aviatiei din Belgrad'*. Acest lucru a provocat
un veritabil scandal, Ministerul Aparirii de la Belgrad
fiind acuzat ci risipeste fird sens resursele bugetare.
Analistul militar Aleksandar Radi¢ a considerat ci
repararea si modernizarea acestor avioane stocate din
1996, ca fiind absurdi si periculoasd. Ministrul adjunct
al Resurselor Materiale Nenad Miloradovi¢ a reactionat
rapid si a declarat cd avioanele stocate la Sur¢in aveau
aproximativ 500 de ore de zbor, comparativ cu cele
3.000 de ore considerate a fi durata de viatd a avionului,
erau produse intre anii 1987-1989 si aveau motoare cu
post-combustie Viper 633-47. Nenad Miloradovi¢ a
mai declarat ¢ durata de viata a avioanelor Soko J-22
Orao, in urma reparirii si modernizirii, poate ajunge
si la 48 de ani. Modernizarea acestor avioane bilocuri
presupunea extinderea razei operationale a avionului,
cresterea capacititii de supravietuire pe campul de
lupta prin folosirea unor noi sisteme de apirare activd
si pasivd. Introducerea unui nou sistem integrat de
navigatie si atac, folosirea unor noi sisteme de rachete
si bombe, transformau aceste bilocuri intr-un avion de
bombardament capabil si actioneze eficient in toate
conditiile meteo. Cel de al doilea loc din cabind urma
si fie folosit de un operator de sisteme de arme’*.
Avionul Soko J-22 Orao s-a dovedit mult mai
rezistent decit au anticipat proiectanti. In 2016,
Institutul Tehnic Militar (VTI) din Serbia a stabilit
cd durata de viatd a avionului Soko J-22 Orao, poate
fi dublati, de la 3.000 ore de zbor la 6.000, in urma
unei reparatii capitale. Doar printr-o revizie obisnuiti,
avioanele au primit o extensie a resursei de zbor cu

1.000 de ore'®.

Orao 2 - aparat modernizat de Serbia




1n 2022 a fost prezentat un al avion adus la standardul
Orao 2.0. In botul avionului, care a fost usor modificat,
a fost montat un sistem opto- electromc, format
dintr-o camera termici si un telemetru laser. Raza de
actiune a camerei termice, produsi de compania sirbi
» Leleoptik-gyroskops” este de 30 de kilometri. Permite
detectarea tintelor, ziua si noaptea, chiar si in conditii
de vizibilitate redusi. Ea este conectatd la un sistem
de navigatie de inaltd precizie si un calculator balistic.
Sistemul de navigatie inertial ,Sigma 95 N” produs
de compania francezd Safran a fost integrat in noua
avionica. Display-urile montate in cabini sunt produse
de compania , Teleoptik-gyroskops”. In cabini existi un
sistem de vizualizare HUD, un monitor color HLD,
care afiseazd imaginile furnizate de sistemul opto-
electronic, un monitor color APM 8.0, care afiseazi
datele de navigatie si instrumentele de zbor, in format
digital. In cabina din spate, la varianta biloc, pe partea
stdngd, existd un monitor color APM 8.0, care afiseazi
datele de navigatie, instrumentele de zbor, imaginile
captate de sistemul opto-electronic, imagini de la capul
de auto-ghidare al rachetelor. Pe partea dreaptd existd
un monitor color HDD APM 5.6. Trebuie remarcat
ci aceste display-uri au fost pozitionate intr-un mod
similar cu cele de pe avionul Panavia Tornado. Un stick
de control, plasat in partea dreapti a carlingii, permite
controlul sistemului opto-electronic si a capului de
dirijare a rachetei. In afari de acestea, avionul mai este
echipat si cu un computer de misiune ARM-AE 1, care
serveste ca integrator de sisteme cu celelalte echipamente
digitale si analogice, prin intermediul magistralei de date
MIL-1553 si a ARINC, precum sistemul de navigatie
inertiald, comenzile HOTAS, computerul de date de
zbor, echipamentele de radio-navigatie. Toate aceste noi
echipamente au fost montate pe un biloc, care a devenit
prototipul fazei 1 A de modernizare. In 2022, acesta,
cu numirul 25531, complet functional a fost prezentat
public pe aeroportul Batajnica. Din cite se pare, sunt
modernizate cu prioritate cele 6 aparate biloc NJ-22,
care sunt in stare de operativitate. Planul de modernizare
se referd la o escadrild de 12 avioane, din care 9 bilocuri
NJ-22. In felul acesta, aviatia sirba va avea o escadrild
de atac performanti'?.

Pentru continuarea modernizirii, guvernul Serbiei
a cdutat sprijinul unor mari companii europene.
Astfel, Ministrul Apiririi din Serbia s-a intélnit cu
reprezentantii concernului Leonardo, in august 2023.
Aceastd intilnire a venit ca urmare a incheierii in
cursul anului 2021 a unui acord de colaborare militara.
Spre surprinderea multora, acest acord nu a vizat
achizitionarea de citre Serbia a avionului de antrenament
avansat M-346 ,Master” produs de citre compania
Leonardo, ci colaborarea in producerea de echipamente
pentru faza a doua de modernizare a avionului Soko J-22
Orao. Printre altele, Leonardo poate echipa avioanele cu
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noi sisteme de protective. In faza a doua a modernizirii
avionului Orao se intentioneazi instalarea unei avionici
noi, a unor noi sisteme de autoprotectie, capacitatea de
a folosi rachete cu dirijare in infrarosu si radar, rachete
infrarosu autoghidate, rachete R-60 MK, amplasate la
capitul aripilor. Serbia doreste ca aceasta colaborare si
se efectueze cu implicarea industriei militare autohtone.
Ca urmare, specialistii companiei Leonardo au ficut
un audit asupra industriei sirbesti de apirare, pentru
a putea identifica zonele de colaborare, inclusive prin
productia in comun a anumitor echipamente sau
munitii. Planul de modernizare a avionului Soko J-22
Orao, prevede ca pand in 2025 o escadrild si fie deja
modernizatd. Pind in vara anului 2023 erau modernizate
trei aparate, adicd doud bilocuri si un monoloc. Printre
echipamentele furnizate de Leonardo se numiri UFCP
(Up Front Control Panel), display-uri multifunctionale
independente, pentru instructor si pentru elev, in cazul
versiunii biloc (HUD), Digital Moving Map, control
HOTAS, casca HMD'>.

In exploatarea avionului Soko J-22 Orao, aviatia
iugoslavi si apoi cea sirbd au avut aceeasi problemi
cu cea romind si anume lipsa pieselor de schimb.
Embargoul impus asupra livrarilor de arme citre fosta
Tugoslavie a ficut ca importul de piese de schimb din
Rominia si fie imposibil. Bombardarea fabricii Soko
din Mostar a complicat si mai mult situatia, chiar dacd o
parte importanti a utilajelor au fost evacuate in Serbia.
Ca urmare, singura solutie a reprezentat-o canibalizarea
flotei, mai ales a avioanelor din preserie si a celor
echipate cu motoare fird post-combustie. In ultimii ani,
cu eforturi deosebite au fost operationalizate aproape
toate dublele echipate cu motoare cu post-combustie.
Opiniile pilotilor iugoslavi/sirbi despre acest avion au
tost impirtite. Cei care au zburat doar acest avion, l-au
considerat solid si de incredere, in ciuda problemelor
mari de flabilitate cu instalatia hidraulici. Pilotii cu o
experientd mai mare, inclusiv pe avioanele supersonice
MIG-21 si MIG-29 au considerat cd avionul se
descurca bine in zbor, era manevrabil, dar decolarea si
aterizarea se ficea pe o distantd prea mare. Pentru ci
avionul era sub-motorizat, motoarele consumau mai
mult combustibil, raza de actiune era de doar 300-500
km, iar cantitatea de armament transportati, relativ
redusd. Altii au considerat cid decolarea si aterizarea pe
o distantd prea mare nu reprezenta o problemi, pentru
cd avionul nu era unul de véinitoare, ci de recunoastere
si atac la sol. Aviatia iugoslavid si apoi cea sirbd au
folosit, la decolarea avioanelor Soko J-22 Orao, rachete
acceleratoare de tip JATO, care reduceau semnificativ
distanta de decolare. Rachetele erau montate in partea
inferioard a fuzelajului posterior, in spatele capcanelor
termice. Pe de altd parte acest avion actiona doar atunci
cand spatiul aerian era controlat de aviatia de vanitoare
proprie. De exemplu, in timpul bombardamentelor
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NATO, niciun avion Soko J-22 Orao nu a decolat
pentru a lupta cu aviatia inamicd. Se considera ci era
mult mai importante capacitatea de decolare-aterizare
de pe terenuri sumar amenajate, precum portiuni de
autostradd, terenuri cu iarbd etc., decit distanta prea
mare de la decolare sau aterizare'®.

Astizi, ne putem intreba dacd Proiectul YUROM
a fost sau nu un succes, pentru Romdnia si pentru
aviatia militard. Rispunsul nu este simplu si in niciun
caz trangant. In primul rand, acest proiect a presupus,
dupd cum am vizut, modernizarea si extinderea unor
fabrici vechi, infiintarea altora de la zero, constituirea
unui institut de specialitate, aparitia facultitii de profil
din cadrul Politehnicii bucurestene. Fabricile au fost
inzestrate cu masini unelte moderne, cu comandi
numerici (dlgltala) achizitionate de la mari firme din
Anglia, Franta Suedla,]aponla si Germania. In al doilea
rand, acest proiect a fost o adevarati scoald pentru cei
implicati in proiectarea de avioane. Aceastd experientd
a permis proiectarea unor avioane noi, cu performante
considerate la nivel mondial, precum IAR-99. In al
treilea rand a apdrut o structurd unicat pentru testarea
si evaluarea avioanelor si a aparaturii de bord, pe baze
st11nt1ﬁce si anume Centrul de Incerciri in Zbor,
1nﬁ1ntat pe 1 aprilie 1974 la Craiova'?’. In al patrulea
rand a fost dezvoltati o capabilitate de productie pentru
scaune de catapultare, pozitionand Romaénia intr-un
club extrem de select la nivel mondial.

Pentru aviatia militard, avionul IAR-93 trebuia si fie
un inlocuitor al avioanelor sovietice MIG-15 si MIG-17,
iar principalele misiuni erau cele de bombardament-
asalt, recunoastere si vinitoare la indltimi mici si viteze
subsonice. A fost gindit ca un avion simplu si usor de
intretinut, capabil si utilizeze aeroporturi obisnuite sau
improvizate, precum buciti de autostradi sau chiar piste
cu iarbd'?®. Din acest motiv a avut un tren de aterizare
solid, aproape supradimensionat. Pentru inarmarea
acestui avion, industria de apirare a dezvoltat o serie
de bombe si rachete, de calibre diferite. Dupd cum
am vizut, in exploatarea curentd, mai ales dupd 1990,
avionul a suferit din cauza lipsei pieselor de schimb sau
a calititii indoielnice a acestora. Nu doar piesele produse
in Romania au avut probleme de calitate. Au fost situatii
cu componente importate din Occident, care au fost
de o calitate foarte slabd, aici incadrandu-se geamul
cupolei (oroglas), achizitionat din Anglia. Declansarea
rizboaielor din Iugoslavia a ficut ca avioanele IAR-93
sd nu mai beneficieze de piesele de schimb produse de
citre fostul partener Soko, iar embargoul impus asupra
Tugoslaviei s-a risfrant si asupra Romaniei, pentru cid
nu s-au mai putut importa piese de schimb pentru
IAR-93 de la firme occidentale, pentru ca acestea sd
nu ajungi prin contrabandi, in tara vecini. Din picate
nu existd prea multe opinii ale pilotilor romani legate
de exploatarea avionului IAR-93. Se pare ci in rindul
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pilotilor au fost induse o serie de opinii subiective legate
de acest avion, datorate unor echipamente si sisteme no,
moderne, cu care pilotii inci nu erau obisnuiti, la care
s-au addugat pierderile de aeronave in timpul zborului
si mai ales accidentul care a dus la moartea maiorului
Dobre, neexplicat de autorititi'®’.

O pirere interesantd despre modul in care aviatia
militard romand a folosit avionul IAR-93 este a unui
fost pilot iugoslav, apdrutd in publicatia ,, Tango-Six™:
»Vedeti, cu exceptia lui Petar Marinovich', un sarb
care a zburat in escadrila lui Guynemer™ in Primul
Rizboi Mondial si a avut 15 [altii il acrediteazi cu 21
- n.n.] victorii aeriene recunoscute (din picate, a murit),
noi sarbii nu avem un as al aerului cu mai mult de 5
victorii recunoscute. In rizboiul din aprilie, [atacarea
Tugoslaviei de citre Germania in aprilie 1941 - n.n.] la
fel, se crede ci maiorul Zuni¢ a avut 3 victorii aeriene
obtinute inainte de a fi ucis'*. Cu roménii, in Al Doilea
Rizboi Mondial, ai peste 50 de piloti asi, care au luptat
impotriva sovieticilor, britanicilor, americanilor i, in
final, impotriva germanilor. Ai piloti cu peste 50 de
victorii aeriene! Singurii care stipaneau tehnica zborului
in aceasti zoni [Balcanii - n.n.] in acea perioadi au fost
croatii (trebuie si recunoasteti asta), cu scoald germani,
formati pe frontul de est. Vi spun toate acestea ca
sd intelegeti mostenirea pe care au avut-o pilotii in
Rominia socialistd. Chiar si in cea mai mare crizi,
pilotii lor au avut un zbor bun, cel putin 80 de ore pe
an (vi spun asta ca fost membru al JNA, treaba mea era
si cunosc indexurile pilotilor, ce pot si ce fac in aer)...
De ce rominii au avut mai multe pierderi de Vulturi
si piloti? Erau mai pretentiosi cu Vulturul (IAR 93),
se asteptau la mai mult de la el, il zburau uneori peste
posibilititile sale”?.

In ciuda acestor probleme, nimic nu justifici
distrugerea intregii flote de avioane IAR-93. Aceasti
decizie a fost una comparabili cu cea de tridare. Practic,
peste 4,9 miliarde de lei, suma cheltuiti de statul romén
doar pentru achizitionarea avioanelor IAR-93, au fost
aruncate pe apa Simbetei**. Cele 70 de avioane aflate in
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inzestrare puteau, atunci cind tara dispunea de resursele
necesare, si fie modernizate si folosite cu succes inci
mult timp. Exemplul cel mai bun a fost si este IAR-99,
care in urma modernizirii a devenit un avion fiabil
si are in continuare viitor in cadrul Fortelor Aeriene
Romine. Avioanele IAR-93, trebuiau pistrate intacte, ca
rezervi in caz de conflict militar. Rizboiul din Ucraina
a ardtat cd avioane vechi, dar cu armament modern, pot
deveni foarte relevante. Vechile bombardiere Su-24,
considerate depisite, tehnic si moral, au reniscut
datoriti rachetelor de croazierd Storm Shadow si au
aplicat lovituri puternice flotei ruse din Marea Neagri.
Dublele de IAR-93 puteau fi folosite ca avioane de
antrenament avansat transonic, avind performante
superioare fatd de 1.-29, -39 si IAR-99. Este picat ci
nu au fost pistrate citeva exemplare in stare de zbor,
pentru participarea la show-urile aviatice, din tard si
striinitate'®. Cele care mai erau intr-o stare cat de cat
buni au fost oferite citre diferite primirii si institutii
din tard, pentru a fi expuse static'*. Aderareala NATO,
reforma suferitd de armati, prin reducerea de unititi si
tehnicd de luptd, nu presupunea si distrugerea flotei de
avioane IAR-93 si elicoptere IAR-316 B Alouette 111,
adicd exact a aparatelor care puteau fi folosite cu succes
in cazul unei agresiuni militare externe. Rizboiul din
Ucraina a demonstrat ci avioanele subsonice de atac la
sol, precum Suhoi Su-25 si elicopterele multirol sunt
in continuare extrem de utile, dacd sunt utilizate in
mod corespunzitor, fiind aproape imune la rizboiul
electronic, datoritd avionicii clasice pe care o folosesc.

Chiar daci pare fird sens, ne putem totusi intreba
daci Proiectul YUROM mai poate fi de actualitate.
Rispunsul la aceastd intrebare a fost dat de Serbia,
evident fird contributia Romaniei, care nu pare deloc
interesatd de faptul cd au fost cheltuite mari sume de
bani pentru proiectarea si dezvoltarea acestui avion.
Varianta biloc poate fi o solutie de viitor, ca avion
avansat de antrenament transonic sau ca bombardier

de front ori anti-navi. Sarbii au incercat si dezvolte

o variantd noud a acestuia, dar lipsa banilor a ficut ca
acest proiect si nu se materializeze, desi au incercat s
obtini o finantare externi, dar fird succes. In schimb,
dupid cum am vizut, au decis si transforme biloc-urile
existente, in avioane de bombardament, echipate cu o
noud avionici si sisteme de armament performante. Din
picate, este greu de crezut ci in Romania de astizi, va fi
cineva interesat de reevaluarea si dezvoltarea Proiectului
YUROM, din cauza lipsei de viziune, a lipsei fondurilor
necesare, a neimplicdrii unor factori de decizie. Cel
putin dupd 2004, guvernul Romaniei nu a fost deloc
interesat de dezvoltarea unor proiecte industriale
majore, inclusiv cele dedicate aparirii. Mai trist este ci
pe fondul rizboiului din Ucraina se merge mai mult
pe solutia importirii de tehnica de luptd, decit pe
dezvoltarea propriilor capabilititi si proiecte. Experienta
Romanei din anii Primului Rizboi Mondial arati cat de
periculoasi este aceastd politicd de inzestrarea a armatei
romdne, exclusiv prin importuri.

In concluzie, Proiectul YUROM, care a dus la
proiectarea si construirea unui avion denumit de
specialistii occidentali ,Multirolul Balcanilor”, nu
poate fi considerat un esec industrial sau tehnologic,
dimpotrivi. Romiénia si Iugoslavia au reusit si
creeze un program comparabil cu cele din Occident,
precum SEPECAT Jaguar, PANAVIA Tornado sau
Apha Jet. Din anumite puncte de vedere, programul
roméno-iugoslav a fost mai bine articulat decit unele
proiecte occidentale. Colaborarea dintre specialisti,
cu toate sincopele inerente, modul in care a fost
impirtitd productia sunt exemple in acest sens. Doar
implicarea politicului a ficut, ca uneori, colaborarea si
fie dificili. Din picate, avionul IAR-93 a fost victima
unor conjuncturi politice si economice nefaste si, mai
ales, a unor oameni, militari si civili, care din prostie,
neintelegere si neimplicare au ales si facid praf si
pulbere efortul ficut de Roménia pentru proiectarea si
producerea acestui avion, aruncand la cos, practic, citeva
miliarde de euro.
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COLONELUL ING. (RTR) NICOLAE CIOCOIU - UN ADMIRABIL
TRUDITOR AL OSTIRII

General de brigada (r) prof. univ. Dr. Adrian STROEA

A

A g \\tre camarazii
4 vrednici de
admiratie

camaradereasci pentru
exprimarea profesionalid
de exceptie si moralitatea
impecabild, ce ocupi un
loc aparte in memoria
mea afectivi, se numiri
colonelul inginer
(rtr) Nicolae Ciocoiu,
unul dintre pionierii
rachetelor terestre din
Armata Romaniei. Ideea
scrierii acestui articol despre personalitatea sa complexa
s-a niscut din dorinta de a nu lisa colbul uitirii si se
aseze peste meritosul siu nume, astizi din nefericire
cvasinecunoscut purtitorilor de haini militard, in special
artileristilor si rachetistilor aflati in activitate. Acest
articol a fost scris cu ajutorul celui cdruia ii este dedicat.

Venerabilul colonel inginer (rtr) Nicolae Ciocoiu s-a
niscut la 17 januarie 1932, in localitatea prahoveani
Biicoi. Pirintii sii, Ion si Maria Ciocoiu au fost , tirani
mijlocasi”, ce au muncit din greu cele 5 ha de teren
detinute pentru a-si asigura existenta si a-si creste cei
6 copii. Tatil siu a urmat 6 clase primare, iar pe timpul
satisfacerii stagiului militar, scoala de sergenti. Dupi
ce s-a cisitorit si avea deja 2 copii, a urmat o scoald
de maistri sondori si a ajuns chirovnic’. Mama sa a
urmat 2 clase primare si a fost casnicd. Ambii parinti
au fost priceputi, harnici si cumpitati, cu un adevirat
cult al muncii. Au muncit din risputeri, dar cu plicere,
chibzuind cu grija venitul obtinut din munci, pentru
a putea satisface nevoile vitale ale intregii familii si
pentru a realiza si economii pentru zile mai grele. Pe
misurd ce au crescut, copiii li s-au aldturat la muncile
din gospodairie, deprinziand pasiunea si dragostea
lor pentru muncd, convingerea ci numai munca este
izvorul onest al bundstirii si satisfactiei depline in
viatd. Prin pilde si sfaturi intelepte, prin exemplul lor
personal si mai ales prin munci au izbutit si-si educe
temeinic copiii si si-i orienteze pe directii bune in
viata.

Colonelul ing. Nicolae Ciocoiu
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Nicolae Ciocoiu a copilirit in localitatea natald
pani la varsta de 13 ani si 8 luni, cind a plecat de acasi
pentru a deprinde o meserie. Ca si fratii sii nu a avut
o copilirie usoari. Pirintii nu puteau si le cumpere la
toti imbriciminte si inciltiminte noi. Cumpirau celui
mai mare. Cand se uzau sau se rupeau pe alocuri, mama
le carpea sau le bazona. Cind rimaneau mici, erau date
urmatorului frate si tot asa pini nu mai riméinea nimic
din ele. Din primavard pand in toamnd, toti copiii,
chiar si mama, umblau desculti. Venerabilul colonel isi
amintea ci totusi, de Pasti sau de ziua lui, fiecare primea
ceva nou. Jucdrii sau cirti nu le puteau cumpira, oricat
ar fi dorit de mult. A simtit din plin iubirea pirintilor,
a constientizat eforturile si sacrificiile lor. De aceea, a
participat nesilit alituri de ei la infruntarea privatiunilor
inerente unei familii cu atatia copii.

A urmat 6 clase primare intre anii 1939 si 1945,
chiar pe timpul celui de-Al Doilea Rizboi Mondial. A
resimtit din plin conditiile precare generate de pregitirea
si participarea tirii la rizboi, la care s-a adiugat si cele
produse de marele cutremur din 10 noiembrie 1940,
cand s-a dirdmat clidirea scolii. De aceea, numai in clasa
intai a invitat in scoald, in celelalte clase a invitat prin
saloanele de nunti rechizitionate de la circiumarii din
comuni, in conditiile lipsei manualelor scolare. Potrivit
amintirilor venerabilului colonel, elevii claselor a V-a,a
VI-asia VII-a beneficiau de un singur manual de limba
si literatura roménd ,Pimant si suflet roménesc” si o
culegere de texte, poezii si cintece patriotice intre care
»2Doina” lui Mihail Eminescu, ,Desteapti-te roméane”,
,Pe-al nostru steag e scris unire”, , Treceti batalioane
roméne Carpatii”...

In pofida conditiilor vitrege, elevul Ciocoiu Nicolae
a invitat cu ravnd si cu plicere, situindu-se printre
elevii buni din clasi, la aritmeticd neintrecindu-1
nimeni. Cind se afla in casa a III-a, un inspector
scolar 1-a liudat ci rezolvase fird greseald exercitiile
de aritmetici si i-a diruit culegerea ,1.001 probleme
rezolvate, pentru candidatii la admiterea in liceu” cu
,Cheia rezolvirilor” si 1-a indemnat si rezolve cit mai
multe probleme. Culegerea aceea l-a captivat, asa cum
astdzi sunt captivati copiii de computer, tableti si telefon
mobil, cici era atractivi si, dupi ce rezolva o problemi,
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putea si compare judecata lui cu cea din ,cheie” si avea
o mare satisfactie cd judeca corect. Pani la sfirsitul
clasei a IV-a, a rezolvat aproape toate problemele
din culegere si i-a prins bine, cici a inceput si-i placid
mult matematica si si-a ficut o buni bazi de pornire
in studiul acestea. Dupi ce a implinit 13 ani, a avut
sansa si fie admis la Liceul Industrial al Uzinei Astra
Brasov. A fost un mare salt calitativ in pregitirea lui,
intrucat Astra Brasov era una dintre cele mai moderne
uzine metalurgice din tard, iar in liceul acestea se ficea
un invitimant de calitate. Director acestuia, inginerul
Octavian Campeanu, i-a fost aproape, ca un pirinte.
Gratie prestigiului de care se bucurau uzina si liceul, cat
si faptului cd uzina asigura gratuit scolarizarea, cazarea
la internat si hrinirea elevilor, la examenul de admitere
participau anual un mare numir de candidati, chiar
si 15 pe un loc. Comisia de examinare avea de unde
sd aleagd elevi bine dotati si dispunea de o metodi
adecvati de triere. Erau admisi candidatii care aveau
cel mai ridicat potential de a invita, nu conta nivelul
pregitirii anterioare ca la alte scoli. Trisiturile psihice
ale candidatilor, precum intuitia, inteligenta, spiritul
de observatie, atentia, memoria si altele, erau riguros
determinate/misurate cu ajutorul unor teste si aparate
psihotehnice, pentru a alege pe cei mai bine dotati din
multimea candidatilor. Disciplinele tehnice erau predate
de ingineri competenti ai uzinei. Practica scolard nu era
formald, era urmaritd si indrumati permanent de maistri
cu o buni pregitire tehnici si experienti didactici. In
primul an, toti elevii isi insuseau prelucririle manuale
de bazi. Atelierul avea un laborator psihotehnic care
urmirea dezvoltarea trisiturilor psihice si fizice ale
fiecirui elev. Absolventii primului an erau repartizati
pe meserii, pe baza datelor psihotehnice. Absolventii
cursului inferior de 4 ani deveneau muncitori cu
inalti calificare, iar cei mai buni dintre ei continuau
pregitirea in cursul superior, incd 4 ani, si ajungeau
maistri sau tehnicieni. Seful promotiei urma Politehnica
ca bursier al uzinei si ajungea inginer. Perspectiva de a
ajunge inginer constituia un puternic stimulent pentru
toti elevii liceului, cici fiecare avea dorinta fireasci si
ajungi cit mai sus. Ca si colegii lui, Nicolae Ciocoiu
a invitat cat putea de bine si s-a purtat ireprosabil. In
prima parte a anului intdi ajunsese deja al 2-lea dintr-o
clasi bine pregitita. In semestrul al II-lea, a suferit o
infectie digestivid gravi. De durere, a parisit scoala si s-a
dus acasi. A suferit mult si ajunsese la capitul puterilor,
dar in cele din urmi un medic inspirat a reusit si il
salveze. Convalescenta a durat mult. In total a lipsit de
la scoald peste 2 luni, totusi a fost reprimit, i s-au motivat
absentele si a reusit si recupereze timpul pierdut. Dupa
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absolvirea anului intai, fiind repartizat ca electrician, a
lucrat in echipa de intretinere si reparatii curente ale
masinilor unelte din atelierele de sculirie si prelucriri
mecanice ale uzinei. A avut sansa si cunoascd o mare
varietate de masini unelte de uz general, automate si
speciale, inclusiv pentru prelucrarea tevilor de tun.

In anul 1948, scoala, de care era strins legat idealul
lui de a ajunge inginer, a fost desfiintatd de reforma
invitimantului ficutd de comunisti. Mai mult, reforma
invitimantului a instituit o nedreaptd segregatie sociali.
Se urmirea ca numai copiii muncitorilor si ai tiranilor
sdraci sa parcurgd invatimantul pand la cel mai inalt
nivel, pentru ca numai ei si ocupe ulterior functii
de conducere. Originea lor sociali era considerati
,sdndtoasa’, ei primeau burse, erau cazati in cdmine,
hriniti la cantine, si aveau multe alte avantaje. In
acelasi timp se urmirea ca fiii tiranilor mijlocasi,
ca si ai bogitasilor, si urmeze numai invitimantul
profesional, ca sd devind muncitori. Originea acestora
sociald era consideratd ,nesinitoasi’, ei nu primeau
burse, nu erau acceptati in cimine, nu puteau manca la
cantine. invé‘;émﬁntul mediu si superior le era ingridit,
iar inmatricularea la unele scoli chiar interzis. Fiind
fiu de tiran mijlocas, Nicolae Ciocoiu avea originea
»nesandtoasd’si nu mai putea si-si continue pregitirea,
intrucit nu ar fi primit bursi oricét ar fi invitat de bine,
iar parintii aveau greutdti mari cu predarea cotelor de
produse agricole si nu-1 puteau tine in scoali.

Din fericire, atat el, ct si alti elevi rimasi pe drumuri,
au fost salvati de inginerul Octavian Campeanu. Acesta,
impreund cu inginerii petrolisti care i s-au aldturat, au
infiintat,la Campina, o scoala tehnici de utilaj petrolier,
aproape la fel de buni ca si cursul superior al liceului
din Brasov. Elevii muncitori, a ciror origine sociali era
ynesinitoasd’ si nu primeau bursi, erau angajati la una
din unititile petroliere din zoni, ca s se poatd descurca
cu forte proprii pe timpul scolarizirii. Cat timp a urmat
scoala de la Campina, Nicolae Ciocoiu a si muncit
2 ani ca electrician la Intreprinderea de Reparat Utilaj
Petrolifer din Poiana-Céampina, 1 an ca pedagog la
Scoala Profesionald de Petrol din Campina si 6 luni
ca pedagog la scoala la care era elev. Ca elev a primit o
temeinicd pregitire, atit tehnici, cit si la matematica.
La examenul de capacitate, echivalent bacalaureatului,
a obtinut media 10 si a fost declarat sef de promotie.

Desi a reusit la Institutul de Petrol si Gaze din
Bucuresti nu a putut si-i urmeze cursurile, intrucat nu se
numira printre beneficiarii de bursi, din cauza originii
sociale. A avut totusi noroc, cici, in anul 1952, Facultatea
de Armament din cadrul Academiei Tehnice Militare a
organizat un examen extraordinar de admitere, intrucit
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la cel ordinar nu se ocupaseri toate locurile. A reusit
primul la examen dar, pentru ci in institutiile militare
erau admisi numai cei cu originea ,sinitoasi’, a fost
chemat la Consiliul de Conducere al Academiei care
urma si-i hotdrasci soarta.

La Consiliu, ca si influenteze si orienteze discutiile,
cipitanul Timofte, loctiitorul politic al sefului facultitii
i-a pus ostentativ prima intrebare: ,—~Cine vd munceste
pamantul, chiaburule?” Nicolae Ciocoiu i-a raspuns
cu curaj: ,-Nu suntem chiaburi, ci tdrani mijlocasi, iar
pamantul il muncim noi, parintii si copiii, cici suntem
multi si harnici”. §i i-a aritat batdturile din palme.

A avut noroc ci generalul Tosif Butoi, comandantul
academiei, 1-a apirat, a propus consiliului si il admita,
siin final a fost admis. Dar, cat timp a urmat facultatea
a fost privit din doud puncte de vedere diametral opuse:
ofiterii politici il hirtuiau necontenit pentru ,vina”
pirintilor de a fi avut 5 ha de pimént pe care au muncit
din risputeri si-si creascd copiii; iar profesorii, seful
facultitii si comandantul academiei il apreciau pentru
rezultatele bune obtinute.

A avut parte de profesori universitari eminenti:
Mihai Gherminescu - la Matematici, Vasile Bianu
- la Fizici, Nicolae Patraulea, viitor academician - la
Mecanicid rationald, col. ing. Aurelian Stan, viitor
academician - la Constructia si proiectarea gurilor
de foc, Valerian Nestorescu, un mare constructor de
armament - la Calculul probabilititilor si Tehnologia
fabricatiei gurilor de foc. Acesta din urmi i-a fost si
conducitor la proiectul de diplomi, chiar si mentor
pentru intreaga activitate.

A folosit din plin conditiile bune pe care le avea,
a invitat cu responsabilitate si a obtinut aproape la
toate examenele calificativul foarte bine, numai la
doui a obtinut doar bine. La proiectul de diplomai si la
examenul de licentd a obtinut calificativul maxim. La
absolvirea facultitii a obtinut diploma de merit si a fost
cooptat in Directia Tehnici de Inzestrare cu Armament
si Munitii din Comandamentul Artileriei Fortelor
Armate, unde putea si-si valorifice pe deplin buna
pregitire tehnici pe care o acumulase. Astfel a inceput
strilucita sa carierd, in care a participat la rezolvarea
unor probleme complexe si importante, aldturi de
renumiti si devotati ingineri de armament si artileristi,
precum coloneii ingineri Ion Ionescu-Moritz, Victor
Florescu, Melinte Holotescu, Dumitru Ionescu, Ilie
Zdroba (despre care am scris intr-un articol anterior),
Victor Tarlea, Florian Popa, Marin Florea, Teodor
Mirea, Gheorghe Girlea; coloneii de artilerie Victor
Dimitriu, Marin Serban, Gabriel Grigorescu, Nicolae
Ciuci si multi altii.
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Clipe alaturi de sotia — Alexandra Iliescu

Dupi absolvirea facultitii s-a cisitorit cu Alexandra
Iliescu. Imediat dupi cisitorie, aceasta a urmat cursurile
Facultitii de Arhitectur, iar dupd absolvire a lucrat la
Institutul Proiect Bucuresti, ajungind in scurt timp
arhitect sef de proiect complex.

In anul 1970 s-a niscut unicul lor fiu, Mihai. Dupi
incetarea prematurd din viatd, in data de 4 iulie 2001,
a bunei sale sotii, Nicolae Ciocoiu a rimas viduv,
dar nu singur. S-a atasat de familia fiului siu, Mihai.
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Alaturi de sotia Alexandra si fiul Mihai

Acesta a absolvit Facultatea de Automaticid din
cadrul Universititii Politehnica Bucuresti cu rezultate
exceptionale. Atit in timpul ultimilor ani de facultate,
cat si pe perioada studiilor de Masterat, Mihai Ciocoiu
a lucrat pe o pozitie de cercetare in cadrul Institutului
de Cercetare in Inteligentd Artificiald al Academiei
Romane, sub indrumarea academicianului Dan Tufis.
Dupi absolvirea studiilor masterale, Mihai Ciocoiu a
fost admis in programele de studii doctorale ale mai
multor universititi americane. A optat pentru programul
Universititii Maryland din College Park, care i-a oferit
atdt o pozitie de asistent universitar, cit si o bursd de
merit. Dupd obtinerea titlului de doctor in stiinta
calculatoarelor, Mihai Ciocoiu a acceptat o pozitie de
predare/cercetare in cadrul Centrului de Studii Avansate
in Calculatoare al Universititii Louisiana din Lafayette.
Desi avea coditii de munci si de viatd mult mai bune
decatin tard, dupi citiva ani petrecuti in aceasti pozitie,
Mihai Ciocoiu a ales si se reintoarcd in tard pentru a
fi mai aproape de tatil siu Nicolae, rimas intre timp
viduv.

In intreaga sa cariera de 35 de ani, din martie 1957
panid in iunie 1992, colonelul ing. Nicolae Ciobanu
si-a desfisurat activitatea numai in Directia Tehnici de
Inzestrare cu Armament si Munitii. A lucrat succesiv
in Sectiile Tehnicd, Reparatii, Fabricatii, Exploatare
Armament si Exploatare Rachete, iar in ultimul an de
serviciu a indeplinit functia de loctiitor tehnic al sefului
directiei.

A fost inaintat in grad astfel: sublocotenent - 1953,
locotenent - 1955, locotenent-major - 1957, cipitan
- 1962, maior - 1964, locotenent-colonel - 1971 si
colonel -1978.

In primii 6 ani de serviciu a lucrat in domeniu
asiguririi tehnice de armament si munitii clasice. Ca
urmare a rezultatelor excelente obtinute, Consiliul
Militar al Artileriei a hotdrat specializarea lui in tehnica
rachetelor, care era in curs de introducere pentru prima
dati in inzestrarea Armatei Roméne.

In perioada martie-noiembrie 1963 (timp de 9
luni) a urmat un curs post-universitar de specializare
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in cunoasterea si
exploatarea complexelor
de rachete antitanc
dirijate SMEL, tactice
LUNA si operativ-
tactice 8K11, toate
din prima generatie,
la Academia Tehnici
de Rachete din Penza
din Uniunea Sovietici.
Pini la sfarsitul carierei
a mai urmat 2 cursuri
post-universitare de
perfectionare in tehnica
rachetelor in URSS. De asemenea, a participat la o
consultatie privind fabricatia armamentului, in China.

La inceput de carierd militard

La marele zid chinezesc.
Colonelul ing. Nicolae Ciocoiu este cel din dreapta

In perioada 1964-1992 si-a desfisurat activitatea
in domeniul asiguridrii tehnice de rachete antitanc
dirijate, tactice si operativ-tactice. Intre anii 1970
si 1992, a lucrat si in cadrul Programului Unitar de
Dezvoltare a Industriei Nationale de Apirare, initiat
dupi evenimentele din 1968 din Cehoslovacia.

Dintre activititile semnificative la care a participat,
in cadrul Directiei Tehnice de Inzestrare cu Armament
st Munitii (notiunea de ,armament si munitii” include
aparatura si tehnica de artilerie si rachete terestre),
mentionez:

- a participat la prezentdri de armament si tehnicd
de lupti, de interes pentru dotarea Armatei Romane; a
ficut parte din delegatia Comandamentului Artileriei
care a participat in Uniunea Sovieticd la prezentarea
complexelor de rachete antitanc dirijate MALIUTKA,
tactice LUNA-M si operativ-tactice 8K14 (toate din
generatia a doua), le-a analizat sia propus achizitionarea
si introducerea lor in inzestrarea Armatei Romane;
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- a primit
din import sau
din productia
interni, a realizat
receptia tehnicd
si introducerea
in exploatare
sau depozitare a
unor armamente
si munitii; a
receptionat
personal
armamentul
si aparatura
artileristicd de

studii/documente

a Laboratorului
de Pulberi si
Explozivi;

- a fost
implicatinurma-
rirea comportarii
in exploatare si
depozitare a
armamentului
si munitiilor,
precum si in
luarea misurilor
de imbunititire
si modernizare a
acestora;

- a elaborat

pe 300 de tancuri
T-34 si de pe 240
de autotunuri SU-76, primite din Uniunea Sovietic;

- a participat la asigurarea (elaborarea sau traducerea)
documentatiei tehnice de cunoastere, exploatare, intretineri
tehnice, reparatii si depozitare a armamentului si munitiilor;

- a participat la indrumarea si controlul exploatirii
si depozitdrii armamentului si munitiilor, in intreaga
armati, precum si la girzile patriotice;

- a indrumat si controlat activitatea tehnicd a
serviciilor de asigurare cu armament si munitii din
armatd, iar din anul 1968 si a formatiunilor de girzi
patriotice;

- a participat la indrumarea si controlul bazelor
de reparatii si a depozitelor de armament si munitii,
a Poligonului de Experiente al Armatei de la Jegilia,

Specialisti in tehnicd militard, romdni si chinezi. Primul din dreapta jos - col. ing. Nicolae Ciocoiu

studii de prog-
nozd privind
dezvoltarea armamentului si munitiilor, pe plan
mondial; a elaborat studii de prognozi privind
dezvoltarea armamentului de infanterie, aruncitoarelor
de bombe si armamentului de artilerie, care au stat la
baza intocmirii ,Planului tehnic” al Directiei Tehnice
de Inzestrare cu Armament si Munitii;

- a elaborat teme de cercetare-proiectare si caiete
de sarcini pentru noile tipuri de armament si munitii;

- a avizat solutiile constructive si modelele
experimentale, experimentarea si omologarea
prototipurilor si a seriilor ,zero”, introducerea in
exploatare si experimentarea la trupe a noilor tipuri de
armament si munitii;

- a prezentat la Consiliul de Inzestrare a noi tipuri
de armament si munitii, cu

Colonelul ing. Nicolae Ciocoiu la activitdti in teren in China
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Colonelul ing. Nicolae Ciocoiu la Beijing

propuneri de introducere a
lor in inzestrarea Armatei
Romine;

- a prezentat la grupele
temporare de lucru ale
specialistilor armatelor statelor
participante la Tratatul de la
Varsovia a noilor tipuri de
armament si munitii realizate
in tara noastrd si

- a participat la analiza
propunerilor de inventii,
inovatii si rationaliziri
referitoare la armament
si munitii, prezentarea
concluziilor la comisia de
resort si luarea misurilor de
aplicare a celor admise.




Dintre realizirile personale sau coordonate personal,
de referintd, mentionez ci:

- a pus in functiune aparatul de vedere pe timp de
noapte PPN-1 si l-a prezentat in premierd cadrelor
Comandamentului Artileriei (a fost prima sarcind
importanti a sa ca ofiter inginer); aparatul PPN-1 fusese
realizat in Uniunea Sovieticd si era primul aparat de
vedere pe timp de noapte cu radiatii infrarosii de tip activ
din armata roména si probabil unul dintre primele din
lume; a primit sarcina si prezinte aparatul si profesorilor
si studentilor Facultitii de Armament (pe care abia o
absolvise), profesorilor si elevilor Scolii Militare de
Artilerie, personalului bazelor de reparatii armament, a
unor directii centrale din Ministerul Apiririi Nationale,
chiar si ministrului si prim-ministrului;

- a coordonat transformarea mitralierelor de bord
avion 7,92 mm Rheinmetall, rimase din cel de-Al
Doilea Rizboi Mondial, in mitraliere de cazemati;

- a conceput, impreund cu cipitanul. ing. Florian
Popa, unificarea tevilor de schimb pentru pustile
mitralierd 7,62 mm DP si DPM si mitralierele de pe
tanc 7,62 mm DTM si ZTD;

- a cercetat cauzele spargerii sistematice a cutiei
mecanismelor pustilor mitralierd 7,62 mm DP si DPM
si a mitralierelor de pe tanc DTM si ZTD si a stabilit
misurile de prevenire a acestui incident;

- a elaborat tema de cercetare-proiectare pentru
aruncitorul de grenade calibrul 40 mm adaptat la
arma de asalt calibrul 7,62 mm AKM, a contribuit la
elaborarea solutiei constructive, a urmdrit proiectarea
si realizarea prototipului, a coordonat omologarea
prototipului aruncitorului si a munitiei aferente;

- a conceput adaptarea semiremorcii de transport
rachete si a masinii izoterme de pistrare si transport
componente de luptd specifice complexului de
rachete operativ-tactice 8K11, rimase disponibile
dupd scoaterea complexului din inzestrare, pentru
transportul rachetelor tactice LUNA-M si a rachetelor
operativ-tactice 8K14 existente in inzestrare, respectiv
a componentelor de luptd aferente;

- a adaptat un electro-convertizor, preluat din
productia internd, pentru alimentarea in remizi a insta-
latiei de lansate rachete tactice LUNA-M, in scopul
imbunititirii conditiilor de instructie a servantilor si
economisirii consumului de carburanti si moto-resurse;

- a conceput 4 dispozitive T1 (cu tevi introduse),
destinate executirii tragerilor de instructie cu rachete
tactice, cu armamentul reactiv si cu aruncitorul de
grenade adaptat la arma de asalt, folosind munitie de
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calibru mai mic (trageri cu proiectile reactive de 122 si
130 mm, in loc de rachete tactice LUNA si LUNA-M;
trageri cu cartuse de pusci 7,62 mm, in loc de proiectile
reactive de 122 mm; trageri cu cartuse de pistol
7,62 mm, in loc de grenade de 40 mm);

- a conceput si a realizat, impreund cu ing.
Nicolae Bérbuici si un colectiv de colaboratori, doui
componente de luptd pentru tragerile de instructie cu
rachetele tactice LUNA si LUNA-M,;

- a infiintat un laborator metrologic mobil si
a elaborat metodologia verificirilor metrologice a
aparatelor de misuri si control, precum si a incercirilor
la suprasarcind a mijloacelor de ridicat si sub presiune,
aferente armamentului si tehnicii de rachete din
inzestrare. Ulterior, a fost infiintat cite un astfel de
laborator la fiecare esalon armati;

- a coordonat neutralizarea oxidantului (un amestec
foarte periculos de acid azotic si tetraoxid de azot) rimas
de la complexul de rachete 8K11, scos din inzestrare;

- a condus experimentarea si omologarea seriei
»zero” de rachete antitanc dirijate MALIUTKA-P;

- a condus experimentarea prototipului instalatiei de
lansare si dirijare a rachetelor antitanc MALIUTKA-P;

- a elaborat, impreund cu col. ing. Vasile Sevacov,
documentatia de reparatii a rachetelor antitanc dirijate
MALIUTKA-M,;

- a conceput un modulator de imagini pentru
dirijarea semiautomati a rachetelor antitanc;

- a conceput un indicator de bruiaj luminos si un
dispozitiv electronic pentru determinarea momentului
introducerii rachetei antitanc pe linia de atac, in scopul
facilitdrii dirijirii manuale a rachetelor antitanc;

- a conceput solutia constructivi si a realizat,
impreund cu ing. Sebastian Riadulescu si doctorul Nicolae
Ciausu, doud aparate psihotehnice pentru selectionarea
operatorilor de dirijare manuali a rachetelor antitanc: un
aparat pentru verificarea reactiilor motorii stereotipice
si un tahistoscop (aparat cu ajutorul ciruia se prezinti
unei persoane, pentru un timp foarte scurt, diferite
desene, cuvinte, litere etc., in vederea studierii atentiei,
perceptiei, a unor procese senzoriale etc.);

- a elaborat tema de cercetare-proiectare si a
conceput solutia constructivi a unui simulator (bazat pe
computer universal) pentru selectionarea, antrenarea si
admiterea la trageri a operatorilor de rachete antitanc
dirijate si a servantilor ochitori-trigitori pentru tunurile
antitanc;

- a participat la consiliile de conducere si la adunirile
generale ale oamenilor muncii din Institutul de
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Cercetare Proiectare si din intreprinderile producitoare
de armament si munitii;

- a urmirit indeplinirea planului tehnic si de
productie la Intreprinderile Mecanice Resita si Mija.

La sfarsitul anului 1976, a primit sarcina de a analiza
greutitile inerente intimpinate de noua Uzind de Tunuri
din Resita in pregitirea fabricatiei si realizarea seriei
,zero” a tunului antitanc de calibrul 100 mm Model
1975 (primul tun realizat in tara noastrd dupi cel de-Al
Doilea Rizboi Mondial). Pe baza raportului pe care
l-a redactat, Ministerul Apiririi Nationale (MApN)
si Ministerul Industriei Constructiilor de Masini
(MICM) au hotirat luarea unor misuri eficiente pentru
urgentarea intrarii uzinei in functiune:

a) uzina a fost subordonati Centralei Industriale
de Echipament Special -CIES/MICM, care coordona
uzinele de armament si munitii;

b) conducerea uzinei a fost inlocuiti cu locotenent-
colonelul ing. Adrian Marinescu, ca director, un inginer
de armament deosebit de capabil, ofiter cu experientd
in conducerea bazelor de reparatii armament, detasat de
MAPpN, iar inginer-sef a fost numit ing. Dan Navolan,
transferat de l]a UCM Resita, unde obtinuse rezultate
remarcabile in sectorul pregitire-prognozi-executie;
totodatd au fost detasati citiva ofiteri si maistri de
armament cu experientd, care au fost incadrati la
controlul de calitate, poligonul de trageri, comisia de
receptie etc.;

c) a fost instituit un comandament special, compus
din reprezentanti ai factorilor implicati in realizarea
tunului si condus de unul din cei mai capabili si
devotati ingineri romani - Gheorghe Boldur adjunct
al ministrului MICM, care a determinat valorificarea
integrald a potentialului uzinei si al colaboratorilor;
comandamentul se intrunea lunar la IM Resita, analiza
indeplinirea sarcinilor din luna precedenti, stabilea noi
sarcini pentru luna urmitoare si modul de indeplinire
a lor;

d) implicarea sculiriilor unor uzine subordonate
CIES, in pregitirea de fabricatie a tunului;

e) solicitarea unei consultatii tehnice si tehnologice
la uzine de armament din China sau alte tiri amice.

Ca urmare, in anul 1977 a fost finalizati pregitirea
de fabricatie a tunului calibru 100 mm Model 1975,
a fost realizatd si omologata seria ,zero” si au fost
fabricate 24 tunuri; au fost realizate incd 2 prototipuri
(al tunului antitanc calibrul 100 mm Model 1977 si
al tunului pentru tancul mijlociu romanesc), mult mai
mult decat in ultimii doi ani (1975-76), in care a fost
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realizat si omologat doar prototipul tunului de 100 mm
Model 1975.

Pentru completarea dotirii uzinei de tunuri si pentru
clarificarea unor probleme de fabricatie a tunurilor, a fost
obtinuti o consultatie in China. La aceasti consultatie,
seful Directiei Tehnice de Inzestrare cu Armament
si Munitii - generalul Nicolae Negulescu s-a propus
chiar pe el insusi, desi implinise varsta de pensionare,
dar ministru Aparidrii Nationale a ordonat si participe
inginerul implicat/pregitit in problemele respective. Asa
a ajuns Nicolae Ciocoiu s consulte specialisti chinezi
competenti in fabricatia de tunuri, dar relatiile lui cu
seful sau direct, generalul Negulescu s-au deteriorat.

A contribuit substantial la perfectionarea tunului
antitanc calibrul 100 mm Model 1975. A participat
la elaborarea caietului de sarcini, a sustinut si se
includi verificarea preciziei tragerii directe in panou,
la cate un tun prelevat din fiecare lot de fabricatie si
si se limiteze abaterea de justete a tragerii (abaterea
punctului mediu al loviturilor trase, fatd de punctul de
ochire). Proiectantul s-a opus insd vehement, motivand
si aducind ca dovadi caiete de sarcini din care rezulta
ci la tragerea indirectd sunt limitate numai abaterile
probabile ale punctelor de ciddere ale proiectilelor
fatd de punctul lor mediu (conditia de precizie a
tunului). Colonelul ing. Nicolae Ciocoiu a demonstrat
argumentat ci tragerea antitanc (tragere directd) este
radical diferiti de tragerea indirecti. La tragerea antitanc
proiectilul trebuie si loveascd neapirat tancul, care are
dimensiuni relativ reduse si se afli adesea in miscare. In
plus, tragerea antitanc nu poate fi precedati de trageri de
reglaj, precum tragerile indirecte de efect. Proiectantul
a sustinut cd si tragerile antitanc pot fi reglate pe baza
urmelor trasoare ale proiectilelor precedente. A insistat
ca tancul trebuie, pe cat posibil, lovit cu primul proiectil.
Cu toate acestea, seful sdu l-a ignorat si a avizat caietul
de sarcini, desi acesta nu prevedea limitarea abaterii de
justete a tragerii.

Ca problema si nu rimédnd nerezolvatd si pentru
a scoate in evidentd si alte neajunsuri ale tunului, a
propus, apoi a organizat si a coordonat experimentarea
suplimentari la trupe, a tunurilor din seria ,zero”, in
perioada de garantie. La tragerile executate in cadrul
experimentirii, o parte din tunuri au avut abateri de
justete atdt de mari (peste 1,7 m) incit nu au lovit
tinta-tanc, desi acordul dintre aparatul de ochire si teava
tunului fusese reglat regulamentar, pe baza sintuletelor
de la gura tevii. Cauza consta in faptul ci sidntuletele
de la gura tevii reprezentau ,axul geometric al tevii”,
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deci abaterile datorate zvacnirii si curburii tevii nu erau
corectate. Pentru a corecta aceste abateri, era necesar ca
sintuletele si fie trasate pe baza tragerii de precizie in
panou, astfel incat s reprezinte ,axul balistic al tevii”
(directia initiald a proiectilului, respectiv linia de vizare
prin teava tunului a punctului mediu al loviturilor),
nicidecum axul geometric al tevii. Astfel, tunul este adus
la ,bitaia normald”, abaterea de justete tinzdnd citre
zero, loviturile grupandu-se strans in jurul punctului
de ochire.

Intrucat poligonul Uzinei de Tunuri avea adincimea
limitatd la 270 m, a propus si a verificat experimental
derogarea ca tragerea pentru trasarea santuletelor si fie
executatd la distanta permisi de poligon, iar rezultatele
obtinute si fie extrapolate prin calcul la distanta loviturii
directe (1.100 m, pentru tunul antitanc de calibru
100 mm), in jurul cireia se executd tragerile antitanc de
efect. Astfel, a fost redusd la minim abaterea de justete la
tragerea directd, o calitate deosebitd a tunurilor antitanc.

Dupi insusirea in fabricatia de serie a tunului
antitanc de calibru 100 mm Model 1977, a prezentat
acest tun unui general de artilerie dintr-o tard arabi, in
vederea incheierii contractului de export. La verificarea
preciziei in panou, cind a vizut loviturile grupate strans
in jurul punctului de ochire, specialistul striin a aplaudat
entuziasmat. Col. dr. ing. Dumitru Coros - proiectantul
tunului, care se afla de fati, i-a spus textual: ,-Nae, ai
avut dreptate, datoritd perseverentei tale tunul nostru are
o precizie atat de buni”, apoi l-a imbritisat si l-a sirutat
pe obraji. A fost cea mai mare satisfactie pe care colonelul
Nicolae Ciocoiu a avut-o ca inginer de armament.

A indrumat cu exigenti si responsabilitate ani de
zile Poligonul de Experiente al Armatei de la Jegilia si
Depozitele de Rachete Mija si Marsa. A predat un ciclu
de lectii privind cunoasterea pistoalelor si revolverelor,
precum si a munitiei aferente, existente in depozitele
armatei, la un Curs de criminalistici, organizat de
Ministerul Justitiei.

De-a lungul timpului a indrumat, in calitate de
conducitor de proiect de diplomi, multi absolventi ai
Facultitii de Armament din Academia Militard Tehnic
si a recenzat unele proiecte de diplomi. De asemenea,
a analizat continutul unor manuale tehnice in vederea
editirii lor la Academia Militard Tehnici;

A colaborat cu Ministerului de Rizboi al Siriei,
acorddnd consultatii tehnice privind posibilititile de
modernizare a complexelor de rachete antitanc cu
dirijare manuali existente in dotarea Armatei Siriene, in
complexe de rachete antitanc cu dirijare semiautomati.

A acordat consultatii si Ministerului Apararii Nationale
din Moldova privind dotarea armatei cu armament
si munitii, precum si valorificarea armamentului si
munitiilor rimase pe teritoriul Republicii Moldova de
la armata fostei Uniuni Sovietice.

Pentru moralitatea ireprosabild a fost mult timp
presedinte al Consiliului de Onoare al ofiterilor cu grad
inferior din Comandamentul Artileriei, marile unititi,
unititile si formatiunile militare subordonate acestuia.

Dupia decembrie 1989, a incercat si se opuni
deciderii industriei nationale de aparare. In anul 1990,
o multime de firme de mijloace de lupti din strdinitate
au trimis la noi emisari cu oferte pentru a-si vinde
marfa. Cel mai bine s-a prezentat delegatia israeliana:
toti membrii ei vorbeau fluent limba roméni si stiau
bine nevoile armatei roméne, cu ce se ocupa cercetarea
romineasci in domeniul tehnicii militare, ce rezultate
obtinuse, ce greutiti intimpina si s-au oferit si ne vanda
exact ce ne trebuia. Din discutii a rezultat ci firma
respectivd producea ,creierul electronic” al produselor
respective, primea de la colaboratori aproape toate
componentele, le asambla si livra produsele finite armatei
israeliene si/sau le exporta. Colonelul Nicolae Ciocoiu
a propus firmei israeliene o cooperare in productia de
munitii, intreprinderi roménesti de profil urmand si
livreze firmeti israeliene componente de munitii clasice
pe care le puteau produce si sd primeascd in schimb
ycreierul electronic” al munitiei ,inteligente”. Evreii
insd nici nu au vrut si audd de asa ceva, pe motiv ci
intreprinderile roménesti vindeau munitii statelor arabe
ostile Israelului. Ulterior, evreii au invitat la ei delegati
romini cu putere de decizie, i-au tratat cu atentie si au
incheiat cu ei contracte de livrari armament si munitii,
chiar si pistoale, desi IM Cugir se oferise sa produci
pistoale la fel de bune si mult mai ieftine...

Desi a fost un militar disciplinat, uneori a fost
nevoit sa se opund superiorilor sii, fapt nepermis
in armatd. Un astfel de eveniment s-a produs chiar
inainte de a fi pensionat. Un adjunct al directorului
Romtehnica a solicitat de la armati un lot de pistoale
pentru a fi exportate si a facut presiuni si fie plitite
cu pretul aprobat inainte de inflatia galopanti, care a
urmat evenimentelor din decembrie 1989. S-a opus cu
fermitate acestei pretentii si a cerut actualizarea pretului
sau ca Romtehnica si ramburseze suma obtinuti pe
pistoale, din care si retini comisionul cuvenit legal.
Romtehnica nu a fost de acord cu o solutie corecti si s-a
adresat prim-adjunctului ministrului Apiririi Nationale
si sef al Departamentului Inzestririi Armatei, generalul
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Florentin Popa. Acesta, potrivit colonelului ing. (rtr)
Nicolae Ciocoiu, in loc si sustind interesele legitime
ale armatei si si fie de partea adevirului si a dreptatii,
le-a sustinut pe cele ale Romtehnica. In cele din urmi,
i-a indicat si prezinte raport de declasare la reformi a
pistoalelor si a promis ¢i va aproba ca pistoalele si fie
date Romtehnica la pretul de fier vechi... Colonelul
ing. Nicolae Ciocoiu si-a asumat rispunderea si nu
execute acest ordin al superiorului siu, dupi care a fost
trecut direct in retragere, cu drept de pensie. Trist final
de carieri...

Dupi modul cum a muncit si rezultatele pe care le-a
obtinut in intreaga carierd, avind in vedere si faptul ci
in ultimul an de serviciu a indeplinit functia de general
cu rezultate foarte bune, Nicolae Ciocoiu merita ca
micar la pensionare si fie avansat la gradul de general
in retragere. Altii au fost avansati, unii fird si fi exercitat
functii previzute cu gradul de general.

A fost un profesionist de exceptie. O dovadi in acest
sens o reprezinti Certificatul de inventator nr. 72501 din
13.10.1972, acordat de Oficiul de Stat pentru Inventii
si Mirci, pentru lucrarea ,Modulator de imagini pentru
dirijarea semiautomati a rachetelor”, cele 16 certificate
de inovator si 2 de rationalizator, pentru lucriri care au

reprezentat noutiti pe plan national, Premiul al II-lea
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pe tard, acordat de Consiliul National pentru Stiinta
si Tehnologie, la finala Concursului Creatiei Stiintifice
si Tehnice, editia a VI-a (1987) si, nu in ultimul rand,
Mentiunea acordatd de Ministerul Apiririi Nationale la
concursul de inventii si inovatii pe armati din anul 1977.

Pentru exprimarea sa profesionald de exceptie a fost
incadrat in intreaga carierd pe functii superioare cu
1-2 trepte superioare gradului militar detinut. A fost
inaintat de doud ori in gradul urmitor inainte de termen.
De asemenea, i-au fost acordate numeroase ordine si
medalii, printre care amintesc Ordinul ,Meritul Militar”
clasele I-a, a II-a si a I1I-a, Medalia ,Meritul Militar”
clasele I-a si a II-a, alte medalii romanesti si striine.

Colonelul ing. (rtr) Nicolae Ciocoiu este pe deplin
multumit de cum si-a triit viata. A avut parte de pirinti,
sotie, fiu, nori si doi nepoti buni, pe care i-a iubit si care,
la randul lor 1-au iubit si i-au fost sprijin de nidejde la
nevoie. La serviciu si-a ficut pe deplin datoria si a lisat
ceva in urma lui. Regretd insi ci o buni parte din ce
a realizat cu mari eforturi si sacrificii generatia lui de
ingineri si tehnicieni militari in domeniile dezvoltirii
industriei nationale de apidrare si inzestririi armatei s-a
niruit. Sperd insd ci generatiile viitoare vor recupera
pierderile prezente, dar e trist pentru ci mult mai grea
construirea decat irosirea...

! Chirovnic: maestru sondor sef in santierele petroliere, insércinat cu executarea lucrarilor de foraj sau de productie.
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DEPORTATI SASI IN URSS.
STUDIU DE CAZ IULIA MONGIER (1926-2022)

Muzeograf Dan RAMF'

umbriveni,

al judetul Sibiu,
orasul plin de

vise si amintiri frumoase
al copiliriei mele. Acesta
era localitatea unde am
ficut prietenie cu tineri de
varsta mea, sasi, maghiari,
romani i tigani, eram
cu toti incantati sa fim
impreuni. In deceniul
al optulea din secolul
XX am aflat povestea de
viatd a comunitatii sdsesti
din localitate, cei care au
supravietuit razboiului
mondial, au fost deportati in URSS, pentru ca apoi
sd emigreze masiv in Republica Federali Germania.
Totusi, au mai rimas destule persoane in vérsti,

care m-au primit in casa lor si au relatat tragedia
rizboiului, al deportirilor si despirtirii de cei dragi. Am
cunoscut-o pe doamna Mongier Tulia (1926-2022)>
prin intermediul doamnei Bloos Lisbeth (1927)°, ea
insdsi deportatd in URSS in perioada 1945-1949.

Anul acesta se implinesc 80 de ani de la actul
de la 23 august 1944, dar si inceputul anilor grei de
comunizare a Romaniei, a deportirilor si detentiei a
zeci si sute de mii dintre compatriotii nostri. Rizboiul
nu era terminat atunci cand, in luna ianuarie 1945,
la ordinul autorititilor sovietice, a conducitorului
Tosif Vissarionovici Stalin, aproximativ saizeci de mii
de etnici germani, femei si birbati au fost deportati
la munci de reconstructie in URSS*. Din picate
deportarea sasilor a provocat exodul masiv al acestora
dupid 1989 din spatiul transilvan citre Republica
Federali Germania. Despre toate aceste evenimente
tragice ale istoriei nationale mi-a relatat doamna Iulia
Mongier dupd cum urmeaza.

Tante Iulia era o femeie vioaie, veseld, plind de viat,
optimistd, cu un dar al povestirii deosebit, cuvintele
rostite de dansa erau pline de invitiminte si de multe
ori imi aducea zdmbetul pe fatd. Rar mi-a fost dat si
ascult povestindu-se tragedia unei generatii intregi, cu
usurinta, larghetea, bunivointa manifestati de frau Iulia.
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18 aprilie 201S. Dumbrdveni, jud. Sibiu. Lisbeth Bloos (1927-) si Iulia Mongier
(de la stdnga la dreapta)

Cand o ascultam, totul
imi parea mai usor, printre
cuvinte nerostite simteam
indemnul dansei adresat
noui:,nu v plingeti, viata
merge mai departe, trebuie
si reusiti!”.

Povestea vietii sale

incepe la 16 septembrie
1926, la Viseul de Sus,
atunci cind s-a niscut
Szedlak Iulia. Pe tatil
dansei l-a chemat Szedlak
Rudolf(1885-1931) si pe
mama sa, lulia(1892-
1982). Mama sa a triit
ultima perioada a vietii la Dumbriveni, sub ocrotirea
fiicei si a nepoatei Marianne.

»La piarinti am fost trei frati si trei surori. Cea mai
mare era Ana, nascutd in anul 1910, urmati de Joseph
in 1911, ii spuneam Seph, de Ida niscutd in 1916, de
fratele Desz niscut in 1919. Dupi riazboi s-a niscut
Rudolf (1924-1945), dupi care veneam eu in anul 1926.
Tatil nostru, Rudolf, era dulgher de meserie, mama era
croitoreasd, o profesionistd in domeniul ei. Pe ea, dupi
bunicul a chemat-o Traxler” - isi amintea tante lulia.

»Clasele primare le-am ficut la gcoala romaneasci la
noi, in Viseul de Sus, acolo nu aveam scoald germani.
Ca sd invdtdm si limba materni corect, parintii ne-au
dat la ore in particular la un profesor pensionar de
limba germani. Dupi ce am ficut sase clase primare,
domnul profesor s-a imbolnivit si nu am mai continuat
scoala. Noi mergeam imbricati cu hainele ficute de
mama §i eram inciltati cu ghete. Pe atunci se scria cu
stilul, pe tablita.

Imediat dupi aceea, m-am mutat la Copsa Mare,
la sora mea Roth Ida, care, la 1 septembrie 1940, a
niscut o fetitd, care purta numele ei, iar biietelul nascut
in 1942 purta numele tatdlui, Friedrich. Cumnatul
meu Roth Friedrich(1916-1942), era plecat pe front
cu armata germani si, din pécate, el a murit in Rusia,
poate la Stalingrad.

Si fratele nostru cel mai mic, Rudolf(1924-
1945) a fost in rizboi pe timpul lui Hitler cu armata
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Rudolf Szedlak (1924-194S) — fratele Iuliei Mongier

germand, el a luptat in Slovacia si a fost rinit. A fost
internat in spital, unde au dat rusii de ei §i i-au scos
afard, i-au lichidat pe toti. Mama a mers si-1 caute
in Slovacia, dar nu a stiut nimeni locul unde a fost
ingropat” - povestea cu tristete doamna Iulia.

,Din 1940 pani in ianuarie 1945 am locuit la Copsa
Mare, la sora mea Ida, care avea birbat de acolo. Acum
75 de ani erau multi sasi acolo, lumea lucra si tinea
obiceiurile noastre cu firsang, cu baluri, cu mersul la
bisericd. Firsang este o sdrbdtoare in luna februarie,
atunci cand tineri §i batrini, toate vecinatatile se
aduni ca si petreacd ,ingroparea iernii”. Tot atunci
incepea pentru credinciosii catolici, Postul Pastelui.
Eu am participat la patru astfel de sarbitori, in anii
1941-1944.Tot acum mai bine de 70 de ani, era 0 zi in
care veneau oamenii in turnul bisericii si taie o bucati
de slinini. Aveam obiceiuri frumoase, ficeam in sali
cite o scenetd de teatru. De multe ori ficeam baluri
si petreceri, romanii s-au luat dupi noi. Toate au fost
bine pani au venit rusii.

La inceputul lui ianuarie 1945 a venit jandarmul la
noi si mi-a zis si impachetez ceva, asa putine lucruri,
dupi care m-a dus la scoala roméineasci. Cand am
ajuns acolo eram toti sasii adunati, scoala era plind. A
venit si sdraca sora mea Ida, era trecutd si ea pe listd,
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era impreuni cu cei doi copii care aveau trei si patru
ani. Atunci a venit primarul la ea i i-a spus:

«— Doamna Roth, lisati copiii undeval».

«- Daci mi duceti de aici, eu nu plec fird copiii met,
i-a rispuns sora mea. Birbatu-meu a murit pe front,
parintii lui nu mai triiesc, nu mai are decit o matusi
bitrinid, eu nu-mi las copiii acolo!» - i-a rispuns Ida.
S-a tot sfatuit primarul roman cu paznicul ila rus
care stitea de pazi la usd, la un moment dat i-a zis la
sord-mea:

«— Ce sid facem cu dumneavoastrd?! Stati aici, eu ma
duc afari cu paznicul dsta rus, mai discut cu el, poate ci
pleaci la veceu gi-n timpul dla dumnitale dispari, dar
cat poti de iute, sd te ascunzi pe unde potil».

Asa au ficut, paznicul a plecat, scoala avea doud
usi, sord-mea a iesit pe una din ele si a stat ascunsi cu
copiii prin pod pe la vecini si prieteni vreo doud luni
de zile. Au mai ciutat-o ei, dar era ascunsi prin fin pe
la oameni, pe la mitusa Roth Regina si pani la urma
a scipat, i-au dat pace.

Pe noi, pe ceilalti care eram adunati la scoald, ne-au
pus in cirute si am mers pand la Sighisoara. Acolo, la
scoald, sus la etaj erau puse pe jos paie jur-imprejur,
acolo am dormit toti. Era plin de oameni adusi din
toatd zona, numai din Copsa Mare in transportul
nostru eram cel putin 20 de sasi. Am stat la Sighisoara
doui zile, dupi aia a venit un camion mare cu prelati,
ne-au urcat in el si ne-au dus pa gard. Au tras masina
pani langi vagon, trenul era lung tare, ne-au impdrtit
tot cate 30 sau 35 de persoane. Dupi noi au inchis usa i
«Doamne Ajutil», nu am stiut cit stim in Rusia, ne-au
zis ¢ ne duc numai la munci. Noi eram imbricati cu
ce am putut, ce aveam, ne gindeam ci: «hai cd ne duc
undeva la lucru i dupd aia venim inapoi», dar a fost exact
invers, cd am stat aproape cinci ani”’ - povestea tante Julia.

»Pe drumul citre Rusia mai ficea trenul cit-o oprire
cd nu avea intrare, atunci imi amintesc ca mai veneau
oameni la tren, care ne aruncau cite o pitd. Dupi ce am
trecut Nistrul n-am mai primit nimic de la civili, dar
cind am inaintat cu trenul ne-au dat voie si cobordim
din vagoane, si mergem si ne facem necesititile,
atunci am numdrat ci erau 90 de vagoane la garnitura
noastri. Aici, citre Romania nu ne-au lisat si coborim
din vagoane ci le era fricd si nu fugim acasi. Am
avut noroc ci barbatii au ficut cu toporul o gaurd in
mijlocul vagonului, unde ne ficeam necesititile cind
trenul era in miscare. Eram toti la grimada, fete, femei,
barbati, ne tineam o pituri si ne ascundem goliciunea.
De mancare ne-au dat foarte putin, am primit mai
ales pistrami afumati din carne de oaie. Din cauza
conditiilor din bou-vagon ne-am umplut de piduchi.
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Am ajuns la Stalino, azi se numeste Donetsk, acolo
ne-au dat jos si ne-au numdirat s vada cati mai suntem.
Noi cei din Copsa Mare eram la mijlocul trenului, asa
am reusit si numir vagoanele, erau 90. In fata noastra
au decuplat vagonul si prima jumitate a trenului cu
oameni a plecat citre Urali. In acel tren erau si Bloos
Lisbeth si prietena mea Trauthe Wachsmann, ele au
ajuns in Urali.

Pe cei rimasi ne-au pus in coloand si ne-au pornit
citre lagir. Eram plini de paduchi, dupi un timp ne-au
dus la baie, ne-au dezbricat, ne-au spilat, ne-au dat
pe cap cu ceva ulei contra parazitilor. De la dusuri
ne-au dus la un bloc, acolo nu aveam pituri, paturile
nu aveau saltele, o siptimand am dormit imbricati.
Dupi o vreme, de la primul lagir, ne-au mutat la altul
unde a fost odatd armati, acolo erau paturi suprapuse,
dar saltelele erau pline de plosnite. Eu am avut mare
noroc ci nu m-au piscat, o prietend de-a mea, Sofia
Bomell, nu putea dormi noaptea din cauza plosnitelor.
Vara dormeam afari, era mai bine. Conditiile de trai
de la cazarmi au fost mai bune, a fost mai frumos, am
primit paturi $i mancare de la bucitirie.

Locul unde eram noi era cam la cinci kilometri de
Stalino. Acesta a fost un oras mare, cu multe fabrici, cu
mine de cirbune in apropiere, era un oras industrial.
De cand am ajuns pani primavara, noi am lucrat la o
fabricd de carimidi, acolo se ficeau carimizi si tigle,
era viati grea. Cirimizile ieseau din presi, le puneam in
vagonet si le ciram la cuptor si fie arse. Dupi ce ieseau
din presi, le aranjam intre ele si se poata usca, trecea
aerul printre ele. Cirdmizile erau mari, se foloseau la
construirea de cuptoare pentru fabrici. Au zis rusii
cdtre noi:

«— Aici au fost zece cuptoare de topit fierul, nemtii
le-au stricat pe cinci, voi trebuie s construiti ce s-a
dirdmat!».

Noaptea ne trimiteau jos cu vagonetul la o carierd
foarte mare, acolo scormoneam pamantul cu burghiul,
cu picamerul ca sd avem material pentru lucru. De-abia,
de-abia am umplut vagonetul, era asa de frig afari,
cerul era senin si noi ne gindeam: «si dea Dumnezeu
sd vind dimineata odata ci-i tare frig».

La fabrica de cirimidi am stat pind primivara. Am
avut noroc cu o rusoaicd, care de vreo trei sau patru
ori, ne-a adus cite o gurtd plini de cartofi copti. Asa
de infometate eram, ci i-am mdéncat cu tot cu coaji.
Siraca femeie si-a ficut cruce cind ne-a vazut. Dupi
ce a venit primdvara, ne-au trimis la lucru la un cuptor
mare de topit fierul. Cirimizile din care era ficut
cuptorul erau din samotd, eram acolo trei fete, care
ajutam doi zidari, unul se numea Vania. Colegele mele

de munci era Ana Zander §i Sofia Bomell. Ficeam
slipd, asta a fost meseria mea, mai greu a fost pind am
invitat ruseste. Am avut noroc de oameni buni, care nu
au fost rii cu noi, zidarii s-au purtat tot timpul frumos
cu noi. De multe ori mai rupeau un dirab de pitid si ne
dadeau si noud. Painea acolo se ficea in niste tivi cum
ii cozonacul la noi, muncitorii rusi o puneau sub brat
si veneau la lucru, din portia lor ne dideau si noui. La
primul cuptor am lucrat toatd primavara anului 1945”
- povestea tante Iulia.

Cand a venit vara, atunci cind se fac pepenii, ne-au
dus la colhoz, acolo mi-a plicut. Incircam masina cu
pepeni verzi si galbeni si-i duceam la gari. Care pepene
era mai fain il tdiam cu cutitul si-1 mancam. Cat am
stat la colhoz, am inceput si-mi revin, eram rosie in
obraz. Seara ne ficeam cite o ciorbd, in ea puneam cite
un pic de lapte primit de la Nadia, asta era o prietend
rusoaicd, a fost foarte drigutd, avea vacd si ne aducea
si noud lapte. Ne-am ficut noi un fel de sobiti din
cateva ciramizi, tigle si doud table pe care am gitit
toatd vara. Colhozul nostru avea numirul cinci, era cel
mai apropiat de lagir.

Toamna ne-am intors la vechiul nostru loc de
munci, la fabrica de samoti. Cirimizile din samota
erau foarte mari si grele, puteam cira doar cite una,
eram tot murdard de culoarea albastrd pe haine. Noi
am avut noroc cu un maistru intelegitor, care mi tot
intreba:

«— Julia, tatal tiu nu este rus? De ce te cheami asa?».

«— Julia este nume de fatd in mai multe tiri din
Europa, si-n Romania, Germania, Ungaria» - ii
rispundeam eu. «Este nume internationall».

El credea ci doar in Rusia existd numele «Julia».
Maistrul avea griji de toate cele sapte fete din echipa
lui. O colegi era Miller Ana, din Milancrav, alta se
numea Schuster Iulia, era dintr-un sat de pe lingi
Medias, Bomell Sofia era din Seica Mici, restul erau
sviboaice din Banat.

Programul la fabrici incepea la ora sapte dimineata,
dupi ce mancam venea un paznic dupi noi si in cinci
minute eram la fabrici. Cand veneam inapoi dupi-
masa, de multe ori paznicul nu mai era cu noi, ne zicea
doar atit: «duceti-vi», «idti» in rusi. In tot lagirul
nostru eram vreo 1.500 de oameni, jumitate erau
femei, restul erau birbati. Toti eram sasi sau svabi din
Banat, la parterul blocului erau cazati birbatii, iar la
etaj eram noi femeile.

Din Banat erau multi oameni, tin minte cd doi
birbati de acolo au murit in lagir. Era acolo o pivnitd
de unde noi luam api caldi, in pivniti aia a fost facut
un pat unde-i puneau pe cei morti. Intr-o noapte cand
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Sofia Bomell (din Seica Mica), Iulia Mongier
si Ana Miiller (din Maldncrav)

am mers acasd, i-am spus prietenei mele Sofia: «hai si
mergem dupd api». Zis si facut, dar cind am intrat in
pivnitd pe pat era pus un om mort. Prietena mea cind
l-a viizut, a luat-o la sinitoasa, eu numai atit strigam
dupi ea: «stai aici ¢ doar ista nu se scoalid!». Nu s-a
intors, m-a ldsat singurd cu mortul” - povestea zimbind
tante Iulia.

,2Dupi ce am luat apa mi-am vizut de treabd, mie
nu-mi era frici de oamenii morti. Svabii din Banat
trdiau mai bine decit noi, ardelenii. De multe ori imi
ziceau fetele de acolo: «tu, Iulia, noi citi oameni suntem
intr-o familie, atatia porci tiiem intr-un an». Acolo,
in Banat era multi bogitie, multi aveau tractoare incd
de atunci.

In general, la noi in lagir, se ficea apel odati la
cateva zile sau odatd pe siptimand. Acolo cind am
plans, am plans, cind am ris, am rds, ce era si facem?

Daci aveam o zi liberd si era iarni, ne scoteau si
curatim zipada de pe sinele de cale feratd. Dacd nu
era nici zdpadd de curitat, ne trimiteau la militari
sd facem curat, si stergem pe jos. Am avut doi
dolmesteri, care s-au purtat destul de bine cu noi,
dstia erau traducitori. Eu i-am intrebat:

«- Cand ne dati drumul acasi?.

-Skorodomoi!- ne rispundeau ei, adici «in curdnd».
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- Cand vine «skorodomoi» - ii intrebam noi. Nu mai
vine odatd? Dupi vreun an de zile unul din ei mi-a zis:

- Tulia voi aici trebuie sd stati cinci ani de zile, ca sa
riméneti ajutor pentru rusi. Trebuie si reconstruiti ce
s-a stricat in razboil».

Siadevirat ci ne-au dat drumul numai dupi ce am
construit cele cinci cuptoare de topit fierul.

Vara acolo ii cildurd mare, iarna a fost ger-ger! i
la noi in tard iarna era frig, dar acolo frigul tine mai
mult. In baraci aveam o sobiti cu cirbune, eram cate
300 de femei intr-o sald. Camerele erau mari, paturile
erau etajate, la etajul nostru eram cazate 600 de femei.
In fiecare vari pe fetele mai sinitoase, ne ducea la
munci la colhoz. Venea nacealnicul §i cerea femei
care-s mai in putere.

Am plecat sapte fete, eram cazate intr-un grajd
foarte lung, care avea in pirtile laterale ficute niste
priciuri, acolo dormeam. Dimineata plecam la munci,
seara venea inapoi. In zona aia erau multi pepeni,
noaptea mergeam la furat si avem ce manca. Intr-o
noapte a venit paznicul dupi noi, dar am ajuns la grajd,
am aruncat sacul sub pat §i ne-am acoperit cu paturile
asa Imbricate cum eram. A venit paznicul de la colhoz
si i-a zis la nacealnicul nostru:

«— Au venit fetele la furat!».

«— Eu nu stiu, du-te vezi, toti dorm» - i-a rdspuns
seful nostru.

Ciand lucram de noapte mergeam la bazar. Dintr-o
fustd mi-am ficut un siculet in el puneam cirbuni
si cdpatam cinci ruble de la rusi. De banii dia ne
cumpiram mdlai, fasole, fiind sau hamsii. Pentru
pestisorii dia de multe ori nici nu mai dideam bani, cd
ne cunosteau vanzitoarele. Cel mai mult am primit de
mancare ciorbi de varzi, peste care puneau un degetar
de ulei. Ne bucuram cind vedeam citeva mirgele de
ulei in farfurie. Felul doi era «kasa», care era ficuti din
arpacas, cucuruz micinat, fiert cu mei. Carne nu am
primit de niciun fel, ne dideau numai cite un peste mic
cat o palmi de mare. Pdine primeam 600 de grame pe
zi, dar nu cred cd primeam atita, o impirteam in doud
buciti, una o mancam dimineata, una seara. Odati
mi-am ascuns o bucati de paine sub perind, dar mi-au
furat-o, de atunci luam painea cu mine.

O singuri datd am fost bolnavi, cam o siptimani
am avut febrd mare, mi durea capul. Ne-au ficut in
lagir si un fel de club, unde puteai si joci cirti, sd
asculti muzicd, am mers de citeva ori, dar nu am mai
avut interes si mergem. Noi astea sapte fete cand
mergeam in dormitor, cintam céntecele noastre de
acasd nemtesti, citeodati o fatd plangea si-atunci noi
le ziceam: «dacd mai plangeti noi nu mai cantimy.




La un Criciun, preotul sasilor din Biertan, Tirk
Goeklerera numele lui, era deportat cu noi in Rusia. Au
gasit oamenii un brad nu stiu de unde, I-au impodobit
cu ce au avut §i preotul a tinut o slujba. Dolmecerul nu
a zis nimica, dar era un gardian mic, un militian spurcat
cu noi, in dimineata urmitoare a zis ci-1 aresteazi pe
domnul piarinte. Dolmecerul ne-a luat apirarea, a zis
¢ ce am ficut noi 1i obicei de acasi si ci «in Rusia
avem si noi biserici».

Cand lucram de noapte, veneam dimineata citre
casd, eram eu §i incd trei femet, care treceam pe langi
o biserica. Mergeam acolo si stiteam la usi ca niste
cersetori, ne plicea cum cinta corul bisericii. Cind se
termina slujba veneau doud femei si ne spuneau: «veniti
aici», «idti» in rusi, adicd «hai la masi». Acolo primeam
de méncare orez, gris, paine, ce aveau si ele. La urma
ne puneau ceva pachet intr-un ziar si ne spuneau: «si
mai veniti». Cind ne intreba paznicul unde am stat,
noi le ziceam ci «la munci».

Odata am lucrat la o femeie acasi, avea o singurd
fati de vreo 32 de ani, birbat nu avea, dar erau oameni
mai primitivi, cum am fost noi mai demult. Pe-acolo
oamenii duceau apa acasid cu umirul, aveau un bit
care era lat pe umir, cu doui toarte, la fiecare puneau
o gileatd, una in fatd cealaltd in spate. Pe femeia aia o
mai ajutam in gospodirie, mai spilam pe jos, fata ei
avea serviciul la birou. Ca risplatd ne didea méncare,
piine, orez, niste cartofi, asa o duceam citeva zile, dacid
nu cu mancarea din lagir muream de foame.

Eu, cea mai mare parte din cei cinci ani,am lucrat la
ficut de slipd, duceam cardmizi, descircam si incircam
vagoane. Odatd ne-am venit doud vagoane de tigli,
atunci maistrul a zis citre noi:

«—Iulia daci descircati iute vagoanele astea, mergeti
mai repede acasil».

«— Vom incerca domn’ maistru!» - i-am raspuns eu.
Si ne-am apucat si dii si ddi, intr-adevir am terminat
pani la amiazi si ne-a dat drumul acasi. Eu am fost o
fire sandtoasi, am putut munci” - imi preciza domnia sa.

JIn timpul cit noi eram deportati in Rusia, mama
noastri era in Austria. Inainte de a ajunge rusii in
Viseul de Sus, a venit intr-o seara politaiul la mama
si i-a zis:

«— 5i vi faceti bagajul, mergeti la gard si plecati ca
vin rusii §i vd omoard pe toti».

Mama a plecat impreund cu frate-meu Deszd,
care era neinsurat i sora mea Ana, a impachetat tot
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ce a putut si s-a pus intr-un vagon. Ea a fost dusi cu
trenul in Austria la Salzburg, frate-meu Desz6 si sora
au ajuns in Germania la Augsburg. La mama i-a mers
bine acolo, a locuit 13 ani in Salzburg, nu i-au prins
rusii. Toti svabii au plecat, au rimas doar roménii i
ungurii in Viseul de Sus. Cand a venit mama acasi
eu eram mdritatd, aveam copii, la bitrdnete s-a mutat
cu noi, in Dumbriveni, a murit in 1982, la 90 de ani.
Mama noastri toatd viata a fost o femeie frumoasi,
inaltd, distinsd si credincioasa.

Cat am fost in Rusia, am incercat si trimit carte
postald acasd, am trimis de citeva ori, dar nu am primit
niciun rispuns. Ori nu au trimis gardienii scrisorile, ori
le-au aruncat. Cand cei bolnavi din lagir au fost urcati
in tren si trimisi in Austria, mama a auzit ci a venit un
transport, s-a dus iute la un birou si vadi daci pe lista
aia nu-i si numele meu. Functionarul care era acolo a
fost foarte drigut, a ciutat si la urmi i-a zis: «nu, nu
este, incercati in Germania». In Germania locuia sora
mea, a luat mama legdtura cu ea, m-au ciutat si acolo,
dar eu nu eram printre bolnavi. Intr-un fel s-a bucurat,
intr-un fel s-a supdrat cd nu are vesti de la mine.

Tatil meu a murit cand aveam eu cinci ani, in 1931.

Totusi mama a scris o scrisoare citre mine din
lagarul in care era:

«Dragi Iulia, te rog si-mi scrii unde esti si daci esti
sanidtoasi». Acea scrisoare a venit din Austria, eu i-am
rispuns §i atunci mama a stat linistita.

In luna noiembrie 1949 a venit in sfarsit vestea cd
vom pleca acasd. Asta a fost o minune mare! Intr-o
seard a venit unul din militari, unul care avea guri mare
si era obraznic, §i ne-a zis:

«— Peste doui sdptimani plecati acasi, faceti ordine,
curdtati totul».

Am spilat paturile, am curitit camerele, curtea,
bucitiria, totul a fost curat cind am plecat noi. In
cele zece zile cat ne-au mai tinut in Rusia, ne-au dus
la Opera din Stalino, asa ceva nu am mai vizut. S-au
pus in scend inclusiv valurile, era o frumusete mare
ce am vizut noi. In noaptea dinaintea plecirii, nu am
inchis un ochi de bucurie §i de emotie ci plec acasi.
Dimineata cind am plecat din lagir ne-au dus cu
camioanele pani la gard. Pe tren cintam i plingeam
de fericire ci mergem acasi. Asta chiar era o fericire
mare, cind am plans, cind am cintat de bucurie. La un
moment dat s-a oprit trenul intr-o padure, au deschis
usile si noi am mers dupa cetina de brad. Unii barbati
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18 aprilie 201S. Dumbrdveni, jud. Sibiu. Lisbeth Bloos, Dan
Ramf si Iulia Mongier (de la stanga la dreapta)

au avut secure si au tdiat crengi de brad, pe care le-au
pus pe vagoane, le-au impodobit. In noiembrie 1949, la
mijlocul lunii am ajuns la Sighet” - povestea zimbind
fericitd tante Iulia.

,La Sighetul Marmatiei am dormit o noapte,
romanii ne-au dat bine de mancare, dupi aia ne-au dat
foile de drum s putem merge fiecare de unde suntem.
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Bani nu ne-au dat, dar ne-au spus: «cu foile astea puteti
merge acasi la voi». La fiecare gard s-a mai dat jos un
om sau o femeie. Eu am coborit la Dumbriveni, de
acolo am mers la sora mea din Copsa Mare.

In 1950 m-am cisitorit cu Mongier Johann (1928-
1994), ne-am cunoscut in lagir, el era timplar de
meserie. Sotul meu era un om vesel din fire §i poate
cel mai bun timplar din Dumbriveni. Am avut trei
copii, in 1950 s-a niscut Johann, dupd patru ani s-a
niscut Gerhardt, el a murit la doar 22 de ani, iar in
1955 s-a niascut Marianne. Cit timp au fost copiii
mici am fost casnicd, i-am crescut si i-am educat. Mai
tirziu m-am angajat la Cooperativa Mestesugireascd
din Dumbriveni, unde am lucrat 15 ani”.

La finalul interviului din 2015, doamna Iulia
Mongier imi spunea:

»2Eu am lucrat foarte greu, am avut noroc ci am
fost sindtoasd. Pani in prezent sunt bine, nu mi doare
inima, tensiunea este buni, circulatia la fel, doar aud un
pic mai riu. Le doresc tinerilor de azi si aibd sinitatea
si anii mei, dar nu si suferintele pe care le-am avut
noti! Pe tinerii de azi ii sfituiesc si munceasci, si fie

politicosi si harnici™.
)

! Muzeul National al Aviatiei Romane, Sectia Istorie si Muzeografie,
Rachete si Cercetari Spatiale ,,Hermann Oberth” Medias.

2 Dan Ramf, Bunicii nostri, eroii nostri, Editura Militara, Bucuresti,
2017, Capitolul Mongier Iulia.
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* Ibidem, Capitolul Bloos Lisbeth.

*Paul Milata, Intre Hitler, Stalin si Antonescu, Editura Schiller Verlag,
2018.

* Interviu realizat la 18 aprilie 2015 la Dumbraveni, jud. Sibiu.
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semnale editoriale

Alexandru Osca, Vasilica Manea, Destinul tragic al unui patriot.
Generalul erou Livius Teiusanu, primul atasat militar roman

in SUA, Editura Militara, Bucuresti, 2024, 350 p.

ub condeiul domnului colonel
(r) prof. univ. dr. Alexandru

Osca si al doamnei Vasilica

Ministerului Afacerilor Externe, cat
si ale Consiliului National pentru
Studierea Arhivelor Securititii, dar si la

Manea si prin grija deosebiti a echipei
Editurii Militare, propunem cititorilor
spre lecturd un volum dedicat vietii
si activititii unui ofiter de seami al
Armatei Romiane - generalul Livius
Teiusanu.

Destinul zbuciumat al acestui erou
poate fi descris de cuvintele lui Ernest
Hemingway, la care de altfel, apeleaza
si autorii, ,Omul poate fi distrus, dar nu
infrant”.

Autorii dedicid fiecirui moment
al carierei militarului cite un capitol,
firul cronologic pleaci de la educatia si
pregitirea pentru cariera militard, zugriveste participarea
pe front, in timpul Rizboiului pentru Intregirea Neamului,
unde va fi rinit pierzdndu-si bratul drept si descrie
activitatea si implicarea ofiterului in cea mai importantd
misiune a carierei sale, aceea de atasat militar roman in
Statele Unite ale Americii, unde cu resurse putine si fard
o experientd prealabild a reusit sd reprezinte cu succes
interesele tirii sale.

Ultimele doud capitole se apleaca asupra finalului
carierei militare a lui Livius Teiusanu (arestat pentru
prima data la data de 22 noiembrie 1930, pentru o simpli
poezie satiricd la adresa Regelui Carol al II-lea si internat
in diverse stabilimente medicale de psihiatrie, timp de
opt ani) si asupra umilintelor si nedreptitilor triite de
citre ofiter in timpul regimului comunist (dupd 1945,
Livius Teiusanu a cunoscut realitatea durd a inchisorilor
comuniste, unde a fost retinut ani de zile, fird si fie judecat,
i s-a sistat pensia militar si i-a fost confiscatd locuinta).

Autorii au apelat, in demersul lor, in principal, la
sursele documentare din arhive, atit cele militare, ale

volume dedicate campaniilor Armatei
Romine in Rizboiul de Reintregirea
Neamului si relatiilor diplomatice dintre
Statele Unite si Romania.

Lucrarea cuprinde si un corpus de
23 de documente, dintre care cele mai
multe sunt jurnalele ofiterului care
reflectd eforturile depuse si implicarea
sa in perioada cit a fost atasat militar la
Washington.

Volumul se deschide cu o Prefati - Un
destin in bitaia vremurilor. .., semnati de
citre Excelenta sa, domnul ambasador
prof. univ. dr. Dumitru Preda, care ne
reaminteste ci faptele eroilor trebuie readuse permanent
in memoria generatiilor, iar datoria noastri este de a ne
apleca asupra biografiilor oamenilor, militari sau nu,
care in vremuri grele au reusit prin actiunile, faptele si
striduinta lor si-si faci datoria fat de tard. Indemn pe
care autorii prin munca de cercetare asidud au reusit si-1
duci la bun sfarsit si au tesut din colbul documentelor de
arhivi si al tomurilor vechi, la care au addugat un strop
de emotie povestea destinului unui erou.

Ilustrative pentru intreaga viati si carierd a lui Livius
Teiusanu sunt versurile scrise de el si dedicate mamei
sale, care 1-a crescut si educat: ,Mai tirziu, fiind mai
mare, tu atita te mandreai/Cu fiul tau-premiantul-caruia
ii profeteai/C-o sd poarte epoletul, ca un ofiter distins/Care
poate c-o0 sd moard, dar ramane-va neinvins!”.

Lucrarea reprezintd, dupd opinia noastri, o piesi
esentiald in reconstituirea parcursului carierei ofiterului
si mai apoi al primului atasat militar al Romaniei si se
inscrie in seria volumelor consacrate diplomatiei militare
romanesti.

Dr. Oana-Anca OTU
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