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ORDINUL MILITAR ,MIHAI VITEAZUL” CONFERIT IN 1917
GENERALULUI ALEXANDRU AVERESCU

lexandru Averescu s-a niscut la 9 martie
1859, la Babele, Ismail, azi Ucraina. A
rmat cursurile Scolii de Arte si Meserii din

Bucuresti. In 1876, s-a inrolat, ca soldat, in Regimentul
de Cavalerie din Ismail. A participat, ca voluntar, la
Rizboiul de Independenti din 1877-1878. Dupi ce
a absolvit Scoala Divizionard de la Ministirea Dealu
(1881), a fost repartizat, ca sublocotenent,la Regimentul
2 Rosiori, apoi transferat la Regimentul 6 Focsani. Si-a
continuat studiile in
Italia, la Scoala Militard
din Torino (1886). A
urcat treptele ierarhiei
militare, ajungand
pand la gradul de
maresal (1930). A fost
comandant al Scolii
Superioare de Rizboi
din Bucuresti (1894-
1895); atasat militar
la Berlin (1895-
1898); comandant al
Regimentului 4 Rosiori
(1898-1899); sef al
Sectiei Organizare si
Operatii in Marele Stat
Major (1899-1904);

comandant al Brigazii

Dr. Laurentiu-Stefan SZEMKOVICS'

(1926, 1927); ministru secretar de stat si consilier al
Coroanei (1938). A luat parte la operatiile armatei
romine in cel de-al Doilea Rizboi Balcanic (1913)
si in Rizboiul de Intregire Nationali. Dupi rizboi a
infiintat ,Liga Poporului” (1918), devenitd Partidul
Poporului (1920). A fost redactor al ,Revistei armatei”
si director al revistei ,Roménia militard”. A scris citeva
lucriri de specialitate: Zuctica (3 vol.,1887-1889); Jocul
de razboi (1903); Calduza ofiterului (1904); Operatiile
: de la Flamanda (1924);
Criza politicd si urmarile
ei (1927), Notite zilnice
de razboi 1916-1918
(2 vol., 1937). A fost
distins cu mai multe
A fost

membru de onoare al

decoratii.

Academiei Romine —
7 iunie 1923. A incetat
din viatd la Bucuresti,in
3 octombrie 19382
Urmare a Raportului
lui Vintild Britianu,
ministru de Rizboi,
nr. 13.108 din
22 martie 1917, Regele
Ferdinand I a semnat
in lasi, la 22 martie

1 Rosiori (1904-1907);
ministru de Rizboi
(1907-1908, 1908-1909); comandant al Diviziei 1
Infanterie (1909-1911); sef al Marelui Stat Major
(1911-1913); comandant al Corpului 1 Armati (1914);
comandant al Armatei 2 (1916-1918); comandant
al Grupului de Armate ,Sud” (1916); presedinte al
Consiliului de Ministri (1918, 1920-1921, 1926-1927);
ministru ad-interim al Afacerilor Striine (1918,
1920, 1921); ministru de Interne (1919-1920);
ministru al Industriei si Comertului (1920-1921);
ministru ad-interim la Instructiune (1926); ministru
de Finante (1927); ministru al Afacerilor Striine
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Ordinul ,Mihai Viteazul” clasa a I1l-a (avers si revers)

1917, Decretul nr. 2473,
prin care a conferit
Ordinul ,Mihai Viteazul” clasa a III-a generalului
de corp de armati Alexandru Averescu, comandantul
Armatei a II-a, pentru bravura si destoinicia cu care a
condus operatiunile Armatei a II-a.

Prezentim, apeland la faleristicd* si la sigilografie’,
descrierea decoratiei, precum si reproducerile grafice
care provin de laMuzeul National de Istorie a Romaniei.

Ordinul ,Mihai Viteazul”, instituit in 1916°, a fost
acordat numai ofiterilor, pe timp de rizboi, pentru
fapte de arme exceptionale in fata inamicului si
avea trei clase: clasa a III-a, clasa a II-a si clasa I-a.




De asemenea, drapelele unor unititi, care s-au distins
in lupte, au primit acest prestigios insemn.

Ordinul ,Mihai Viteazul” clasa a ITI-a, model 1916,
se prezintd sub forma unei cruci, de 40 mm, cu bratele
terminate in floare de crin, din metal auriu, emailati
albastru, avind pe avers, incrustate in excizie, pe bratul

vertical, cifra regelui Ferdinand (doui litere ,F”adosate),

surmontati de coroana regald, de 20 mm, iar pe revers,
in centru, anul instituirii modelului: 1916. Crucea era
surmontatd de coroana regald, inchisi, terminati cu glob
crucifer, de care, printr-un inel, se prindea panglica de
culoare visinie, latd de 37 mm, cu margini aurii de 3
mm. Ordinul, prezentat mai sus, se purta pe piept, in
partea stangi’.

! Arhivele Nationale ale Romaniei.

2 Dorina N. Rusu, Membrii Academiei Romdne: 1866-2022.
Dictionar, Partea I (A-L), editia a VI-a, revazutd si adaugitd, cuvant
inainte: acad. loan-Aurel Pop, presedintele Academiei Romane,
Bucuresti, Editura Academiei Romane, 2023, pp. 79-80.

3 Publicat in ,,Monitorul Oficial” nr. 3 din 5(18) aprilie 1917.
*Faleristica este disciplina auxiliara a istoriei care se ocupa cu studiul
decoratiilor (ordine, cruci, medalii si semne onorifice); Dorel Bahrin,
Sistemul decoratiilor militare — 2000. Sistemul national de decoratii,
Editura Economica, Bucuresti, 2005, pp. 11-12.

3 Sigilografia este disciplina auxiliara a istoriei care se ocupa cu studiul
sigiliilor si matricelor sigilare. Franceza la origine, aceasta disciplina
nu a intarziat sd se extinda in toatd Europa, pretutindeni unde, incad
din Evul Mediu, se impunea obiceiul de a valida documentele cu
sigiliu; Jean-Luc Chassel, Les sceaux dans [’Histoire, [’Histoire
dans les sceaux, in Les sceaux, sources de [’histoire médiévale
en Champagne. Actes des tables rondes de la Société frangaise
d’héraldique et de sigillographie (Troyes, 2003-Reims, 2004) sous la
direction de Jean-Luc Chassel, Paris, Société frangaise d’héraldique
et de sigillographie, 2007, p. 9.

¢ Decretul Regal nr. 2.963 din 26 septembrie 1916, publicat in
,,Monitorul Oficial” nr. 144 din 28 septembrie/11 octombrie 1916.

7 *#**Decoratii romdnesti de razboi 1860-1947, autori: Ion Safta,
RotaruJipa, Tiberiu Velter, Floricel Marinescu, Editura Universitaria,
Bucuresti, 1993, pp. 66-71; Eugen Calianu, Decoratiile romdnesti
de la Cuza-Voda la regele Mihai I, Editura Eminescu, Bucuresti,
2006, pp. 40-41, 94; Cavaleri ai Ordinului militar de razboi
, Mihai Viteazul”, autori: Eugen Stinescu, Gavriil Preda, Mircea
Cosma, lulia Stanescu, Sibiu, Salgo, 2012, pp. 21-22, 26-30; Tudor
Alexandru Martin, Katiusa Parvan, Catédlina Opaschi, Onoarea
natiunilor (II). Ordine si decoratii romdnesti din patrimoniul
Muzeului National de Istorie a Romaniei, Muzeul National de
Istorie a Romaniei, Bucuresti, 2016, pp. 136-143; Laurentiu-

2

Stefan Szemkovics, Distinctii acordate granicerilor, jandarmilor si
politistilor in perioada 1916-1918, in ,,Monitor cultural-educativ”,
nr. [1/2017, Editura Ministerului Afacerilor Interne, Bucuresti, pp.
16-17; idem, Distinctii acordate granicerilor in perioada 1918-
1919, in ,,Forum ISOP”, publicatie editatd de Institutul de Studii
pentru Ordine Publica, nr. 5, aprilie 2018, p. 7; idem, Distinctii
acordate jandarmilor in perioada 1917-1919, Editura Ministerului
Afacerilor Interne, Bucuresti, 2018, pp. 9-10; idem, Distinctii
conferite clerului romdn in 1918, in ,,Analele Aradului”, anul IV, nr.
4, 2018, Supliment: 700 de ani de la Marea Unire, Colectia ,,Astra
Aradeana — 18637, ,,Vasile Goldis” University Press, Arad, pp. 334-
337, 350; idem, Distinctii onorifice acordate clerului romdn in 1918,
in ,,Crisia”, nr. XLVIII, 2018, Editura Muzeului Tarii Crisurilor,
Oradea, pp. 209-211, 219; idem, Distinctii onorifice acordate
granicerilor romdni in 1916, in ,,Monitor cultural-educativ”, nr. 11/
2018, Editura Ministerului Afacerilor Interne, Bucuresti, 2018,
pp. 6-8, 22; idem, Distinctii onorifice conferite granicerilor romani
in perioada 1916-1917, Editura Ministerului Afacerilor Interne,
Bucuresti, 2019, pp. 6-7, 9; idem, Trei decoratii conferite unor
graniceri romdni, in ,,Misiunea”. Revista Centrului de Cercetare a
Conlucrarii Bisericii Ortodoxe cu Armata Romaniei ,,General Paul
Teodorescu”, anul VI, nr. 1 (6), 2019, pp. 211-212; idem, Decoratii
conferite clerului romdn (1916-1919) | Decorations awarded to
the Romanian clergy (1916-1919, Edit Morosan, Bucuresti, 2019,
pp- 13; idem, Decoratii primite de jandarmii romdni (1916-1919)/
Decorations received by the Romanian gendarmes (1916-1919),
Editura Ministerului Afacerilor Interne, Bucuresti, 2020, pp. 11-13;
idem, Decoratii acordate granicerilor romani (1916-1920), Editura
Ministerului Afacerilor Interne, Bucuresti, 2022, pp. 6-7; Laurentiu-
Stefan Szemkovics, Augustin Muresan, Distinctii onorifice conferite
granicerilor romdni in perioada 1918-1919 | Honorific distinctions
awarded to Romanian frontier guards between 1918 and 1919, Edit
Morosan, Bucuresti, 2018, pp. 7-8.
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O PAGINA NEAGRA DIN ISTORIA PRIMULUI RAZBOI
MONDIAL: GENOCIDUL ARMENILOR

M qY 2 inceputul secolului XX, atmosfera in

4 Peninsula Balcanicd era incordatd datoriti

Asemnirii, pe 5 octombrie 1908, de citre
impiratul Austro-Ungariei, Franz Joseph a decretului
de anexare a Bosniei si Hertegovinei, provincii pe care
le avea sub administratie prin Tratatul de Pace, semnat
la Berlin, in 1878. Decizia a stirnit vii proteste la
Belgrad, sarbii dorind infiptuirea Serbiei Mari'.Regatul
sarb pregitea un riazboi impotriva dublei monarhii,
mizind pe ajutorul militar si protectia Rusiei tariste.
La Bucuresti, ministri de Externe ai Austro-Ungariei,
contele Alois Aehrenthal si Imperiului Rus, P. Izvolsky,
s-au intalnit, realizindu-se un compromis. Astfel, rusii
nu vor protesta vehement fati de anexarea Bosniei
si Hertegovinei, iar monarhia dualisti va accepta
pitrunderea vaselor de rizboi tariste prin strimtorile
Bosfor si Dardanele?.

Seful diplomatiei ruse a intreprins o cilitorie in
marile capitale europene. La Paris, a gisit o intelegere
nesperatd, dar la Londra, Regele Eduard al VII-lea
si ministrul siu de Externe, Sir Edward Grey, desi
criticau incidentul, nu au ficut propuneri concrete
pentru rezolvarea problemei’. Puterile occidentale nu
erau pregitite de razboi si considerau mai inteleapti o
aminare a declansirii lui.

Tot in anul 1908, semnalim izbucnirea revolutiei
»Junilor Turci”, la Resna, localitate situatd langi orasul
Monastiri. Revolta a fost porniti de Talaat Bey, maiorul
Enver Bey si evreul islamizat Djavit. Incercind si
salveze situatia, sultanul Abdul Hamid l-a adus in
fruntea guvernului, dupid demisia Marelui Vizir. Farid
Pasa a trebuit si demisioneze®. La 13 septembrie 1908,
LJunii Turci” au organizat o loviturd de stat. Sultanul
Abdul Hamid a abdicat in favoarea lui Mehmed Reshid
(1909-1918). El a condus destinele Imperiului Otoman
pani in toamna anului 1918°.

Revolutia ,Junilor Turci”a dat incredere minorititilor
din Imperiul Otoman - bulgari, greci, albanezi si armeni,
deoarece programul lor avea un caracter democratic,
destul de interesant. Ei se pronuntau in favoarea
inldturarii absolutismului monarhic si introducerea
monarhiei constitutionale.

La 17 decembrie 1908, dupid o intrerupere
de trei decenii, Istanbulul a gizduit iar sedintele
Parlamentului®. Profitind de situatie, Printul Ferdinand
de Saxa-Coburg a proclamat independenta Bulgariei,
luandu-si titlul de tar. ,Junii Turci” au recunoscut
independenta Regatului Bulgar, primind in schimb, o
importantd sumi de bani’.
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Conferentiar universitar Dr. Constantin I. STAN

Si Albania a fost cuprinsi de friméntiri. Agitatii
au existat si in Grecia. Italia revendica de la Turcia,
Tripolitania. Avand consimtimantul Frantei, Regatul
Italiei a trecut la anexarea acestei regiuni. Trupele sale
au ocupat, pe 4 octombrie 1911, orasul Tripoli. In data
de 5 noiembrie 1911, Regatul Italiei a anuntat oficial
,anexarea Tripolitaniei si zona numiti Cirenaica cu
orasele Tripoli si Benghazi™. Flota italiani a ocupat
apoi, unele insule din risiritul Mirii Mediterane:
Rhodos, Karpathos, Stampulus si Dodecanez-ul.

Marile puteriauactionat pentruaplanarea conflictului
si au chemat pirtile beligerante la masa tratativelor.
Dupa lungi si anevoioase pertractiri, in octombrie 1912,
la Lausanne, in Elvetia, s-a semnat Tratatul de Pace
prin care Italia obtinea doar Tripolitania, Cirenaica si
Dodecanez-ul’.

In acelasi timp, Bulgaria, Serbia, Grecia si
Muntenegru se pregiteau de rizboi contra Imperiului
Otoman, semnind o serie de acorduri bilaterale.
Ele au creat astfel Liga Balcanicd, cu acordul tacit
al premierului francez Raymond Poincaré, care
dorea pribusirea si impirtirea Turciei®. O pozitie
asemindtoare intalnim si in insulele britanice. Rusia,
care milita pentru destrdmarea si impértirea Imperiului
Otoman, a sprijinit si incurajat pregitirile militare
impotriva Portii'’.

Primul Rizboi Balcanic s-a incheiat cu infrangerea
armatelor turcesti pe toate fronturile de luptd, diviziile
din Peninsula Balcanicd sperau ci vor obtine intiriri
din Siria si Palestina. Marina greaci, aflatd in Marea
Mediterani, nu a intervenit'?. De mentionat cd impotriva
trupelor otomane au actionat numerosi voluntari
macedo-adrinopolitani estimati la 14.670 militari.
Soldatii armeni au constituit Legiunea armeneascd, ce s-a
aldturat armatei bulgare®.

Cel dintdi rizboi din Balcani s-a incheiat cu
infringerea Turciei. Pentru a evita extinderea
conflictului, ministrul englez de Externe, E. Grey, a
convocat la palatul londonez ,Sant James”, negocieri
de pace, la 16 decembrie 1912. Ele au avansat greu, cea
mai spinoasi problemi fiind legati de disputele din
Marea Egee. Nici Serbia nu era multumitd de rezultatul
tratativelor. Ea urmirea si ocupe unele teritorii aflate pe
tirmurile Mirii Adriatice, dar aici, a intrat in conflict cu
Austro-Ungaria'.

Romania, desi nu a participat la rizboi, a fost
reprezentati la tratativele londoneze de Take Ionescu. El
a purtat convorbiri cu delegatul Bulgariei, Stoian Daneyv,
in problema Dobrogei, dar insi fird niciun rezultat.




Pe 30 mai 1913, la Londra, s-a semnat Tratatul de
Pace, dar el nu a intrat in vigoare, intrucit operatiunile
militare au reinceput, pentru ci trupele bulgare ocupasera
intinse regiuni ale Macedoniei®.

Statele balcanice s-au coalizat impotriva Regatului
Bulgar. Si Romania va participa la rizboi contra
tirii vecine. Armata roméni, comandatd de Printul
Mostenitor Ferdinand, a trecut Dunirea. Ea a avut
de infruntat, mai ales, epidemia de holerd. Bulgaria
s-a vazut nevoitd sd ceard pace, pace care s-a semnat
la Bucuresti, pe 10 august 1913. Romania obtinea
Dobrogea de Sud (Cadrilaterul). Prevederile tratatului
au creat nemultumiri in ambele tabere. Bulgaria, Turcia
se vor orienta spre Puterile Centrale®.

La 28 iunie/11 iulie 1914, intreaga lume a fost socata
de asasinarea in orasul Sarajevo, capitala Bosniei, a
Arhiducelui Franz Ferdinand, mostenitorul coroanei
Austro-Ungare si a sotiei sale Sophie, de un grup de
nationalisti sarbi condusi de tanirul Gavrilo Princip!’.

Evenimentul nu anunta declansarea primei
conflagratii mondiale, dar sub presiunea Germaniei,
Austro-Ungaria a trimis un ultimatum Regatului Sarb.
Belgradul I-a acceptat partial. In consecinti, autorititile
vieneze au declara razboi Serbiei. Rusia a incercat si
limiteze conflictul, deoarece, potrivit atasatului militar
al Marii Britanii la Sankt Petersburg, colonelul devenit
ulterior general, Alfred Knox, doar artileria rusi fusese
reorganizati si modernizati. Celelalte arme - infanteria,
cavaleria, marina si aviatia - se aflau in plin proces de
refacere si restructurare'®.Unititile militare tariste au
fost mobilizate. Entuziasmul populatiei s-a dovedit a
fi impresionant. Milioane de rusi s-au indreptat citre
centrele de recrutare. Cici, potrivit unui contemporan
se ,dorea apirarea Sfintei Rusii™.

La 1 august 1914, Belgia a primit un ultimatum din
partea celui de-Al Doilea Reich, iar trupele germane au
intrat pe teritoriul sdu. Doui zile mai tarziu, pe 3 august,
Germania a adresat Republicii Franceze declaratia
de rizboi. Imediat, Marea Britanie a declarat rizboi
Imperiului German. Fiecare tabiri dorea un rizboi
fulger, iar comandantii le-au spus soldatilor ci el se va
incheia pand la Criciun. Pe frontul de Vest, armatele
nemtesti au inaintat vertiginos, dar ele au fost oprite
de trupele franceze la Marna. Pe frontul din Galitia,
rizboiul cipita un caracter de uzuri. De asemenea, dupa
ce unititile ruse au inaintat in Prusia Orientald, ofensiva
lor a fost opritd de armatele prusace. Astfel, rizboiul
tulger dorit de ambele tabere, nu a putut fi indeplinit.
Pirtile beligerante ciutau, in consecintd, noi aliati. Tripla
Aliantd dorea si atragid Turcia. ,Junii Turci” considerau
cd pan-islamismul esuase pe plan politic si national in
Imperiul Otoman, iar invititura Coranului nu reusise
si realizeze unificarea lumii musulmane®.

La 2 august 1914, Imperiile Otoman si German au
incheiat un tratat de alianti. Documentul, semnat de
baronul Von Wangenheim, ambasadorul Germaniei la
Constantinopol si Marele Vizir Said Halim Pasa, stipula
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in primul articol ci ,cele doud pirti contractante sunt de
acord, si observe o neutralitate strictd in ceea ce priveste
actualul conflict intre Austro-Ungaria si Serbia”. Daci
Rusia intervine cu misuri militare active si prin urmare ,ar
trebui si creeze un casus foederis pentru Germania in raport
cu Austro-Ungaria, acest casus foederis ar fi, de asemenea,
existent pentru Turcia” (articolul 2). Cel de al treilea articol
preciza ,in caz de rizboi, Germania isi va ldsa misiunea
militari la dispozitia Turciei”. Prin articolul patru, cel de-
Al Doilea Reich ,se obliga, daci era necesar, si apere prin
forta armelor teritoriul otoman, in cazul in care acesta ar
urma si fie amenintat”. Tratatul riménea in vigoare daci
nu era denuntat de nicio parte pani la 31 decembrie 1918
(articolul 5). Documentul trebuia ratificat de impiratul
Germaniei si Sultanul Turciei (articolul 7). El avea un
caracter secret ,si poate fi ficut public numai ca urmare
a unui acord incheiat intre cele doud pérti contractante™'.

In aceste conditii, apropierea Turciei de Germania a
devenit tot mai intensi. Pe 1 octombrie 1914, Imperiul
German a acordat Portii un imprumut de un milion de
lire sterline, iar cinci zile mai tarziu, bincile berlineze au
oferit alte 200.000 de lire sterline. Aceste doui credite
au fost un veritabil ,balon de oxigen” pentru finantele
Imperiului Otoman?®.

Autorititile turce au cdutat, pe diferite cii, si atragi
de partea lor pe liderii Partidului Armenilor ,Dasnak”
din Parlamentul Otoman. La Congresul armenilor
desfdsurat in orasul Erzurum, intre 2-14 august 1914, o
delegatie a ,Junilor Turci”, avind in frunte pe Behaeddin
Sakira participat la dezbateri, propunand participantilor
organizarea unei revolte a conationalilor lor din intreaga
Rusie. In schimb, guvernantii otomani au promis
garantarea organizdrii unui stat armean autonom, care
sd cuprindi si teritoriile armenesti din Imperiul Rus®.
Conducitorii formatiunii ,Dasnak” au declinat insd
oferta, dar au asigurat guvernantii din Constantinopol cd
vor dovedi deplini loialitate fatd de Turcia, daci aceasta
va fi angrenati in rizboiul abia inceput. De remarcat este
si faptul cd Rusia a ficut o ofertd similard comunitatii
armene triitoare pe teritoriul ei. Nici fruntasii acesteia
nu au acceptat propunerile rusesti**.

Lucrurile se precipitd, intrarea Turciei de partea
Triplei Aliante nu mai putea fi aménati. Cunoscutele
nave de rizboi nemtesti ,Goeben” si ,Breslau” au
trecut sub pavilion turcesc, iar pe 20 octombrie 1914,
au pitruns in Marea Neagri si au bombardat porturile
rusesti Odessa, Feodosia, Sevastopol si Novorossiisk.
In amintitele conditii, la 2 noiembrie 1914, Rusia
a declarat rizboi Turciei. Acelasi lucru l-au ficut pe
5 noiembrie 1914, Anglia si Franta. Increzitoare in
sprijinul Germaniei, care trimisese de multd vreme o
misiune militard condusid de generalul Otto Liman
von Sanders, armata turcd a inceput, in primele zile ale
lunii decembrie 1914, o primi ofensivi, la Sarikamis,
impotriva trupelor ruse. Bitilia, purtati pand in 10
martie 1915, s-a soldat cu o grea infringere pentru
fortele militare turcesti®.

1 (111) ¢ 2026 ¢ document



Esecul usturdtor suferit de armata otomani la
Sarikamis, a creat ingrijorare la Constantinopol.
Autorititile turce se temeau cid trupele ruse vor
avansa spre capitald. Tapi ispisitori pentru infringere
au fost gisiti armenii, acuzati cd au trecut de partea
adversarului. Decizia pr1v1nd lichidarea definitivd a
comunititii armene a fost luatd in februarie 1915. In
data de 15 februarie, Talaat Pasa, Behaeddin Sakir si dr.
Nazim au semnat un astfel de proiect. Documentul avea
in vedere deportarea in masi a populatiei armenesti, ea
urmind si ajungi pe teritoriul Imperiului Otoman, la
Mossul si Bagdad (articolul 1). Articolul 2 preciza ci
se vor confisca toate armele gisite asupra armenilor.
Deportarea se va realiza prin toate mijloacele avute la
dispozitie (articolul 3). Se avea in vedere suprimarea
fizicd a intelectualilor, deoarece acestia aveau in vedere
o influenti majord in comunititile lor (articolul 4).
Articolul urmitor, cinci, preciza ,vor fi protejate fetele
in vederea musulmanizirii lor”. Cei care se sustrigeau
deportirii, fugind ori ascunzandu-se, trebuiau urmdriti
si prinsi. Apoierau, lichidati cuintreaga familie”(articolul
6). Functionarii publici armeni, potrivit articolului
7 trebuiau a fi expulzati ,sub pretextul spionajului”.
Militarii de nationalitate armeani din unititile armatei
otomane vor fi mai intdi dezarmati ,iar apoi suprimati
in totalitate” (articolul 8). Actiunile represive vor incepe
in acelasi timp, elementul surprizi fiind pe primul plan,
intrucat era necesar i nu se dea timp oamenilor pentru
apirare” (articolul 9). Intreaga operatiune avea deci un
caracter strict-secret. Aminunte privind desfisurarea
actiunilor ,li se vor prezenta numai celor initiati™.
Totul fusese pus la punct in cele mai mici aminunte.
Intregul proces de pur1ﬁcare etnicd prin exterminare
trebuia aplicat metodic si in cel mai scurt timp. Militarii
si jandarmii turci, care nu indeplineau ordinele date de
superiori, urmau a fi trimisi in fata Curtilor Martiale.
Soldatii armeni din armata otomand, conform ordinului
Ministrului de Ridzboi, Enver Pasa, din februarie 1915,
trebuiau dezarmati si trecuti in batalioanele de lucru®.
Actiunea nu avea un caracter intimplitor, ci era legata
de momentul debarcirii trupelor anglo-franceze in
Peninsula Gallipoli. Spatiul aerian al regiunii a fost
survolat, pe 17 februarie 1915, de un avion britanic
pentru culegerea unor informatii utile din zond. Doui
zile mai tirziu, pe baza datelor obtinute fortele militare
engleze au atacat strimtoarea Dardanele. Ele urmireau
sd contracareze actiunile organizate de trupele otomane
care, in primele zile ale lunii februarie 1915, au declansat
un puternic atac in zona Canalului de Suez, ocupand
unele teritorii. Ostile turcesti nu s-au putut mentine
multd vreme acolo, desi germanii le-au cerut acest lucru.
La inceputul anului 1915, nemtii trecuserd deja la asa
numita ,Strategie a epuizirii”®. Puscasii marini britanici
au debarcat, iar cu ajutorul tunurilor situate pe navele
lor de rizboi, au neutralizat si apoi distrus bateriile de
artilerie aflate pe coasta de Nord-Est a Asiei, la Kum-
kala, dar si cele dispuse in capitul sudic al Peninsulei
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Gallipoli, la Sedd-el Bahr. Aceste succese rapide au
sporit optimismul militarilor aliati. Comandantii lor
preconizau ca intreaga operatiune sa dureze intre trei si
patru siptimani, incheindu-se cu o strilucitd victorie?
Realitatea existentd pe teren va fi insd cu totul alta.

Tunurile otomane au fost bine amplasate, camuflajul
fiind excelent. Ele raspundeau prompt atacurilor
repetate ale trupelor anglo-franceze. Dornic si curete
repede stramtorile Bosfor si Dardanele, scotand Turcia
din rizboi, Winston Churchill a solicitat amiralului
Sackville Cardan si sporeascd numirul cuirasatelor si
distrugitoarelor din regiune si sd aduci un portavion®

Turcia trebuia sd primeasci lovitura de gratie in scurt
timp. Termenul acordat, de 15 zile, pentru ca trupele
anglo-franceze si ajungi la Constantinopol, nu a putut
fi respectat de S. Cardan. De aceea, primul Lord al
Anmiralititii 1-a inlocuit cu amiralul John de Rosek?.

In randurile fortelor aliate, numirind 60.000
militari, increderea in victorie era foarte mare, deoarece
ele se confruntau cu 20.000 militari turci si 40.000 de
militari arabi. Efectivele anglo-franceze au sporit insd
vertiginos. Prima confruntare a avut loc pe 5 mai 1915,
la Carak-Kalia si s-a incheiat cu infringerea trupelor
aliate. Francezii au pierdut 22.000 de combatanti
(morti, riniti si dispdruti), iar englezii au lisat pe cimpul
de lupti 47.000 ostasi*’. Din acest motiv, Londra a
gizduit sediul unui organism nou creat, Comitetul
pentru Dardanele. El a decis expedierea in Peninsula
Gallipoli a incd 70.000 de soldati si ofiteri. Cu toate
acestea, situatia nu s-a schimbat in favoarea aliatilor, cici
pe data de 9 august 1915, la Sanuc Boir, ei au suferit
o rusinoasd infrangere®. Acest dezastru s-a datorat nu
numai eroismului si spiritului de sacrificiu al trupelor
germano-turce comandate cu pricepere de generalul
neamt Otto Liman von Sanders, dar si faptului ci
anglo-francezii au subestimat adversarul, apreciind ci
vor obtine o victorie facild. Primul Lord al Amiralitatii,
Winston Churchill a plitit politic pentru esecul
usturdtor din Peninsula Gallipoli. El si-a prezentat
imediat demisia, dar a incercat si realizeze o lovituri de
imagine, deoarece a mers pe cimpul de luptd occidental
in fruntea unui batalion de grenadieri. Unitatea sa era
cantonatd in apropierea localititii Merville, la Sud-Est
de Almientieres*

Rimaisitele armatelor anglo-franceze din Gallipoli
s-au retras, ajungind la Salonic. Ele vor forma aici un
grup militar sub comanda generalului Maurice Sarrail
din Hexagon.

Propaganda otomani s-a folosit de succesele fortelor
sale din Peninsula Gallipoli, care au avut ca sef de stat-
major pe colonelul Mustafa Kemal. Ea a ficut legitura
intre Anglia, Franta Rusia si comunitatea armeani. Inci
din 25 aprilie 1915, cind bitalia de la Gallipoli se afla
la inceput, turcii au operat primele arestiri in rindurile
armenilor®. Acestia din urmi, triditori in Imperiul Rus,
erau considerati de autorititile otomane drept traditori
si trebuiau repede inlaturati. Operatiunea, chipurile, se
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dovedea a fi beneficd ,pentru bunistarea si conservarea
ei”. La Trabzon, unde triiau multi armeni, guvernantii
otomani au tipdrit si raspandit un afis, avind un continut
»incendiar”, cici sustinea printre altele: ,Concetitenii
nostri armeni, care formeazi unul din elementele rasiale
din Imperiul Otoman, pentru ci au adoptat de multi
ani o politicd de instigare a striinilor, numeroase idei
perfide de naturi sa tulbure ordinea publici, pentru ci
au provocat conflicte singeroase (...), i pe lingi acestea
au indriznit si se aliture dusmanului fiintei lor (Rusia
- n.n.) precum si vrijmasilor actualmente in rizboi, cu
imperiul nostru, guvernul se vede obligat si ia misuri
extraordinare si sd facd sacrificii, atit pentru mentinerea
ordinii si securitdtii tdrii, ct si pentru bunistarea si
conservarea comunititii armene”. Documentul arita cd
doar in perioada rizboiului, armenii ,vor trebui trimisi
in locuri pregitite in acest scop in vilaiete”. Ei aveau
obligatia si respecte cit mai exact ordinele urmaitoarele:

,1) Toti armenii, cu exceptia bolnavilor, vor fi
obligati si plece intr-un interval de 5 zile de la data
prezentei declaratii, din sate sau cartiere, sub escorta
jandarmilor.

2) Desi i se permite si ia cu ei pentru cilitorie,
dacd doresc, obiecte transportabile, care le apartin, le
este interzis si isi vainda proprietitile si celelalte bunuri,
ori s Isi incredinteze bunurile altor persoane, cici exilul
lor nu este decat temporar”™.

In realitate, deportarea nu va fi de scurtd durati, ci
una indelungati. Pe parcursul drumului lung, istovitor,
plin de pericole nu existau surse de aprovizionare cu
hrani, medicamente, apd, haine etc. Punctul terminus
al cildtoriei fortate era teritoriul arid al Mesopotamiei.
Zona de operatii cuprindea trei vilaiete: Van, Bitlis si
Erzurum.

Birbatii erau separati de sotii si copii. Dupi unele
surse, 1.378.000 persoane de etnie armeand, indiferent
de varstd sau sex au luat drumul pribegiei, fiind obligate
si se indrepte citre regiuni foarte putin prielnice®.
Ei si-au strins in grabd doar o micd parte din averea
agonisitd cu trudd de mai multe generatii. Autorititile
turce au confiscat la scurt timp dupd deportarea
armenilor, numeroase bunuri, inclusiv licase de cult, 83
sedii episcopale, 1.860 seminarii teologice, 1.438 scoli
primare si gimnaziale. S-au distrus apoi 43 orfelinate,
iar copii aruncati pe strdzi, fird mild. Pagubele totale
suferite de comunitatea armeani din Turcia s-au ridicat,
la aproximativ, 75 milioane de franci francezi, sumi
considerabild pentru vremea aceea®®.

In orasul Merizifon (Mersovan),din nordul Anatoliei,
locuiau, in 1915, 5.000 de armeni. Aici functiona
renumitul Colegiu Anatolian, administrat de misionarii
crestini americani. Conducitorul asezimantului a
plecat in exil si a intemeiat o scoald la Cairo. Cliddirea
impozantd existd si astizi. Ea a fost rechizitionatd de
armatd prin 1924 si folositd multd vreme drept cazarma.
Abia la inceputul anului scolar 2010/2011 a revenit
la vechea ei menire. Clidirea gizduieste actualmente

o institutie de invitimant public si are in fatd bustul
yparintelui” Turciei moderne Mustafa Kemal Atatiirk.
Oragul nu mai are insi nicio familie de armeni®.

Supravietuitorii ~ genocidului nu au  primit
despigubirile cuvenite, ci dimpotrivi au fost impiedicati
sistematic, si revind la casele si piménturile lor. Asa
s-a intamplat in regiunea Dersim, unde conform unor
surse, sate intregi erau locuite de armeni. Aici existau,
inaintea genocidului, 157 biserici armenesti ortodoxe.
Multe licasuri de cult precum cele din Ergen, Halvory
si Mazgirt, altidatd impunitoare, au devenit ruine. In
anii 80, ele au ajuns practic moschei*’. Mobilul acestor
atrocitati era faptul cd armenii alcituiau comunititi
unite, prospere, infloritoare, care isi conservau cu griji
traditiile si obiceiurile strimosesti. Ei scideau, in diferite
regiuni, ponderea populatiei autohtone. Fiind oameni
harnici, priceputi intreprinzitori, armenii constituiau
pentru turci un important concurent.

Pe 25 aprilie 1915, 400 de intelectuali armeni din
Constantinopol - medici, profesori, avocati, ziaristi, clerici,
bancheri -, care se bucurau de prestigiu si respect in
comunititile lor, au fost retinuti de organele politienesti.
Scopul era acela de a decapita organizatiile profesionale
si culturale ale armenilor. Totodati, eventualele misciri
de protest erau mai usor de indbusit. Ei au fost trimisi in
surghiun, dar mai inainte de a ajunge la destinatie, 370
dintre ei au murit ca urmare a conditiilor inumane de
transport, ori au cizut victime paznicilor intoleranti*.
Cei 30 de supravietuitori norocosi, nu mai reprezentau
un pericol pentru securitatea statului otoman, intrucét
erau inspaimantati, dezorientati si in afara comunititilor
din care ficuserd parte.

Ororile au continuat si pe parcursul lunilor
urmitoare. La 28 iunie 1915, spre exemplu, 20 de tineri
armeni trditori in Istanbul, considerati periculosi pentru
siguranta capitalei imperiului, deoarece erau sustinitori
ai drepturilor civile si politice ale populatiei armene,
au fost spanzurati, dupd o judecatd sumari, pentru a
constitui un exemplu pentru conationalii lor. Trupurile
acestor martiri au putut fi vizute in celebra piati ,Sultan
Baiazid” din Constantinopol®.

Cea mai populati regiune cu armeni a Imperiului
Otoman era Sivas. Aici trdiau dupid unele surse circa
100.000 de persoane. Ele locuiau in 240 comune, sate
si orase. De-a lungul timpului, comunititile armenesti
locale au ridicat 198 de biserici si méanistiri. Armenii se
ocupau, mai ales cu mestesugurile, comertul, cresterea
animalelor sau arendarea. Cel mai important centru
urban se numea Sivas. Aici functionau scoli primare si
gimnaziale, un liceu si un spital finantat de localnici.
Institutiile de invitimant din regiune erau frecventate
de aproximativ 25.000 de copii®.

Miarturiile supravietuitorilor genocidului impotriva
armenilor sunt zguduitoare in tragismul lor. Unul dintre
ei, arhitectul Edward I. Cuihaci, stabilit la Ottawa
(Canada), in 1957, pretinde, in relatarea sa, ci propriul
tatd lucra la ciile ferate turce, fapt care i-a permis in
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urma unor dese interventii si multe peripetii si poate
evacua intreaga lui familie din Ankara la Istanbul prin
localitatea Konya*

La randul ei, Lariorpi Inizian infitiseazd peste ani
modul in care a perceput deportarea propriei familii
dupi cum urmeazi: ,aveam cam 10 ani cind s-a produs
nenorocirea. Barbatii au fost chemati si serveascd in
armata turcd, dar cu ei s-a petrecut cu totul altceva. Noi
femeile si copii ne-am inceput calvarul, fiind obligati
sd ne pardsim casa si locurile natale si sa luim drumul
pribegiei spre inima Anatoliei. Bitranii si copii au fost
stransi in biserica satului care, dupd ce a fost jefuitd, i
s-a dat foc. In acest surghlun aldturi de mine erau si
surorile mele: Hrusime siVehanus, ultima murind de
tifos exantematic, doi ani mai tirziu. Toti ai mei purtau
numele de Cealikian. Cu cirutele, apoi cu trenurile de
marfd ne-am indreptat spre Eskisechir, in directia Konya,
ajungind la Basgur, de unde mai departe spre «satul lui
Hogea» (Chiugi). Aici am rimas aproape un an”*.

Un alt martor direct al tragediei armene, Vartuhi
Glorighian, infitiseazd, dupd citeva decenii, momentele
dramatice prin care a trecut in perioada copiliriei sale,
astfel: ,In 1915, primavara, incep deportirile. Tata era
brutar si pentru ci avea brutirie, la inceput am fost
aminati de la deportare. Era nevoie de paine. Dupi
cateva luni, casa de vizavi, a fost transformati in sediul
Jandarmeriei. Eu aveam trei ani, iar sora mea citeva
luni. Caravana a pornit spre Harnan. Am aflat ci trebuie
dusi la Der-ez-Zor. Mitusa mea a hotirit ca trebuie sd
fugim din tabird. Am fost prinsi cu totii in drum spre
Alep. Mama lucra intr-un atelier, torcea land. Mitusa
era paznic. Tata s-a angajat la o campanie militari, de
unde la doui siptimani aducea paine™*

La randul lui, Nagan Maganian isi aminteste dupa
cinci decenii intre altele: ,in acele zile fierbinti, pe
primul rind a fost deportarea celor din orasul meu
natal Zeitun. Populatia a fost dusi in locurile aride ale
Mesopotamiei, cale lungi, fird intoarcere, de mers pe
jos, nemancati, insetati, arsi de soare, dezbricati, rupti,
biciuiti, maltratati™.

Arsad, fiul unui fierar din localitatea Baybayburt isi
aminteste dupd aproape sase decenii, despre tratamentul
inuman indurat, astfel: ,soldatii ne biciuiesc orbeste. Ne
duc spre izvoarele Eufratului. Acolo ii leagd pe bunicul
si unchiul meu unul de altul. Fac din ei un singur balot.
Multe femei ii urmeazi, se aruncd in api cu copiii in
brate, ca si nu fie violate de turci. Apae plini de lesuri™.

O fati de armeni Eghsapet, descrie deplasarea ei si
a miilor de conationali, spre necunoscut, astfel: ,Amas,
sora mea mai mare deja nu mai poate si umble, zice (...)
nu vi opriti. Lisati-ma sd mor aici. Nu pot si merg mai
departe. Soldatii cilare ne biciuiesc cu Kurbae, cu curele
lungi. Amas rimine acolo. Pribusitd la pimant, intre
muntii nostri. Sora mea scumpa!”™®.

Avedis, unul dintre putinii supravietuitori ai
genocidului suferit de armeni, pe Muntele Moise, din
Anatolia, relateazi in memoriile sale, scrise la varsta
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senectutii, cd se afla in localitatea Vakit, cind, la inceputul
lunii iulie 1915, copil fiind, s-a primit de la autorititi
ordinul de deportare: ,Am strins citeva lucruri in graba
si am suit pe munte pentru a ne putea hrini, incilzi si
pentru a fi usor de reperat de navele Antantei, armenii
tdiau cu topoarele copacii. Apoi, doud vase de rizboi
britanice au venit sd-i caute. Locuitorii din Vakit au
urcat pe aceste nave si asa s-a facut ca familia noastrd a
plecat spre Egipt pani la Port Said. Am petrecut citiva
ani in tabira de refugiati, pand cind am implinit cinci
ani”.

O situatie foarte tristd au avut de intimpinat fetele
din orfelinate, care au fost incredintate unor familii
musulmane si obligate si treaci la religia islamici. Asa
s-a intdmplat, de pildd, in orasul Trapezunt, potrivit
marturiilor vremii. Un membru notabil al Comitetului
Unititii si Progresului ,tinea inchise intr-o casi din
centrul localititii una dintre cele mai frumoase fete
pentru uzul siu sau al prietenilor sdi”'. Deci, unii
fruntasi politici provinciali, apartinand ,Junilor Turci”,
si-au intemeiat veritabile haremuri clandestine, populate,
in mod ilegal, cu tinere armene.

Nenumirate orase si sate armenesti erau golite de
populatia armeneascid. O fetitd de doisprezece ani din
orasul Amasia, precizeazi peste ani ci a rimas singuri,
deoarece soldatii ,au aprins un foc mare in piata din
orasul meu si au aruncat pe toti in fliciri. Cat m-a tinut
mama de méind am stat acolo. Nemiscati, ca de piatri.
Apoi au luat-o si pe ea. Am vizut-o in mijlocul flicirilor
si am fugit citre casd, dar m-au prins si m-au obligat si
merg. Am vizut iadul si diavolii in carne si oase™?.

Peste 5.000 de armeni din localitatea Zeitoun au luat
drumul exilului fortat. Deportatii au opus rezistenti, cici
pe 9 martie 1915, 25 de dezertori armeni au reusit sd
organizeze o ambuscadi. In timpul schimbului de focuri
au fost ucisi cétiva ofiteri turci, apartinind batalionului
de infanterie dislocat in oras. Dupd numele uneia
dintre victime, Suleymane, localitatea isi va schimba
denumirea®. In alte parti, precum comuna Dersino,
ostasii otomani au utilizat la ordinul superiorilor
gazele de luptd, in grotele, unde se ascundeau armenii
inspaimantati. Conventia internationali semnati la
Geneva, in anul 1904, interzicea folosirea lor, in cadrul
operatiunilor militare.

La mijlocul lunii aprilie 1915, in regiunea Van,
unde triia o puternici comunitate armeneascd cifratd
la 130.000 persoane, au inceput deportirile. Datoritd
acestui fapt, in orasul Van si satele inconjuritoare
populate de circa 3.000 de suflete, au inceput
frimantarile. Noul guvernator al provinciei, Cevdet Bey
Blebezi, comandatul lui Enver Pasa, a luat misuri severe
imediate. Din ordinul lui 4.000 de armeni din district
trebuiau inrolati de urgentd in batalioanele de munci
ale armatei otomane™. In orasul Van s-au refugiat,
aproximativ, 10.000 de oameni din localitatile invecinate,
sperand astfel cid vor scdpa de deportare incadrandu-se
in batalioanele de munci. Jandarmii si militarii otomani
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s-au ciocnit cu armenii risculati. Trupele turcesti au
folosit, conform ordinelor superiorilor chiar baterii de
artilerie. Razvrititii dovediserd un curaj, practic chiar
iesit din comun, au atacat cartierul musulman al orasului,
incendiindu-1 in cea mai mare parte”. In a]utorul
risculatilor au venit trupele ruse, care au inaintat prin
pasul Topariz.

La 20 mai 1915, fortele tariste comandate de
generalul Nikolai Nikolaevici Iudenici, au pitruns in
orasul Van. Aici, militarii rusi au instituit Guovernu/
armean al provinciei Van®®

Agentul consular italian din orasul Van, G. Sbornane,
raporta ambasadorului italian de la Petrograd, in data
de 31 mai 1915, ci pe 1 aprilie in acelasi an ,cartierele
armenesti sunt brusc inconjurate de trupe si tunuri (...).
soldatii ies din toate cazarmile si trag asupra populatiei,
iar bombardamentul incepe”. Militarii turci, potrivit
aceluiasi martor ocular, aveau la dispozitie 12 tunuri si
cantitati imense de munitie, detineau 6.000 de soldati
turci, kurzi, circadieni”. Desi rezistau eroic, armenii
si-au dat seama cd aveau nevoie urgent de ajutor striin.

Acest ajutor a venit din partea trupelor ruse. Voluntarii
armeni au sosit primii. Ei au fost primiti cu ovatii si
urale de populatie. Au urmat apoi, unititile militare
tariste regulate, care s-au succedat firi intrerupere. Noile
autoritdti au incredintat armenilor formarea unui guvern
civil provizoriu. Aron [Mamukian- n.n.] a fost numit
Guvernator General. Trebuie si spunem, ci potrivit unui
contemporan, el a fost sufletul apararii armenilor*’.

In iulie 1915, armatele otomane conduse de Abdul
Kerim au declansat o puternicd contraofensiva reusind
sd reocupe oragul Van. Trupele ruse au fost nevoite si se
retragd, iar impreund cu ele au pirisit meleagurile natale
de teama represaliilor un numar de 200.000 armeni. Ei
s-au indreptat citre orasul Erevan, dar deplasarea lor s-a
ficut cu mare dificultate. Peste 50.000 dintre ei au murit
datoritd bolilor si atacurilor repetate ale kurzilor®®.

Revolte armenesti au avut loc si in alte regiuni ale
Imperiului Otoman. Inci din data de 10 mai 1915,
populatia armeneasci din localitatea Yanear au alungat
pe militarii, politistii si jandarmii turci din orasul devenit
liber®.

Zona muntoasi anatoliand, care asigura o apirare
naturald eficientd, a fost martora a numeroase misciri
ale armenilor. Pe Muntele Moise, spre exemplu a
izbucnit, la 31 iulie 1915, o puternici riscoald. In zilele
de 12-13 septembrie 1915, cei 4.092 supravietuitori,
intre care 8 riniti, au rimas fird hrand si munitie. Ei
au fost salvati datoritd interventiei la timp a navelor
apartinind celei de-a treia escadrile a Flotei de Rizboi
franceze din Marea Mediterani condusi de amiralul
Gabriel Derreux®. Marinarii din Hexagon au observat
la timp focurile si semnalele ficute de miile de razvratiti
aflati intr-o situatie dramatici. In fapt, navele militare
aliate controlau nu doar Marea Mediterani, ci si Marea
Neagri. Flota otomanid fusese anulati, deoarece in
septembrie 1915, navele anglo-franceze au scufundat,

potrivit unor surse, 57 vapoare comerciale cu aburi si
30 cu panzd. Ca urmare a acestor actiuni de amploare,
Turcia nu mai avea decit 5 vase, care transportau huild
din Asia Mici citre Constantinopol, atit de necesari
industriei siderurgice®

Armenii salvati de coribiile franceze erau debarcati
in portul Marsilia, care, potrivit lui Patrick Cheguelinau
constituit ,Mica Armenie”, si-au ridicat case, biserici si
scoli. Ei au gisit astfel, un refugiu propice dupi gravele
traume provocate de genocid. Zona a inflorit, intrucit
armenii foarte intreprinzitori si ingeniosi au infiintat
magazine, brutdrii, cafenele, cizmirii, restaurante,
aseziminte culturale si multe altele®

Dicras, un copil armean orfan de tatd din Ankara, a
ajuns, dupd moartea ambilor pirinti, intr-un orfelinat
din orasul Erzurum. El a avut sansa de a fi adus de
un c;ﬂugir francez de origine armeand cu un grup de
61 copii la Constantinopol si de aici cu un vas aliat,
in Italia, la Venetia, in San Marco. In orasul laguna-
mirturiseste el - ,cilugirii armeni ne predau materii:
engleza, franceza, matematica, algebra, sunete. Nu-mi
plicea scoala, dar am invitat si scriem armeana si am
invitat si alte limbi”®.

Au existat, din fericire, nu numai guvernatori de
provincii otomane, este adevirat putini la numir, care
au incercat pe diverse cdi si limiteze dimensiunile
dezastrului. Mehmet Celal Bey conducea provincia
Alep, unde soseau zilnic numeroase convoaie de armeni
flimanzi, plini de zdrente si paraziti, bolnavi sau epuizati.
Moralul lor era, in consecinti, foarte scizut. El a incercat,
pe cit posibil, si reducd numirul celor care trebuiau
sd continue drumul fird intoarcere. Pentru atitudinea
lui tolerantd, umani, autorititile guvernamentale din
Constantinopol,1-au mutat disciplinar pe Mehmet Celal
Bey ca guvernator al provinciei Konya, acesta ludndu-
si postul in primire pe 18 iunie 1915. El a continuat
insd atitudinea sa riscantd, dar curajoasd de protejare a
populatiei armenesti®

Autorititile centrale erau foarte intransigente cu
sefii locali, imprimandu-le hotirire si lipsi de omenie.
Unul dintre ei, Salhzeci Mutasarilul din Deirez-Zor,
incerca si imprime o anumitd atitudine celor aflati in
subordinea sa. El 1i avertiza ci ,va veni o zi, cind se
vor ridica, ii vor descoperi pe cei vinovati de masacre
impotriva armenilor”. Salhzeci, lipsit complet de
omenie, cerea imperativ ajutoarelor sale, sd nu ,elibereze
sau sd scape un armean. Ce nevoie aveti de mitd? Daci
vreti bani, ucideti-i intii si apoi veti avea toti banii
si toate bunurile lor! Nimeni nu trebuie si scape, cici
poate deveni martor. Odiosul criminal se temea totusi
cd ,in cazul in care unul dintre acesti fii de cine, daci-i
biietel, rimane in viatd, se va rizbuna intr-o zi"*. Deci,
toate urmele trebuiau sterse, prin exterminarea completa
a armenilor.

Actiunile de deportare ale armenilor au continuat
si pe parcursul anului 1916. In felul acesta, populatia
armeand din regiunile Van, Mas, Samsen, Bitlis,
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Erzincan, Kharpeth, Sivas, Ankara, Diyarbakir si
Mersovan a fost eliminati, in cea mai mare parte®.
Totul a devenit politici de stat.

Desi se giseau in plin rizboi, puterile Antantei nu
actionau destul de rapid, deoarece in data de 24 aprilie
1915, cei trei ministri plenipotentiari ai Frantei, Marii
Britanii si Rusiei din Constantinopol, au inaintat de
indati o virulenta telegrama de protest guvernului turc,
in care precizau urmitoarele: ,fati de noile victime
ale Imperiului Otoman, impotriva comunititii si a
civilizatiei armene, cabinetele aliate comunici in mod
public Sublimei Porti cd socotesc persoane rispunzitoare
membrii guvernului otoman ca si agentii care s-au gisit
implicati in aceste masacre”. Semnatarii documentului
considerd amintitele atrocititi impotriva armenilor
drept o veritabild ,crimad impotriva umanititii” si au
promis cd vor retine pe membrii cabinetului turc ,si pe
cei implicati in aceste masacre”.

Ministrii plenipotentiari ai Antantei comparau
crimele otomane cu cele sivarsite de germani la Liege,
in august 1914, aritind ci ,turcii sunt demni aliati ai
masacratorilor din Belgia si procedeele nemtilor fatd de
nefericitii locuitori din regiunea Liége sunt de acelasi
tip cu cele sivirsite de musulmani fati de armeni™.
Dupid opinia noastrd, barbariile comise impotriva
armenilor au avut o intensitate si o duratd mult mai
mare. Apoi, atitudinea aliatilor nu a fost aceeasi. Odati
cu incheierea rizboiului mondial, in Belgia s-au derulat
numeroase procese, unde au fost judecati si condamnati
autorii abuzurilor, crimelor, jafurilor si firddelegilor
comise. In cazul genocidului sivarsit contra armenilor
nu s-a intdmplat acelasi lucru, cei napistuiti nu numai
cd nu au beneficiat de convenitele despagubiri, dar au
fost chiar alungati cand s-au reintors la casele lor. Astfel,
in provincia Adana, conform mirturiilor vremii, statul
otoman a confiscat 696 proprietiti, care nu au revenit
in posesia vechilor si legitimilor stipanitori. Republica
turcd nu a retrocedat nici pand astizi fabricile, uzinele,
terenurile, fermele agricole, depozitele etc., care au
apartinut, inainte de 1915, armenilor.

In anul 1925, ,proaspitul” presedinte, pirintele
Turciei moderne, Mustafa Kemal Atatiirk, trecind prin
provincia Adana, ar fi declarat miilor de simpatizanti
care il aclamau ci: ,armenii nu au nici cel mai mic drept
asupra acestui pamant roditor, tara ne apartine noud
turcilor (...). Aceasti tard este din punct de vedere istoric
turcd si asa va rimane in prezent si pentru intotdeauna
in viitor (....). Aceste pimanturi fertile reprezinti esenta
profundi, fundamentald a Turciei”™.

In fond, genocidul armenilor si-a atins scopul pentru
organizatori. Acestia, in frunte cu Enver Pasa pretind
in declaratiile lor ci ,nu a exista un plan de exterminare
a armenilor, ci mai degrabd ei au fost evacuati din
zona de rizboi”. El sustine ci nu este vorba de 1,3
milioane de victime, ,ci doar 300.000 persoane ucise
de citre kurzi”. Enver Pasa si colaboratorii lui afirmi
ca peste doud milioane de turci au murit pe parcursul
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Primului Rizboi Mondial, unii fiind ucisi de unititile
militare armene®. Armenii au devenit astfel triditori
de patrie, spioni servind astfel ca tapi ispasitori. Multi
turci s-au imbogitit rapid pe seama lor, primind de la
stat, cu preturi derizorii, numeroase terenuri fertile ale
comunititii armenesti. Un exemplu concludent este a
lui Haci Omer, care s-a specializat in cultura bunului
bumbacului, produs tot mai ciutat pe piata europeani, in
anii interbelici. H. Omer venise la Adana din provincia
Kayseri prin 1923. Desi abia stia sd scrie si s citeascd,
el a dobandit impreuni cu asociatul siu Salin Bosvak
(niscut in Bosnia, in 1865) o avere considerabili. Cei
doi intreprinzitori s-au folosit cu succes de diverse
relatii, crednd intr-o perioadi relativ scurtd un adevirat
»imperiu” industrial si financiar. Urmasii lor au intérit si
dezvoltat acest trust, cici in anul 1931, el numira peste
57.000 de angajati”.

La 28 mai 1918, Consiliul National Armeana a
proclamat independenta Republicii Armenia, avind
capitala in orasul Erevan. Noul stat se confrunta insi
si cu grave probleme generate de prezenta pe teritoriul
a sute de mii de refugiati sositi din Armenia turceasca.
Acestia absorbeau aproape in totalitate  resursele
financiare ale tinerei republici”’. Refugiatii armeni
erau, de fapt supravietuitorii genocidului din perioada
1915-1916. Deplasarea lor citre meleagurile natale s-a
ficut cu multd dificultate, intrucit trupele otomane au
ocupat teritoriile demilitarizate ruse, unde locuiau multi
dintre ei. Potrivit unor surse, turcii au ucis numai in
data de 15 martie 1918, in provincia Batumi, 7.000 de
civili armeni. Peste aproape o luni, pe 19 aprilie, alte
cateva mii de refugiati au plitit cu viata in localitatea
Alexandriopolis™.

La revenirea lor in orasele si satele natale, armenii
au gisit un adevirat dezastru, casele lor erau devastate,
distruse ori avariate de turci. O astfel de situatie
catastrofald s-a petrecut potrivit marturiilor vremii in
localitatea Kaderic, unde se afla o numeroasi populatie
armeani’.

Republica Armeand apirutd pe harta Europei avea
suprafata foarte redusi, de doar 10.000 km. Intinse
si bogate regiuni cu populatie armeneascd, in numar
apreciabil precum Erevan, Surur, Darlagia, Sarmalle s.a.,
au rdmas in granitele Imperiului Otoman, care isi triia
in vremea aceea ultimele clipe. Trupele care au alcituit
Legiunea Armeand urmau si fie dezarmate’.

Fati de noul genocid la care era supus poporul
armean, Papa Benedict al XV-lea a reactionat vehement
si imediat. La 17 februarie 1918, Suveranul Pontif a
expediat o scrisoare cifratd Nuntiului Apostolic acreditat
la Berlin, cardinalul Pacelli cerdndu-i si intervini
de urgentd pe langid autorititile germane in favoarea
populatiei armenesti persecutatd iarasi.

Cardinalul Pacelli a transmis la timp cancelarului
Germaniei un mesaj, unde preciza intre altele:
,2Eminenta sa, domnul cardinal Secretar de Stat mi-a
sugerat si depun diligente pe langi inaltul guvern al




Reichului, la acesta din asa-zisa propria initiativd fard
a ldsa impresia cd a fost incurajat de Sfantul Scaun, sd
intervind in mod discret pentru ca populatia crestind sa
nu fie silitd si indure un tratament aspru din partea din
partea kurzilor, in teritoriul de graniti al Persiei””.

Papa Benedict al XV-lea a intervenit personal pe
langid Sultanul Mehmed al V-lea Reshid, expediindu-i
o scrisoare de protest. Autorul mesajului atrigea atentia
suveranului turc cd: ,Acum, cind Imperiul Otoman se
extinde mult spre Nord, ocupand vaste teritorii, fie ca
sdrmanii armeni sd aibd parte deindurareasi compasiunea
Maiestitii voastre in calitate de Conducitor. Sperim, ca
Maiestatea Voastra si-si indrepte atentia asupra cererii
noastre si cu siguranti, gratia iniltatului simt justitiar
veti dovedi harul si bunitatea de a lua cele mai potrivite
misuri in favoarea acestor nefericiti atit de puternic
afectati de razboi””. Totusi, autorititile otomane nu
au intreprins nimic pentru a pune capit farddelegilor.
Dimpotrivi, guvernul turc nu a recunoscut genocidul
contra armenilor considerand dislocarea lor un simplu
transfer de populatie in timpul operatiunilor militare”.

Cercetitorul Ismet Dinark pretinde intr-una din
lucririle sale cd, pe data de 15 aprilie 1915, guvernul
otoman a desfiintat toate asociatiile si organizatiile
secrete armenesti. Organele locale ale politiei si ale
jandarmeriei au arestat cu prilejul amintitelor descinderi
2.345 de persoane, sub motivul desfisurdrii unor
activititi subversive indreptate impotriva statului turc’®.

O serie de istorici din zilele noastre sunt de parere cd
la finele lunii ianuarie si citre mijlocul lunii februarie
1918, numai in localititile Erzinjan si Erzurum au fost
ucisi de citre armenii reveniti la ciminele lor circa
10.000 de turci drept rizbunare”™.

Cifrele mi se par totusi exagerate, iar prin
prezentarea lor se incearcd justificarea nenumiratelor
masacre si firidelegi comise de autorititile otomane
contra armenilor in anii 1915-1916. Pe alocuri este
posibild sivérsirea unor acte de rizbunare apartinind
supravietuitorilor genocidului din perioada anterioari.
Nu este mai putin adevirat ci trupele engleze au comis,
in toamna anului 1918, pe teritoriul Anatoliei, o serie de
atrocitati - jafuri, distrugeri, confisciri de bunuri si chiar
crime. Ele doreau si rizbune rusinoasele infrangeri
suferite de Aliati in Peninsula Gallipoli, in 1915.

Pierderile armatei otomane in rizboiul mondial au
fost extrem de mari, intrucit, potrivit unor surse, ele
s-au situat la peste 800.000 de soldati si ofiteri morti pe
campul de luptd sau datoritd epidemiilor. Aceasti cifrd
reprezintd practic 25% din efectivele totale mobilizate®.
Si numarul civililor ucisi s-a dovedit a fi impresionant.
Odati cu invazia rusi 1.604.031 de musulmani si-au
parisit plaiurile natale din Anatolia de Vest, devenind
refugiati. Cei care au decedat de parcursul drumului
din cauza foamei, bolilor sau masacrelor adversarilor au
atins cifra de 701.166 de suflete®".

In total, pe teritoriul Imperiului Otoman si-au
pierdut viata aproximativ 2,5 milioane de turci din

cauza bolilor, foametei, bombardamentelor anglo-
franco-americane sau blocadei instituite de aliati. Nu
putem insi uita uciderea firi mild a peste un milion de
armeni din cei un milion si jumatate deportati cu forta
in Mesopotamia ori Siria. In ultima regiune s-a produs
concomitent o uriasd si nemaiintalnitdi pand atunci
invazie de licuste, care a distrus recoltele si a generalizat
moartea ori infometarea unei zecimi din populatie®?.

Vinovati pentru aceste pierderi considerabile
sunt considerati, in mod eronat de citre majoritatea
istoricilor turci, armenii. Comentind atitudinea
subiectivi, pirtinitoare, neconformid cu realitatea a
multor cercetitori din Turcia, Pierre Vidal-Naquet
relevd intr-una din cirtile sale urmitoarele: ,Dintre
toate istoriografiile, cea mai rea este istoriografia de
stat, iar statele admit rar ci au fost criminale. Cazul cel
mai dureros in acest domeniu este cazul istoriografiei
turce asupra genocidului armenilor din 1915. C4 turcii
insistd asupra situatiilor de rizboi, asupra dorintei de
victorie a ofensivei rusesti, asupra conflictelor locale
dintre armeni si vecinii lor, in cursul cirora acestia s-au
comportat mereu ca mielul din fabuld”. P. Vidal-Naquet
se opreste, mai departe, asupra ,nationalismului”
specialistilor otomani. El subliniazi ci mirturiile
zguduitoare ale supravietuitorilor genocidului armean
sunt sistematic si intentionat discreditate ori ficute
ridicole.

Apoi, dovezile obtinute de istoricii striini odatd
cu inceperea studierii si cercetarea unor documente
sunt calificate drept rodul unei ,adevirate conspiratii
indreptate contra stabilititii Republicii Turce”®. Intr-
adevidr atitudinea amintitd este reprobabili. Accesul
in arhive si in bibliotecile turcesti trebuie si nu mai fie
ingradit, iar adeviarul cat de neplicut ar fi pentru unii se
impune a fi prezentat grabnic.

Impotriva istoriografiei traditionale, nationaliste
otomane incep si se ridice cu mult curaj, chiar si
unii istorici turci actuali. Toner Arkan, profesor la
Universitatea Clarke din SUA, este autorul unei
interesante carti avand titlul semnificativ: Un act rusinos.
El evidentiazi cu acest prilej urmitoarele lucruri:
,Negind ceea ce s-a petrecut in 1915, Turcia reproduce
in studiile relatiilor sociale o ideologie care a dus la
genocidul din 1915. Negarea trece dincolo de apirarea
unui fost regim a cirui ideologie a dus la un genocid
consumat. Negarea hrineste o politici de agresiune
continud, atit pe plan intern, cat si pe plan extern
contra oricirei persoane care se opune acestei ideologii
negationiste”®.

A venit vremea si nu mai justificim din greselile
trecutului, ci si prezentim evenimentele, inclusiv
genocidul armenilor, asa cum s-au desfisurat ele cu
obiectivitate. In acest scop, Republica Turcia are
obligatia de a permite cercetarea de citre cei interesati a
tuturor surselor de pe teritoriul ei, referitoare la genocidul
armenilor. Numai astfel adevirul necosmetizat poate
iesi la lumini oricat de dur ar fi el.
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O DISPUTA FARA COMPROMISURI.
MISIUNEA AMIRALULUI GAVRILESCU

Comandor (r) Dr. Marian MOSNEAGU

ombatantin
Rizboaiele
alcanice
si in Rizboiul de
Reintregire, la
comanda monitorului
»2Mihail Kogilniceanu”
si, ulterior, ca
sef al Serviciului |
Transporturilor din
cadrul Diviziei de
Dunire, sef de stat-
major al Diviziei de
Dunire si comandant
al Grupului de
Canoniere si distins
cu ordine de riazboi
pentru initiativi, curaj
si acte de bravuri,
contraamiralul Mihail
Gavrilescu (n. 7
noiembrie 1872, Bivolari, jud. Iasi — m. 29 februarie 1944,
Bucuresti) avea si indeplineascd ireprosabil o misiune
externd vitald pentru Marina Roména'.

Viceamiralul Mihail Gavrilescu

Responsabil si intransigent

Numit director al Arsenalului Marinei din Galati, pe
1 iunie 1920, a fost trimis in Italia, cu misiunea si preia
navele din fosta Marini austriacd, acordate Romaniei
drept despagubiri de rizboi.

In Raportul nr. 21 din 1 decembrie 1920, inaintat
Directiei Marinei din Ministerul de Rizboi, ofiterul
prezintd primele detalii referitoare la modul de indeplinire
a acestei misiuni: . 4m sosit la Venetia in dimineata zilei de
26 noiembrie 1920. In cursul ace/ezcm dimineti m-am dus
la Arsenalul Marinei, unde m-am prezentat comandantului
sef al acestui departament si director general al Arsenalului,
amiralul Peppe, dupd care am vizitat torpiloarele.

Atit ofiterii, cat si amiralul mi-au ldsat a ingelege ci
dintre toate torpiloarele, singurele care sunt bune sunt numai
torpiloarele nr. 80 i 81, iar cd celelalte n-ar fi bune de nimic.
Sunt numai fier vechi, bune de vindut sau de reparat.

Din vizita mai amdanuntitd, pe care am facut-o in
cursul zilei §i din unele informatii precise pe care le aveam,
capatasem o altd convingere, si anume desi celelalte cinci
torpiloare fuseserd devastate, avind lipsd mobilierul,
inventarul, barcile, instalatia electricd etc., masinile, calddrile
§i corpul vasului, care constituie principalul, se gaseau relativ
in bune conditii, atit cit se puteau judeca pe dinafard in lipsa
de documente.

Amiralul si seful de stat-major mi-au comunicat, apoi,
cd in lipsa noastrd au ales ei torpilorul nr. 81, ca acel care
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putea sd ramand armat, ca fiind cel mai bun si mi-au cerut
sd ader la aceastd alegere facuta. Am intrebat atunci care a
Jost criteriul dupd care s-a fiacut alegerea si mi s-a rdspuns cd
numai dupd aparenta.

Am rdspuns cd aveam cu mine aici, la Venetia, un maistru
mecanic (maistrul [ Tadeusz] Sozanski), care fusese in Marina
Austro-Ungard imbarcat pe torpiloare si care condusese chiar
unul din torpiloare — 80 sau 81 — de la Pola la Venetia si am
addaugat rugamintea de a se autoriza acest maistru sd se ducd la
Pola si sa cerceteze in Arsenalul de acolo, spre a gisi documentele
referitoare la torpiloare, si anume acele referitoare la magini
51 la corpul vasului. Am completat apoi cd numai dupd ce voi
avea in mand acele documente voi putea judeca 5i hotari care
dintre torpiloare putea fi ales pentru a ﬁ armat.

In fata acestor argumente n-au mai raspuns nimic. Dupa
ce am cdpdtat autorizatia, am dat ordin §i instructiuni
maistrului Sozanski sa plece la Pola sa caute documentele
si sd se intereseze dacd in depozitele Arsenalului de acolo
s-ar gasi tuburi pentru caldarile monitoarelor si vedetelor
noastre §i, in fine, sd intre in legdturd prin cunoscutii §i
prietenii sdi cu elemente din fosta Marind Austriacd, care
ne-ar putea fi de folos fie pentru vasele noastre cu turbine,
Jfie pentru infiintarea unei sectiuni in Arsenalul nostru
pentru reparatul turbinelor. Am trimis Directiei Marinei
Telegrama nr. 1 in aceeasi .

In seara zilei de 26 nazembrze, am plecat la Roma, unde
am sosit pe 27. In aceeasi zi am luat legdtura cu insdrcinatul
cu afaceri, domnul Dzanu, care tinea locul domnului ministru
Lahovary?, si cu atasatul militar, domnul colonel Florescu.
Am inmdinat insarcinatului cu afaceri ordinul ce aveam
din partea Ministerului Afacerilor Strdine ca sa-mi dea tot
concursul in indeplinirea misiunii mele.

Atasatul militar mi-a comunicat cd urma si plece in tard
imediat, fiind mutat, aga cd nu putea sa-mi dea niciun concurs.

Am inceput imediat investigatiile. La Legatia noastrd
se cunostea foarte putin chestiunea impdrtirii vaselor flotei
ex—-austriece §i nu aveau alte cunostinte decit cele care ne
fusesera comunicate prin documentele inaintate Directiei
Marinei, prin Ministerul Afacerilor Strdine.

Am trimis Telegrama nr. 2 Directiei Marinei, in ziua
de 30 noiembrie.

Inainte de a lua contact cu Ministerul de Marind italian,
doream sd fiu documentat sau cel putin informat asupra
chestiunilor pe care voiam sa le abordez. In consecinta,
am chemat prin ordinele telegrafice nr. ... si nr. ... pe
locotenent-comandorul Ene’ de la Napoli spre a-mi da
unele informatii, pe de altd parte am luat contact cu atagatul
naval al Portugaliei, cu care am avut o convorbire la
Legatia portugheza, marti, 30 noiembrie, ora 11.30. Din
acea convorbire, am aflat cd intentia Portugaliei era de a-si
remorca torpiloarele in tard, iar ofiterul astepta instructiuni
§1 sosirea unui inginer portughez.
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Locotenent-comandorul Ene mi-a mpon‘at cd, prim‘r—o
indiscretiune, citind la Ministerul Marinei un document
privitor la o sedintd a Comisiunii Adriaticii, tinutd la
Viena, a ramas cu convingerea cd amiralul Cagni’, delegatul
1taliei, a fost acela care ne-a repartizat nominal torpiloarele.
Numeric fuseserd impartite de Consiliul Ambasadorilor,
prin NA.G.D.E.V. In discutia urmatd in acea sedintd,
amiralul Rattie recomanda sa ni se repartizeze cele mai
bune torpiloare, iar amiralul Watson, delegatul englez, a
intrebat la un moment dat pe amiralul Cagni, dacd este sigur
cd Romania nu va profesta asupra acestei repartizari, la
care amiralul italian a rdaspuns cd da, este sigur cd Romdnia
nu va protesta. Am mai fost informat ci (!) capitanul de
fregatd Liebe, care era ajutorul amiralului Cagni si membru
in Subcomisia Adriaticii (la un moment dat a fost chiar
pre;gdinte), nu ne era favorabil noud.

In ziua de 4 decembrie, sambatd, ora 11.00 a.m., m-am
prezentat amiralului Acton®, seful de stat-major al Marinei
italiene, insofit fiind de insdrcinatul nostru de afaceri, caruia
i-am expus scopul vizitei mele, aratandu~i cd tara noastrd
nu cunostea nimic asupra discutiilor §i hotdardrilor luate in
Conferinta de la Paris asupra impartirii flotei ex-austriece,
asupra cuantumului i, mai cu seamd, nu cunostea nimic
asupra criteriului, care a servit de bazd la impdrtirea flotei.
Am addaugat, apoi, ca dorim si cunoastem cel putin firul
chestiunii, incepind de la Conferinga de Pace in ceea ce privea
repartitia vaselor, care ni se daduserd noud. Amiralul mi-a
rdspuns cd chestiunile importante cu totalitatea dezbaterilor
se gdsesc numai la Paris, insd la o obiectie a mea cd Italia ca
putere mare ar trebui sa aiba copii chiar dupd documentele
importante, in mod foarte gentil, cu foarte multd bundvointd,
mi-a comunicat cd va da ordine sa mi se pund la dispozitie
si sd iau cunostintd de documentele, care md intereseazd,
addaugind cd a doua zi, duminicd seara, la ora 11 a.m., ma
va pune in legaturd cu ofiterul, care-mi va sta la dispozitie
pentru toate lamuririle.

A doua zi, la ora ardtatd, am fost pus in legdturd cu
capitanul de fregatd Liebe, care a venit cu un dosar intreg de
documente. In timpul convorbirii, am avut impresia cd acest
ofiter nu ne este deloc binevoitor, ci din contra, am simfit cd
ascunde oarecare resentimente impoz‘rifua noastrd.

Din intreg dosarul pe care il avea nu mi-a ardtat decit
0 singurd piesd, aceea privitoare la cedarea cdtre iugoslavi
de catre Consiliul Ambasadorilor din Paris, al celui de-al
patrulea monitor.

Cind am cerut o copie dupd acest document i sd iau
cunogtintd de toate actele, care ne interesau, a ficut rezerve,
zicandu-mi cd trebuia sd intreb pe amiralul Cagni, delegatul
naval italian si presedintele Comisiei Adriaticii, cerandu-mi
pentru aceasta un ragaz de 48 de ore, pand marti, 7 decembrie,
ora 10 a.m.

Cand m-am prezentat, marti dimineata, la Ministerul
Marinei, am fost intampinat de acelai ofiter, care mi-a spus:
cd regretd foarte mult, cd nu poate sa-mi procure actele de care
eu as avea nevoie, fiindcd Marina italiand nu le are, cd toate
se gasesc la Paris, cd, in definitiv, in nedreptatea impdrtirii
in ceea ce ne priveste, ei nu au niciun amestec, ci priwesz‘e
numai Confermta de la Paris si Anglia, contra cireia au a se
plange si ei. In timpul discutiei, facand o diversiune, ofiterul
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a inceput sa se mai deschidd si sa-si verse focul asupra Frangei,
si, mai cu seamd, asupra Angliei, sfarsind prin a recunoaste
cd ni s-a fiacut nedreptate.

Am ramas absolut convins, in urma celor doud convorbiri
ce am avut, cd acest ofi)z‘er in imprejurdri serioase pentru
noi, ne-a fost rauvoitor. Din primul moment chiar, am avut
impresia cd am de-a face cu un evreu (sic!), asa cum chiar
numele il aratd; mai tarziu mi s-a confirmat aceasta, chiar
din cercurile of iterilor din Marina italiand.

In timpul acestor convorbiri, am abordat chestiunea

torpzloru/uz armat, precum | §1 chestiunea przmzrzz tuturor
torpiloarelor. In cursul acestor discutii am evidentiat,
bineingeles, nedreptatea ce ni se ficuse Ia impartirea ﬂotez
ex-austriece, §i chiar la impdrtirea torpiloarelor. Nu mi-a
Jfost posibil sd aflu de la acest of iter, 5i nici de la altii, care a
Jost cel putin criteriul impdrtirii torpiloarelor, cici discutind
chiar numai aceastd impdrtire, incd am fost nedreptatiti,
cdci nu am fost pugsi pe picior de egalitate nici cu grecii, nici
cu iugoslavii.

lugoslavilor Ii s-au dat 12 torpiloare, toate dezarmate,
Greciei 5i Romaniei li s-au dat cite 7 torpiloare, din care 1
armat §i 6 dezarmate, iar Portugaliei 6 dezarmate. Este de
notat ca torpilorul armat dat grecilor este de 400 tone, Uhlan,
cu magini alternative, insd mai vechi ca (sic!) constructie
(1906); celelalte 6 torpiloare dezarmate ale Greciei sunt din
aceeasi serie cu ale noastre, insd ceva mai noi §i ceva mai
imbundtdtite.

Cele 12 torpiloare ale Iugoslaviei sunt ceva mai disparate:
4 de 200 tone constructie 1907-1909 si 8 de 250 tone
constructie 1913-1914.

Discutia cu acest ofiter a decurs mai indelung asupra
torpilorului, care trebuia si ramind armat. Mi-a tinut o
intreaga pledoarie prin care voia sa-mi demonstreze citd
grija a pus Marina italiand ca si ne aleagd pe cel mai bun
din toate punctele de vedere (sic!).

Obiectandu-i dacd aceastd alegere s-a facut dupa
documentele maginilor, caldarilor si corpul vasului, mi-a
raspuns in mod afirmativ. Era vadit cd voia sa md inducd
in eroare. I-am ardtat atunci cd stiam cd Marina italiand
nu dispunea de aceste documente si ca subsemnatul, de acord
cu Arsenalul din Venetia, trimisesem pe maistrul Sozanski,
la Pola, in cautarea acestor documente. M-am despartit de
acest ofiter cerand audienta la ministrul Marinei.

In cursul aceleiagi zile, 7 decembrie, spre seard, am primit
prin atasatul militar o comunicare urgentd a Ministerului
Marinei (Comisia Adriaticii, amiral Cagni si capitanul de
fregatd Liebe) prin care mi se punea in vedere cd, in ziua de
9 decembrie, trebuia sd ma gasesc la Venetia pentru a primi
torpiloarele romdnegti.

Am fost foarte surprins de aceastd invitatie si am infeles
cd voia sd mi se forteze mdna, in urma discutiilor avute.

Am raspuns imediat Ministerului cd nu se putea face
atunci receptia vaselor, intrucat chiar dupd protocolul
intocmit insugi de amiralul Cagni, in momentul receptiei,
echipajele romanegsti trebuiau sd se imbarce la bord, dupa care
m“spunderea sigurantei vaselor trecea asupra mea.

Am mai addugat ca insasi Amiralitatea italiand, prin
organele e, imi comunicase cd echipajele romanesti nu sosiserd
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In dimineata zilei de 8 decembrie am fost instiintat ci voi
fi primit in audientd de ministru, la ora 11, si cd amiralul
Cagni voia sa-mi vorbeascd la 10.30.

Amiralul Cagni, insotit de capitanul de fregata Liebe, m-a
primit cu cuvintele: «— Am auzit ca nu vrei sa primesti torpilorul
nr. 81, care a fost ales de noi, italienii, ca cel mai bun pentru
dumneavoastri». A continuat apoi sa-mi arate cd nimeni mai
bine ca dansii nu putea sd facd alegerea acestui torpilor.

I-am raspuns cd nu era adevdrat cd nu voiam si primesc
torpilorul nr. 81, insd cd alegerea nu se facuse dupd un
criteriu stiintific, intrucat Arsenalului de la Venetia ii lipseau
documentele relative la calddri, masini si corpul vasului,
singurele care puteau fi hotaritoare in alegere. Am aritat,
apoi, cum subsemnatul am trimis un maistru la Pola pentru
cdutarea acestor documente importante, adaugind cd in
aceeasi Zi primisem de acel maistru o telegramd prin care-mi
ardta cd gasise, la Pola, documentele de care aveam nevoie, si
cd, numai acum, pe baza acestor documente, voi fi in mdsurd
sd spun, care dintre torpiloare este cel mai bun, spre a fi ales
sd ramand armat.

La aceste argumente, amiralul n-a mai raspuns nimic. S-a
asezat la masa i a dat un ordin telegrafic Arsenalului din
Venetia pentru amanarea predirii torpiloarelor noastre si, la
cererea mea, a dat ordin unui ofiter sd mi se pund la dispozitie
pentru a mi se ardta impdrtirea nominald a torpiloarelor.

La ora 11, am fost primit in audientd de ministrul

Marinei, amiralul Sechi®. Am inceput prin a-i multumi
pentru toate atentiile 5si bundvointa ce ne ardtase noud,
aratindu-i cd acelasi era sentimentul §i la Legatia noastra,
careia ministrul ii satisfdcuse totdeauna toate cererile. Inainte
de a-i vorbi, insd, s-a grabit sa-mi spund cd gdsise foarte
Justd intdmpinarea mea relativa la primirea torpiloarelor,
intdmpinare pe care o primise dis-de-dimineatd, si ca
ddaduse ordin in consecintd. Am profitat imediat si am
angajat o discutie foarte largd asupra compensatiei ce ni se
dddea noud din Flota de razboi austriacd drept recompensd
pentru imensele sacrificii §i pierderi pe care Tara le suferise
in razboi. Enumerandu-le, cit am putut mai complet, am
addugaz‘ cd noi, romdnii, nu cunoastem nici mdcar criteriul
impartirii Flotei austriece, §i cd, chiar dacd am intelege sd ne
supunem in fata hotararilor luate de Marile Puteri, ca in fata
hotaririi unui tribunal ordinar oarecare, incd avem dreptul
ca atunci cand ne-am supus si cunoastem motivele hotdririi,
sd cunoastem motivele sentintei.

Prin modul in care am ardtat, expus si sustinut dreapta
noastrd cauzd, am vazut cd ministrul a fost extrem de
impresionat, era vadit emotionat si, la un moment dat, mi-a
spus cd el se dezbracd de haina de ministru, cd nu va intrebuinta
nicio diplomatie cu mine si sd discutam ca doi marinari, fard
protocol. Am avut in acel moment credinta ca-/ cistigasem.

L-am abordat atunci cu diferitele cereri ale Marinei
noastre, dupd ce l-am ldsat si inteleagd cit de mare ar fi
castigul tarilor noastre dacd am profita si strangem acum
legdturile si dacd initiativa ar pleca tocmai de la Marina
italiand. Ministrul, care mi-a ficut impresia unui desdvdrsit
om de stat, a sesizat imediat totul 5i mi s-a pus la dispozitie
cu o culantd extraordinard.

I Mi-a mz‘isfdcgtz‘ imediat sau mi-a aprobat, in
principiu, toate cererile. In privinta reparatiilor torpiloarelor,
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a dat imediat ordin telegrafic Arsenalului din Venetia si ne

facd reparatiile cit mai repede si numai in preful de cost al
materialului, addugind cd in ceea ce priveste modalitatea
pld,z‘ii, aceasta se va aranja in urmd, intr-un mod oarecare.

Importanta acestui punct nu poate scapa cand voi adauga
ca Arsenalul de la Venetia imi indicase, incd de la inceput, si
mad adresez industriei private pentru aceste reparatii. Acest
arsenal, de altfel, pe cale a se desfiinta, si-a redus personalul
de la 4.000 la 2.000 de lucrditori.

II. Mi-a comunicat cd se admite sd ne procurdm
materialele necesare Marinei noastre prin Marina italiand
§i cd, in acest scop, o comisie ar putea sd se gdseascd in
permanentd in Italia.

III. Admite sa instaldm la noi, in tard, o filiald a
Cooperativei Uniunii Militare.

1V. Intrucat impartirea vaselor din Flota austriacd este
definitivd si nominald, la cererea mea pentru un vas-scoald,
mi-a raspuns cd ar fi dispus sd ne cedeze pe ,Varese’, in pretul
de fier vechi, degi este foarte bun incd si are caldarile schimbate
de curind. Mi-a addugat ca este singurul vas disponibil i
ca-1 ot v vedea cand voi dori, la Spezza

V. In privinta MAS-urilor’, mi-a spus cd le va remorca
in tard indatd ce timpul va permite, §i, dacd mai avem nevoie
de MAS-uri, ne mai poate ceda si altele.

VI. A admis si mi-a promis cd ma va pune in contact cu
serviciile de resort sprea vedea, asa cum am cerut, organizarea
pazei coastelor cu submarine pe timp de razboi, si anume care
a fost aceea care a dat cele mai bune rezultate in Italia.

VIL In przwm‘a platii efectelor penz‘ru marinarii nostri,
efecte pe care dingii ni le aprobaserd, mi-a ldsat a ingelege cd nu
poate face nimic pe lingd Ministerul Tezaurului si ca singura
solutie ar fi ca dl. ministru Lahovary sd intervind direct.

VIIL In sfarsit, in privinta chestiunii impartirii Flotei
austriece, sub zmpresza dreptafzz cauzei noastre, dar mai cu
seamd asupra nedreptd;ii ce ni s-a fdcuz‘, mi-a promis cd va
da ordin ca, in mod confidential, sd iau cunostingd de actele
pe care le posedd ei. Mi-a adaugat insd, vorbindu-mi pe
larg asupra acestei chestiuni, cd vina nu e a lor §i cd trebuie
cautatd in alta parte.

In tot timpul convorbirii, care a durat 40 de minute,
ministrul a fost extrem de amabil si in mod larg, chiar foarte
larg, a primit propunerile mele, la un moment dat cind am
avut impresia ca-1 cdstigasem pentru cauza noastrd, mi-a
declarat franc cd nu va intrebuinta nicio diplomatie cu mine.
Sd vorbim ca doi marinari, a adaugat dansul.

In adevar, discutia, pand la sfarsit, a urmat intr-o completi
atmosferd de franchete. Am putut constata aceasta din multe
lucruri pe care mi le-a vorbit si care nu pot fi reproduse in scris.
Din modul sdu de a vedea si judeca lucrurile, am ramas cu
impresia cd este un insemnat om de stat, cu vederi foarte largi.
In vreo trei randuri, in timpul convorbirii, uitiandu-se pe o
hartd, mi-a atras continuu atentia, zicdndu-mi: «- Marea
Neagrd este a dumneavoastrd. Suntetio tard foarte bogatd
si cu mare viitor. Puneti mdna pe dinsa si instalati-va
bine acolo. Nu ldsati pe alti strdini sd vind sd se instaleze
in locul dumneavoastra» [s.n.].

Ne-am despartit in termenii cei mai buni, ministrul
addaugindu-mi cd ne va satisface orice cerere de care vom
mai avea nevoie.
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In aceeasi zi, 8 decembrie, la amiazd, a sosit, la Roma, dl.
ministru Lahovary. La ora 5, m-am prezentat domniei sale,
i-am expus convorbirea §i cele ce obtinusem de la ministrul
Marinei, adaugind rugamintea ca sa pund domnia sa toatd
staruinga pe langd ministrul Tezaurului pentru chestiunea
efectelor Marinei. Mi-a promis tot sprijinul §i a cerut, apo,
de la atasatul militar dosarul velativ la aceastd chestiune.

In zz/ele de 9 51 10 decembrie, am discutat chestiunea cu dl.
ministru pe éaza actelor. Domnia sa mi-a promis atunci cd,
in ziua de 13 decembrie (luni), va vorbi cu ministrul Sforza®
ca sd sprijine el cauza noastra la Tezaur.

In ziua de 9 decembrie, am trimis Directiei Marinei
Raportul telegrafic nr. 7 asupra audientei avute la ministrul
Marinei, cu toate punctele castigate.

In zilele de 10 si 11 decembrie, am fost la Ministerul
Marinei unde, confarm promisiunii amiralului Cagni,
mi s-au dat explicatii si am luat note asupra impartirii
torpiloarelor la iugoslavi, greci, portughezi si romani. Mi s-a
dat, apoi, asigurarea cd putem dispune cum vom crede de cele
6 torpiloare dezarmate, fard nicio obligatie de a le distruge
sau vinde ca fier vechi mai tarziu.

Am aflat, atunci, cd flota austro-ungard fusese impartita
nominal im‘reAng[ia, Franta, Italia, Romania, Iugoslavaia,
Grecia si Portugalia.

In ziua de 13 decembrie, dl. ministru Lahovary a vorbit
la Ministerul de Externe si contele Sforza a promis sprijinul
sau la Ministerul Tezaurului. Domnia sa mi-a addugat ca
trebuie ldsat ceva timp si pe urmd urmdrit la Tezaur efectul
interventiet.
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Evaluarea viitoarelor unititi navale romdnesti

In ziua de 14 decembrie, am p/ecaz‘ la Venetia pentru
alegerea torpilorului, care urma sa ramand armat, conform
deciziei Consiliului Suprem. Inainte de a pleca, am inaintat
Directiei Marinei, prin atasatul militar, Rapoartele
telegrafice nr. 9 si 10. Prin Raportul nr. 9 raspundeam la
o telegrama, pe care o trimisesem chiar in acea zi, relativ la
tuburi pentru cilddrile monitoarelor.

Am sosit, la Venetia, la 15 decembrie dimineata. Am vizut
actele pe care domnul Sozanski le adusese de la Pola, acte
privitoare relativ la cele 7 torpiloare ale noastre, si anume foi
matricole, registre 5i planuri ale maginii, caldarii si corpul navei.

Bazat pe aceste acte, am ficut din nou o vizitd la vase.
Sprijinindu-md pe acte si bazat pe rapoartele maistrului
Sozanski, care a fost imbarcat pe aceste torpiloare, am ales
pentru a ramdne armat torpilorul nr. 81, care se prezenta
in conditii mult superioare celorlalte din toate punctele de
vedere. Acest torpilor schimbase caldarile in feéruarze 1918.

In ziua de 16 decembrie, am comunicat in scris Comisiei
Adriaticii cd alesesem torpilorul nr. 81, raportind in acelagi timp
telegrafic Directiei Marinei, prin Raportul telegrafic nr. 11.

Din examinarea actelor, am constatat cd si celelalte 6
torpiloare (in afard de torpilorul T 81), desi devastate si
avand lipsd intreg inventarul mobil, canalizatia electricd
distrusd, fard barci, aparate de salvare, piese din aparatele
auxiliare lipsesc etc., totusi corpul vasului, masinile si
caldarile, judecate dupa acte, se gdseau in bune conditii. Unele
dintre torpiloare au nu numai tuburile calddrilor schimbate,
ci chiar si caldarile.

Din aceste aprecieri, imi fdcusem convingerea cd
torpiloarele sunt reparabile §i ca pot aduce bune servicii pentru
formarea ec/_n'pajelor la Mare pentru politie, dragaje s5i alte
servicii pe Dundre si Mare.

In Arsenalul de la Venetia, am gasit, insd, o atmosferd
printre ofiferi i ingineri, care nu ne era prielnicd reparatiei
vaselor noastre. Pe de o parte, voiau sd se debaraseze de
0 corvoadd pe care o credeau inutild, iar pe de altd parte
md impingeau cdtre industria privatd, pentru a angaja
reparatiile acolo.

Desi ordinul de reparatii venise de la ministru de o
saptamand, nimeni nu se ocupa de chestiune.

M-am dus atunci la amiralul Peppe, comandantul
superior al Arsenalului, care m-a primit, zicindu-mi cd a
primit ordinul ministrului, dar cd@ nu are decit o sutd de
ordine de reparatii, unele mai urgente decit altele, cd efectivul
lucrdtorilor s-a redus de la 4.000 la 1.148, cu tendinta de a
se mai reduce incd, §i cd poate ar fi mai bine sa ma adresez
industriei private.

M-am wvazut silit, atunci, sd vorbesc amiralului asa
cum vorbisem ministrului, aducandu-i aceleasi argumente
si sustindndu-le cu toatd puterea, pentru a nu pierde cauza.

Efectul s-a simtit imediat. Amiralul a priceput, a convocat
imediat in conferintd pe directorul tehnic si sefii de servicii
si a hotdrat stabilirea de indatd a unui deviz estimativ,
vizitdndu-se amanuntit toate torpiloarele.

Chiar de a doua zi au fost aduse, la Arsenal, torpiloarele
nr. 80 si nr. 81. Am cautat sd strang relatiile cit mai mult
cu ofiferii §i inginerii spre a cdstiga toatd bundvointa lor.
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Am recomandat acelasi lucru maistrului Sozanski in ceea ce
pri@ea maistrii §i lucrdtorii civili ai Arsenalului; era de cea
mai mare necesitate sd czzsz‘zgam bunavozm‘a tuturor.

In timpul cat am stat in Venetia, am avut o conferintd cu
amiralul Rattie, delegatul francez in Comisia Adriaticii (11
decembrie, ora 11 a.m.) la Hotel Daniels si amiralul Watson,
delegatul englez din aceeasi Comisie (la 18 decembrie, ora
12, in acelasi hotel). Am expus ambilor chestiunea romand,
ardatindu-le ce doream.

In urma argumentirii pe care le-am ficut-o, desi la
inceput se tineau in oarecare rezervd, au sfarsit prin a
recunoaste dreptatea, prin a recunoaste cd am fost nedreptatiti.

Amiralul Watson, cu seful lui de stat-major si un ofiter
ce asista la convorbire, au fost emotionati chiar ascultind
argumentele cauzei noastre.

La un moment dat, mi-a spus cd el crede cd ar fi bine si
adresam o plangere la Consiliul Ambasadorilor la Paris, cdci
vede citd nedreptate ni s-a facut. Ambii amirali, de altfel ca
si autoritdtile de la Roma, mi-au spus acelagi lucru, anume:
cd numai la Paris trebuie cautat, cd numai de acolo se poate
sti, care a fost criteriul impadrtirii Flotei austriece, din care
noi ne-am ales cu asa de putin.

Inaintedea parasi Venetia, am mai avut discutii cu capitanul
de fregatd Montcambrier, seful de stat-major al amiralului
Rattie (16 decembrie), de la care am aflat ca impairtirea
nominald a torpiloarelor a avut loc la Viena si s-a ficut de
Comisia Adriaticii. Am avut, apoi, o intrevedere cu capitanul
Dambe, care venise de la Viena i care mi-a reconfirmat cd putem
dispune cum voim de torpiloarele dezarmate.

Cand totul a fost pus la cale in Arsenal, am plecat la
Roma, dupd ce am stabilit cu delegatul francez si cu cel italian
Protocolul primirii torpiloarelor, predare care trebuia si aiba
loc la inceputul lunii ianuarie, in cazul in care echipajele
noastre ar fi sosit la Napoli, la 23-24 decembrie, asa cum

fusese stabilit.

Am luat mdsuri §i intelegere definitivd ca devizul si
aprecierea reparatiilor sd fie facutd inainte de Anul Nou,
spre a avea libertatea de actiune si pentru cazul cind,
motive tehnice, reparatiile ar fi fost imposibil de facut sau
prea costisitoare.

Maistrul Sozanski mi-a raportat ca, conform insdrcindrii
date, cercetind, a gasit la Pola tuburi pentru cildarile
monitoarelor, aparate pentru ridicat turbinele 5i s-a ocupat si
de gdsirea unui personal tehnic necesar magsinilor cu turbine si
chiar pentru infiintarea unei mici sectii in Arsenalul Marinei
pentru reparatii de turbine. Acest personal, care face obiectul
unui raport special, se compune din 47 de persoane, intre
care doi ofiteri mecanici §i opt maistri, toti buni meseriagi,
muncitori §i cu purtare bund. Ei doresc sd vind la noi.
Mayoritatea acestora au fost ambarcati pe vase cu turbine,
indeosebi pe torpiloare.

1ot din Venetia, am cerut in scris Ministerului Marinei,
prin Comandamentul Superior Maritim, sd ni se cedeze
tuburi pentru cdldiri, aparatele pentru ridicat turbine si,
gandindu-ma la contratorpiloarele «INibbio» si <<Sparviero>>9,
am cerut §i pentru acestea sd ni se cedeze aparate dacd sunt
sau sd ni se comunice pretul constructiei.

Am plecat din Venetia, la 18 decembrie si am ajuns la
Roma, pe 19 decembrie. In aceeasi zi, am telegng”zatDzrectzez
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Marinei (‘Telegrama nr. 12 din 19 decembrie), aritind ci
gasisem la Pola personalul tehnic necesar unei sectii de turbine.

M-am dus la Ministerul Marinei, in ziua de 20 decembrie,
spre a vedea ce curs se dase cererilor mele 5i mi s-a raspuns cd se
ceruserd foate relatiile necesare la Pola. M-am interesat apoi
prin Legatie de chestiunea efectelor, dar dupd informatiile
primite de la Tezaur, nu se luase inca nicio hotdrare.

In ziua de 22 decembrie, am inaintat Directiei Marinei
Telegrama nr. 13 si un Raport scris nr. 14 asupra activititii
xubsgmnatu/ui, raport care completa pe cel cunr. 8 din 10 decembrie.

1In aceeasi zi, am plecat la Napoli pentru a primi echipajele,
care conform intelegerii, trebuiau sd soseascd acolo la 23 sau
24 decembrie.

In ziua de 23 decembrie, m-am prezentat amiralului
director-superior si amiralului comandant al Departamentului
Maritim, am aranjat totul pentru primirea §i faeilimrea
transportului echipajelor de la Napoli la Venetia. In urmd
am vizitat MAS-urile. Agentia locald a Serviciului Maritim
Romén (§.M.R.) nu avea cunostintd de intirzierea
vaporului pentru cd nu primise nicio ingtiintare din tard si
numai dupd citeva zile a primit o comunicare de la Cospoli, ci
vasul era in intdrziere, fird sd precizeze anume cat. Nestiind
dacd trebuie sda mai raman acolo sau nu, am z‘elegmfmt
Directiei Marinei cu ny. 15 din 29 decembrie. Inainte de a
avea un raspuns, s-a primit o telegramad de la S.M.R., prin
care ne anunta cd «Romdnia» soseste la 8 ianuarie.

Am profitat de acest interval de timp spre a ma interesa
amdnuntit de activitatea locotenent-comandorului Ene si de
chestiunea MAS-urilor. La inceputul lunii ianuarie se gdseau
gata afi trimise in fara 4 MAS-uri, care aveau probele ficute;
in timpul cand ma gaseam acolo, am asistat la probele celui
de-al cincilea MAS, care au fost foarte multumitoare. Timp
de patru ore continuu a dat aproximativ 16 mile (mai exact
16 Nd—n.n.).

Cercetand dosarul chestiunii MAS-urilor si contractul
pe de o parte, vizitind apoi MAS-urile in amanunt, luind
diferite informatii si asistand la probele de receptie, mi-am

fdcuz‘ urmdtoarea con‘vingere:

1. Vasele sunt bine construite, tin foarte bine Marea, pe
orice timp, au motoare noi americane Standard de 500 CPyi la
incercdri, toate au dat 16 mile, cand contractul prevede numai
14 mile, fard nicio primad pentru diferenta de la 14 la 16 mile.

2. Careul 5i localul echipajului sunt suficient de spatioase.

3. In tzmpul inspectiilor am constat unele insuficiente,
care trebuiau remediate sau unele completdri sau modificari
absolut necesare pentru aceste vase cu benzind. In urma
conferintelor avute cu inginerii Arsenalului, cu amiralul
director-superior si, indeosebi, cu inginerul Scaglia de la
Casa Pattison, pe care [-am consultat, mai cu seamd, asupra
chestiunii ventilatiei localului magsinilor §i incdlzitului,
chestiuni de o extremd importanta pentru MAS-uri. Am
stabilit o nota de modificarile si completarile care trebuie

fdcute si care numai in pretul de cost al materialului vor fi
introduse in contract; copia dupd aceasti Notd se anexeazd
la prezentul raport.

4. Pentru pretul cu care au fost plitite aceste vase —
150.000 lire fiecare — nu numai cd sunt foarte ieftine, dar
sunt si excelente. O mica comparatie ne va edifica: Granicerii
au comandat la Pattison 15 salupe, din care 4 de 9,5 tone,
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cu 0 vitezd de la 14 la 15 mile, si care costd fiecare 160.000
lire; un MAS de-al nostru care costd 150.000 lire are 43 tone
deplasament si 16 mile vitezd si instalatie de TFS (telegrafie
fard sdrmd —n.n.).
5. Au inventare complete vasele pentru ofiteri si trupd si
le-am gasit, in totalul lor, foarte bine intretinute.

Pentru modificdrile de care am vorbit, am avut o
conferinta cu amiralul inginer Rotta, directorul general al
Constructiilor Navale din Ministerul Marinei, cu care m-am
pus de acord si care a lansat ordinele necesare catre Arsenalul
din Napoli; costul acestor imbundtatiri se va cunoaste dupd ce
lucrdrile vor fi efectuate si vor intra ca supliment la contract,
deci tot in contul curent cu Italia.

In ceea ce priveste transportul in tard, solutia la care se
oprise Ministerul Marinei era de a le transporta ambarcate
pdnd la Cospoli, unde se gdsesc grui puternice spre a le debarca,
iar de acolo sd se ducd singure in fard.

In discutia pe care am avut-o cu ministrul, dansul imi
spunea cd prq%m sd astepte timpul bun pentru a le remorca
pand in tard, dar dacd se iveste prilejul vreunui vapor care
mergea la Cospoli, le-ar transporta mai curand. Trebuie insd
tinut seama cd dacd transportul s-ar fi executat acum, in timp
de iarnd, MAS-urile ar fi trebuit s ramaind la Cospoli pand
in primdvard, cand timpul ar fi fost prielnic pentru aducerea
in tard; ori la Cospoli n-ar fi fost ingrijite si intretinute asa
cum sunt acum intretinute in Arsenalul din Napoli.

Important, apoi, pentru noi este chestiunea costului acestui
transport, pe care- vom pliti; dupa ultimele informatii primite,
un transport pand la Cospoli ar costa circa 80.000 lire, ceea ce
este enorm. Cred cd solutia cea mai economicd si mai bund este
de a le remorca cand timpul va permite. In aceastd privinta
voi face §i altd propunere, printr-un raport special.

In momentul de fatd, se lucreazd la modificdrile de care
am vorbit, la punerea la punct a telegrafiei fard sarma si se
ajusteazd piesele de la ultimul MAS, in vederea probelor, care
vor avea loc in curdnd.

Este, cred, necesar ca locotenent-comandorul Ene sd
ramand acolo pand cind MAS-urile vor fi aduse in tard, unde
trebuie sd le predea, el avind un bogat material de inventar
51 piese de rezervd, de care este §i ramdane responsabil.

Desi receptia definitivi a acestor vase, dupd contract, se
va face in tard, de catre un delegat al Marinei Italiene, totusi
locotenent-comandorul Ene fatd de noi va putea fi tinut
responsabil pentru orice neajuns s-ar constata, intrucdt el
asistd aici la probele de tot felul si isi di avizul, care este luat
in seamd de catre autoritatile Arsenalului din Napoli.

Echipajele torpiloarelor au sosit la Napoli cu vaporul
«Romania» in ziua de 8 ianuarie seara. Am ficut toate
formalititile de debarcare si pentru transportul la Venetia
cu concursul Comandamentului Maritim din localitate si au
plecat in ziua de 10 ianuarie seara.

Au sosit la Venetia la 13 ianuarie §i imediat au fost
instalati in cazarma echipajelor submarinelor. Inainte de
plecare am dat capitanului Rdscanu™ instructiunile necesare
pentru drum si pentru cercetarea inventarelor torpiloarelor
pand la sosirea subsemnatului.

Am plecaz‘ la Roma, in ziua de 12 ianuarie. In ziua de
13 ianuarie ora 10 a.m., m-am dus la Ministerul Marinei
pentru a mad interesa de chestiunile in curs.
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Am vorbit cu directorul general al magsinilor despre
chestiunea tuburilor pentru cdildiri, pentru care nu
avusesem incd raspuns. S-au cercetat in fata mea din nou
tablouri, situatii efc. §i dupd mai multe discutii, am capatat
promisiunea cd se va face un referat pentru a ni se ceda 10.000
tuburi pentru calddrile monitoarelor, din Depozitul Pola si
mi s-a spus sd caut rezultatul la Cabinetul Ministrului, in
ziua urmdtoare.

Am trecut, apoi, pe la directorul general al Constructiilor,
amiralul Rotta, caruia i-am supus chestiunea modificirii
MAS-urilor, de care am vorbit mai sus si chestiunea barcilor,
pentru care trimisesem mporz‘ te/egmﬁc la Directia Marinei.

In ziua de 14 ianuarie, m-am dus la Mznzsterul Marinei,
unde seful de Cabinet mi-a comunicat cd nu primise incd
referatul in privinta tuburilor si am staruit din nou §i mi
s-a rdspuns sd revin a doua Zi.

In aceeasi zi, la ora 05.00 p.m., a avut loc o receptie
oficiald la dl. ministru Lahovary a intregii colonii romdne
(Anul Nou pe stil vechi), la care am luat parte. Mi-a fost
prezentat constructorul Pattison, cu recomandari frumoase de
catre dl. general Gorsky", care se gdsea in trecere, §i personalul
superior al Legatiei. Cunosteam insd pe inginerul Pattison de
la Napoli, unde, in ziua de 10 ianuarie, avusesem o conferintd
in privinta aparatelor ridicitoare de turbine de la torpiloarele
«Nibbio» si «Sparvievo», cu care prilej aflasem cd aceste
aparate ne-ar fi revenit de drept la predarea torpiloarelor.

In timpul discutiilor angajate, dl. Pattison mi-a
comunicat cd venea de la Venetia, unde se interesase de
torpiloarele noastre, aratindu-mi cd Arsenalul Marinei
de la Venetia se gaseste in lichidare, cd n-ar putea executa
lucrarea noastra, cd inginerii chiar nu pun bundvointd si vor
sd se debaraseze si, in definitiv, sa-i trecem lui torpiloarele
pentru reparatii. I-am rdspuns ca cunogteam reputatia Casei,
cd am toatd increderea in domnia sa, dar ca-I rezerv pentru
chestiuni mult mai importante.

Am relatat acest incident aici pentru cd pe datd mi-am
Jformat convingerea ci ducerea inginerului Pattison la Venetia
mi-a f(ifuz‘ mare incurcdiurd, ceea ce am ;i constatat in urmd.

La ora 12 a.m., am vorbit cu dl. ministru Lahovary
relativ la efecte si mi-a comunicat cd ministrul Sforza a
intervenit printr-o Notd scrisd la Ministerul Tezaurului,
sprijinind cererea noastrd; a adaugat cd, a doua zi dimineata,
imi va da numerele de interventii, pentru cd imi propusesem
persona[ sd urmadresc chestiunea la Tezaur.

In ziua de 15 ianuarie, ora 09.00 a.m., m-am dus la
Ministerul Marinei, unde seful de Cabinet mi-a comunicat
ca ministrul aprobase si ni se dea tuburi pentru caldari
§i cd chestiunea fusese trimisd in studiu pentru stabilirea
modalitatii predarii, pretului efc. §i rexultatul mi se va
comunica ulterior.

Am vorbit din nou cu amiralul Rotta, care s-a ardtat
foarte binevoitor si mi-a spus cd daduse ordin Arsenalului
din Napoli penz‘ru modificdri. In privinta barcilor de care
avem nevoie mi-a spus cd va lansa ordine la Arsenalul din
Venetia i la cel din Spezia spre a alege fot ce ne trebuie, si,
in urmd, ei sa avizeze. Mi-a adaugat, in acelagsi timp, cd ar
avea disponibile «motogodilles», salupe mici etc., 5i pentru cd
abordasem in ajun chestiunea submarinelor, mi-au spus cd ei
ar avea disponibile doud submarine tip Fiat de 300 tone, si
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anume nr. 19 si nr. 20,
pe care ni le-ar putea
vinde. Unul dintre
aceste doud (nr. 20),
fusese vizitat de mine
in amanunt la Napoli.
Sunt intre cele mai
bune din tipul Fiat
pe care le are Marina
italiand. In privinta
pretului, mi-a spus cd
mi-I va comunica mai
tarziu.

Adat, de asemenea,
ordine in Arsenale sd
pot vizita MAS-urile
de 13 si 14 tone,
care par a fi foarte
interesante pentru noi,
atit pentru politia de
Mare, cit si la Dundre, si din care ministrul Marinei mi-a
promis cd ne mai poate da.

La 0ra 05.00 p.m., in aceeasi zi, m-am dus la Ministerul
Tezaurului pentru chestiunea efectelor. Am avut o conferintda
Jfoarte importantd cu directorul general al Tezaurului, care
mi-a expus pe larg dificultdtile si raspunderile mari pe care
le poarta ministrul si indeosebi, el insusi fatd de Curtea
de Conturi §i fatd de Parlament; mi-a addugat apoi, in
privinta contului curent cu Romdnia, care, zicea dinsul,
se ridicd la 130.000 lire, cd a cerut in repetate randuri la
Bucuresti si li se arate modalitatea lichiddarii acestui cont
§i cd, pand in prezent neavand niciun rdspuns, nu §tiu nici
ei ce sa raspunda Curtii de Conturi si Parlamentului, cand
ar fi intrebati.

Mi-a vorbit pe larg de conventia ce fusese stabilita numai
pentru timp de razboi in privinta creditului deschis si pand
acum, zicea dansul, dupd doi ani si mai bine de la incetarea
razboiului, noi nu cunoastem nici modalitatea plitii. « - Cum
sd mai putem acorda noi credite, cand nu mai suntem in stare
de razboi 5i ele nu se pot sprijini pe niciun fel de conventie,
fard sd purtim o foarte grea raspundere?».

L-am ldsat sd continue pind si-a epuizat toate
argumentele. Am raspuns cd, desigur, avea dreptate din punct
de vedere administrativ, adaugind cd daca la nenumdratele
cereri pe care le-a ficut la Bucuresti nu a avut niciun raspuns,
pentru motive pe care nu le cunosc, vina in parte ar putea
[fi atribuitd si autoritatilor italiene de acolo, care poate nu
si-au facut complet datoria, pentru a ldmuri o chestiune
atit de importantd. Directorul general a recunoscut ca justd
aceastd obiectiune. Am continuat apoi discutia, care a urmat
mai multd vreme, prezentitnd chestiunea dintr-un punct
de vedere mai larg, mai inalt, al intereselor comune, al
legdturilor de stabilit intre tari in situatia actuald generald,
am scos in relief bogatia si viitorul tarii noastre. Si cind i-am
ardtat printr-o cifrd fantasticd, puterea noastrd de export a
unui an bun §i cita importantd, cat ar trage in cumpdand un
gest amical facut la momentul oportun, adiugind ca atunci
cand noi vom fi in stare a face exporturi anuale de zeci de
miliarde, nuvom mai aprecia oferte chiar de sute de milioane,

18

Locotenentul Vasile Marcu i locotenentul mecanic Vasile Burchi,
impreund cu echipajul torpilorului , Fulgerul”, la Fiume, 1920

ori de unde ar veni
ele. A sti sa se ajute
la timp, iatd totul;
acest gest dd dreptul
la ocuparea unui
scaun in chestiunea
legaturilor dintre tari
§i sunt gesturi care nu
se uitd, iar odatd un
loc ocupat, cu multd
greutate il mai poate
lua altul.

In fata acestor
argumente, directorul
general al Tezaurului,
foarte protocolar la
inceput si deloc dispus
a ceda asupra celor
560.000.000 lire
pentru care pledam,
a schimbat complet atitudinea. A inceput prin a-mi spune
cd nu a reflectat indeajuns asupra chestiunii, cd ma roagd
foarte mult sa~i mai las un ragaz ca sd studieze chestiunea
mai aprofundat pentru a-mi putea da un rezultat definitiv
§icd md mai roagd sd consider ca neavenite toate declaratiile
pe care mi le facuse la inceput.

Ne-am despdrtit in termenii cei mai buni, promitandu-mi

ormal cd el insusi va sprijini cauza noastrd in cadrul
vederilor largi in care angajasem discutiile.

Asupra acestei chestiuni, a modalitatii lichidarii contului
curent, respectuos imi permit a atrage atentia spre a fi supusd
Guvernului.

IAnﬁin,tarea Escadrilei de Torpiloare

A doua zi, 16 ianuarie, am plecat la Venetia pentru
receptia torpiloarelor.

La 17 ianuarie, am vizitat din nou torpiloarele si am
luat cunostingd de programul reparatiilor, care fusese stabilit
pe baza ordinelor anterioare.

Am gisit, insd, pretutindeni atmosfera schimbatd, mai
cu seamd in urma vizitei constructorului Pattison si al unui
reprezentant al sau din Venetia, cu tendinta de a ma indruma
spre industria civild, care ar putea face lucrdrile mult mai
curdnd.

In ziua de 18 tanuarie, ora 10.00 a.m., am avut o
conferintd cu amiralul Peppe, comandantul superior al
Arsenalului, care mi-a facut cunoscut cd voia sd vorbeascd cu
mine inainte sd trimitd raportul sau la Ministerul Marinei;
mi-a adus apoi toate argumentele stiute spre a ma impinge
spre industria privatd. Vizind cauza aproape pierdutd, am
invocat i precipitat toate argumem‘ele tari pe care le aveam,
in aga fel si cu atit hotdrare, cd amiralul in fata sefilor de
servicii, care se aflau acolo, a dat imediat ordine ca de a doua
i chiar sd inceapd reparatiile, ceea ce s-a §i facut.

Cind a vazut ca nu clintisem deloc in hotirdrea mea,
amiralul mi-a addugat cd, desigur, reparatiile facute de
dangii vor fi facut mai bine decit in industria privata. Am
multumit foarte calduros, promitandu~i cd voi aduce aceasta
la cunostinta Ministerului.
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In aceeasi zi, la ora 10.30, tot in Arsenalul Marinei am
avut o conferintd cu delegatii Comisiei Interaliate pentru
primirea celor sase torpiloare dezarmate §si am hotdrat
z‘mp{inirea formalititilor pentru a doua zi, la ora 10.30.

In ziua de 19 ianuarie, ora 10.30, ne-am intrunit
delegatii Frantei, Anglei, Italiei si subsemnatul intr-o
sald a Arsenalului Marinei, unde am semnat Protocoalele
de predarea 5i primirea celor sase torpiloare dezarmate, si,
apoi, la 11.00, am mers cu totii la bordul torpiloarelor, care,
inca de la ora 08.00 a.m., ridicaserd pavilionul interaliat.
Capitanul de fregati De Montcambrier, presedintele
Comisiei Interaliate, mi-a predat vasele dezarmate, pe baza
Protocolului incheiat de Consiliul Suprem la Paris.

Subsemnatul le-am primit in numele Guvernului romain,
ridicand in acelagi timp pavilionul nostru national. Actul
original de predare si primire cu anexele lui, se inainteazd

odatd cu acest Raport.

In aceeasi zi, la ora 15.00 ,am semnat Protocoalele de
predare si primire a torpilorului nr. 81, care ramane armat.

- Martle 1021,

Da citeva zile In portal Vene-
fiei fAltds steagul nostra tricolor
p2 vo vepor de rizbolu. Sustem
ménadril ia sfdrait cd polem spane
sireintlor ci posaddm §l nol o me-
rind de rizbo! gl care gratie oa-
menilor nostri competenfl o si o
mireascd fn raport ca mirirea firil
sl a trebaoinfelor of.

Consiliol ewprem al plcli & atrl-
buit Roméniel dmn fiota nastriacid
gapta torplioare, flacars cn un da:
placament de 250 toce viteed 28
mile, doud cildir, aaa pentra com -
bastibll de picurd ifar alta peatra
pacard gl clrban!, ea dood {arbine
#l alte aperate auxilisre, Unul dia
eceste  torpiloare, cx-sustro-nng.
ne-a fost cedat armat comolect,
adocd cn 2 luawrd de 70 milim.,
2 tuburl duple da lansat torpile, 3
torpile automobile. Stejls do T. B
8, (ielegrafie fard sdrmd) aporaie
fanigeve, eolec, imprennd cu'muni-
fle. Ceielalte ne-an fost ateibeits
la parte dezarmito, adecd nomal
gn un toa de 70 wilim,, fird ta-
buar! de lansat gi tard torpile,

Acecte torplloars au fost luate
ln primire la Venita, de wn echi-

3j romin compus din 31 marl-
narl, 3 masglrli mecaclel, sub con-
dacerea wvalorosalel cipitas losif
Rigeana la 19 lansacle 1921, Find
in stare deplorabitd, en mat:rialal
de punts sirical § nelogejit de
dol agi, cu multe oblecte lped,
dar cu cialdirl ¢! maginl fat'o
atara mal buod, ele au foit supose
noor reparafiunl la Arsegalel ma-
rivel iteliens din Veaepia. Luocrd-
#lle s execatl do personalazl fia-
llan sjniat de marioarli romdsl.
Orsjle bundvolajel ardtatl de con-
ducditoril emprem! al Arsenalulul gl
mancel pe care a depus-o mecbo-
gitul efp. Ragcanmu {infpreené ca
oamen!i iel, vnol din torplloare §i
anume ex-gostro-nog, No. 80, ci-
roja reparajiile | sc focepucerd la
20 Lanaarle 1921, a paraslt zilele
trecute arsenalal, :

Co propri mijloacs aviod pe
bord namsi pertonal romdaese, n

Scrisoare din Venefia.

Primul torpilor romanesc la Venetia

12 Martle a ficut o nordal Mdsel
Adriatiea s:b pavilon romdinese
primele probe de magini, Reifutors
ia portal Veaefiei, care dopf com
ammmail wcrig e destinat sfi devind
dup4 indolla ensrgie 5i bonavointd
a dif=ritetor societifi g1 binci, ori~
mui port do debarcament dn M-
raa Adriatied al producteior prima
aduso din tirlle asezate spro Ocent,
printre cacl fgareazd azl printre
primels Rominiz, = luat anzorajel
In bazinal San Marco, la ua loc
cn torplloarele americans §l ita-
lisne, Pavilonnl fomdneac, ptintre
cele straina apare maadra sireini-
lor, ridicind §l de data acez@'a
prestiginl |Brii,

Coasilial suprsm a atribuii 1o
acclag Ump atft Greelsl cét gt Por-
tugshel gapt= torplioara de acelag
fip; Tusk pdnd scomaicl unol din-
tre cle oo -a fost pus in stare de
faacf onare.

Portughezli le vor duce In tara
for la 1eworca unul vas de msre.
Greell le fin fo bazin férd a le
rapara, Cu toate cd o misigne
greachh de cltva timp eo ghasgtela
Venelia,

Astfel prima! togpllor romfsesc
reparat pe ocsre In curfad o si-l
srmeze §! aldoilea ex-a.-u. No. 81,

dupd ca | s vor face probaie de

magind la cari vor loa parte 3! d
migistra Lahovari, care de prezent
se atid la Conferinta laternafionala
ds transportarl la Barcelons, faso-
fit de d. comaador M. Gavrliesco,
etngatal oaval Ia [ralis, d. Bom-
bardela, coasnlal osorar al Romnd-
niel la Veuefla impround ca cifiva
stadeafl dela instituicle sopsrioars
de afcl, precum gl de Comisiunea
italiand —va putea g4 ia dromal spre
{erd la Ingepotal lunsl lal Aprille,
¢u echipajul romdn sub comanda
clipitanolor Rdgcana,

Celelalt, p2 mésurd ce vor N
ge1a, vor fi adase pe rdad tot cu
personsl romifnesc.

G. M,

»Primul torpilor romdnesc la Venetia”, articol publicat pe prima pagind
de ,Gazeta Transilvaniei”, miercuri, 13 aprilie 1921,
sub semndtura contraamiralului Mihail Gavrilescu
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Acest torpilor a fost primit de la o Comisiune compusd
din trei delegati ai Marinei Italiene. Ceilalti delegati ai
Marilor Puteri n-au mai luat parte, rolul lor fiind acela de
control din partea Conferintei de Pace pentru vasele, care se
predau dezarmate.

Dupd semnarea Protocoalelor ne-am transportat la bord,
unde capitanul de corvetd Trebiliani mi-a predat torpilorul
in numele Marinei italiene, care il pastrase pand atunci.
Subsemnatul [-am primit, ridicand pavilionul nostru
national; era ora 03.25%.

Actul original de predare si primire cu anexele lui, se
inainteazd dumneavoastrd odatd cu acest Raport.

Din acest moment, rdaspunderea vaselor, conform
Protocoalelor, trecea asupra mea. Am numit imediat
comandant provizoriu al Escadrilei de Torpiloare pe
capitanul Rdscanu §i comandant titular pe torpilorul nr.
81. Am confirmat in urmad printr-un Ordin de Zi aceastd
numire de infiintare a Escadrilei de Torpiloare romanesti,
care a luat fiintd dintr-o datd la Venetia, pe 19 ianuarie
1921 (se anexeazd o Copie a Ordinului de zi).

In aceeasi zi, chiar in cursul diminetii, au inceput
reparatiile la torpilorul nr. 80. De atunci §i pana astizi, 1
Jfebruarie 1921, s-au executat lucrdrile urmdtoare:

1. Vizitarea amdnuntitd 5i presarea hidraulicd
a ambelor caldiri, cu rezultate,, care au fost foarte
satisfacdtoare, rezistind foarte bine la 22 atmosfere.

2. S-au aprins focurile, ridicandu-se la presiunea de
regim de 18 atmosfere.

3. S-a controlat 5i vizitat toatd tubulatura, gdsitd
bund.

4. Vizitarea si controlarea amdnuntitd a
condensatoarelor, care s-au gdsit foarte bund.

5. Schimbarea garniturilor, unde a fost nevoie.

6. S-au controlat i vizitat aparatele auxiliare,
completiandu-se lipsuri ca manometre, termometre efc.

7. S-au pus in functiune toate motoarele auxiliare, care
au functionat foarte bine.

8. In sfarsit, s-au vizitat §i pus in miscare turbinele,
care au functionat, de asemenea, foarte bine.

9. Curdtitul si raschetul vasului in interior,
piturarea santinelor, reparatia arboradei si balustradelor.
S-a piturat postul echipajului etc. Se continud cu diverse
lucrdari. Ramane de facut, ulterior, urcarea pe doc,
vizitarea §i controlarea elicelor, piturarea fundului,
instalatia electricd, barci si completarea inventarelor.
Dupa toate probabilititile, acest torpilor va fi gata in
cursul acestei luni.

Al doilea torpilor, nr. 81, au si inceput reparatiile pe
ziua de 31 ianuarie, asa cd, pand la inceputul lunii martie,
cred, cd ambele vor fi gata. Celelalte cinci torpiloare, dupd
programul stabilit, au nevoie, pe rand, fiecare de 40 de zile.

Echipajele noastre concureazd cu lucrdtorii Arsenalului
cu multd ravnd, pricepere §i tragere de inimd, la foate.
Pentru ca lucrarile sa se poatd accelera ceva §i pentru a se
forma personal pentru turbine, pe de o parte, spre a se face o
economie la mana de lucru, pe de altd parte, este necesar si
se trimitd alte efective™

In sfarsit, pe 19 octombrie 1921, contraamiralul
Gavrilescu comunica faptul ci torpiloarele , Fulgerul” si




»Niluca”au plecat spre tard si vor lua in subordine si cele
doud MAS-uri de la Brindisi.

In ,Foaia calificativd” pe anul 1921, contraamiralul
Constantin Niculescu-Rizea, comandantul si inspectorul
general al Marinei, mentiona: [ noiembrie (1920 —n.n.)
a trecut examenul de contraamiral 5i a reusit, apoi este trimis
in Italia ca delegat al Guvernului roman pentru a primi de
la aliati vasele care se repartizaserd Romaniei. A primit trei
monitoare §i sapte torpiloare din fosta Marind austriacd,

(sicl)

care

Inaintat la gradul de contraamiral®, pe 1 octombrie

1921, la intoarcerea in tard, Mihail Gavrilescu a fost
numit comandant al Diviziei de Dunire.

In ,Foaia calificativi” pe anul 1922, contraamiralul
Constantin Niculescu-Rizea i-a recunoscut pe deplin
eforturile,implicarea si devotamentul sau in indeplinirea acestei
misiuni: ,Contraamiralul Gavrilescu a ramas in Italia pand in
luna martie, tratand cumpdrarea crucisitorului-scoald «Varesse»,
vas de 7000 tone, cu armamentul si munitii complete, laborator si
toate instalatiile

erau complet
devastate. Prin
stdruinga pusd,
a reusit ca cele
sapte torpiloare,
aflate la
Venetia, sda
fie reparate
complet, puse
in stare de

pentru Scoala
Nawvalid si de
Specialitate, pe
un pret numai
de 3,5 milioane
lei si platibil
in trei rate §i
cand a izbutit
§i incepuse
incheierea

navigabilitate contractului,
si inzestrate cu neavind
fot inventarul. fonduri pentru

Cele trei incheierea primei
monitoare, rate, se intdrzie
care se aflau st intervine intre
la Nowvisad - timp Acordul de
I ugos lavia, Participantii la nunta regald de la Belgrad. In picioare: A.A.L.L. Principesa Ileana, Principesa la Wash ing ton,

au fost aduse
§i reparate in
tard.

A mai
obtinut din
Italia, gratis,
o mare cantitate de tuburi pentru cilddrile torpiloarelor si
monitoarelor, dupd staruinta acestui ofifer.

Pentru modul cum s-a achitat de misiunea sa in Italia,
dl. ministru de Razboi i-a adus laude si multumiri scrise”.

Dintre cele sapte torpiloare ale Marinei fostului
Imperiu Austro-Ungar atribuite Romianiei ca
despigubiri de rizboi la incheierea Primului Rizboi
Mondial, intrate oficial in serviciul Marinei Militare,
la 19 ianuarie 1921, doar sase au ficut carierd sub
pavilionul Roméniei Mari:,Niluca”,,Sborul”, ,Zmeul”,
»Vartejul”, ,Viforul” si ,Vijelia”. Soarta celui de-al
saptelea, ,Fulgerul”, a fost pecetluiti de conditiile
vitrege ale mirii. Acesta a esuat pe timp de noapte, in
drum spre Bosfor, pe 8 februarie 1922, la ora 22.00,
la Hissar Kaiassi, 3 Mile Vest de Kilios, pe coasta
europeand, fird a mai putea fi salvat.

Helena a Serbiei, Principele Alfons de Orleans, Principele Albert Ducele de York, Principele Carol,
Principele Ferdinand de Savoia, Principele Nicolae, Principesa Irena a Greciei, Principele Paul al
Serbiei, Principele Arsenie al Serbiei. Pe scaune: A.S. Principesa Elena a Romdniei, M.M.L.R. Regele
Alexandru, Regina Marioara, Regina Maria, Regele Ferdinand, A.A.L.L. Principesa Beatrice, sora
Reginei Maria, Principesa Kira a Rusiei. Jos: Copiii A.S. Principesa Helena a Serbiei. Foto , Julieta”
Bucuregti. Reproducere din ,, Actualitatea”, Anul X, nr. 6, iunie 1922, p. 6

care a oprit
vanzarea spre
nesansa Marinei
noastre.

A organizat
transportul in
tard al torpiloarelor reparate la Venetia. Dupd terminarea
misiunii, intors in fard, a luat comanda efectivi a Diviziei
de Dunare, la 1 aprilie.

A organizat si condus, in lunile mai si iunie, cilatoria de
la Galati la Belgrad a yachtului regal [ ,Stefan cel Mare”],
escortat de doud monitoare [,Britianu” si ,Lahovary”].
Aceastd caldtorie, care se ficea intdia oard cu navele noastre
dincolo de Portile de Fier, a decurs in conditii excelente, ca la
intoarcere la Giurgiu, M.S. Regele a decorat pe ofiter.

Tinuta navelor si a echipajelor a facut cinste tarii, in
portul Belgrad, fati de navele de razboi straine.

A luat parte la manevrele 5i tragerile in perioada de
antrenare, care s-au desfasurat in cele mai bune conditii, la
care pentru prima oard a concurat §i Aviatia.

La toate unitdtile acestei Divizii existd deplind ordine
si disciplind™®.

oSér
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! Marian Mosneagu, Viceamiralul Mihail Gavrilescu. In arborada
destinului, Editura Militara, Bucuresti, 2025.

2 Alexandru Emanoil Lahovary (n. 21 decembrie 1855/1856, Paris —d. 1950,
Bucuresti) a fost trimis extraordinar si ministru plenipotentiar al Romaniei
la Roma, in perioada 2 decembrie 1917-1 februarie 1928.

* Comandorul Constantin Ene, promotia 1 iulie 1908, a demisionat din
armata pe 25 martie 1925, cu gradul de locotenent-comandor. Ulterior,
a fost naintat in rezerva la gradul de capitan-comandor (1 iulie 1927) si
comandor (1938). Din 1932, a activat ca delegat supleant al Roméaniei in
Comisia Internationala a Dunarii cu sediul la Viena, in mandatul ministrului
Constantin Contescu.

4 Amiralul Umberto Cagni (n. 24 februarie 1863, Asli —d. 22 aprilie 1932,
Genova). Fiul unui general piemontez, la 14 ani a intrat la Scoala Navala
din Napoli, de unde s-a transferat la Scoala Navala din Genova, pe care a
absolvit-o in anul 1881, cu gradul de locotenent. Din 1882 pana in 1885 a
participat cu nava ,, Vettor Pisani” la o circumnavigatiune in jurul lumii, iar
intre 1895 si 1899 la o altd campanie pe ,,Cristoforo Colombo”. in 1900,
a explorat regiunile muntoase din Alaska, impreuna cu Luigi Amadeo de
Savoia. in 1901, a fost ales membru corespondent al Academiei Nationale.
in 1911, in timpul Razboiului italo-turc, a condus prima forta de debarcare
italiand in Libia. in timpul Primului Rizboi Mondial a comandat, printre
altele, o escadrila de crucisatoare, un comandament de flota la Brindisi
si Baza Navala din La Spezia. A trecut in rezerva in anul 1923, ulterior
ocupand mai multe functii onorifice.

> Amiralul Alfredo Acton (n. 12 septembrie1867, Castellammare di Stabia,
Campania, Italia — d. 26 martie 1934, Napoli, Italia) a fost sef al Statului
Major al Marinei Militare intre 1919-1921 si 1925-1927 si senator din 1927.
® Amiralul Giovanni Sechi (n. 1861, Sassari — d. 1948, Roma) a absolvit
Academia Navali Italiand in 1883. intre anii 1903 si 1906, ca locotenent si
profesor la Academia Navala, a publicat o lucrare in doud volume intitulata
Elementi di Arte Militari Marittima. Participant la Razboiul italo-turc si la
Primul Razboi Mondial, a fost avansat contraamiral in 1918, viceamiral in
rezerva in 1923 si amiral de escadrila in 1926. Numit senator in 1919, a fost
ministru interimar de Razboi (23-24 iunie 1919) si ministru al Marinei in
primul si al doilea guvern Nitti si al cincilea guvern Giolitti (1920-1921).
in aceastd ultima calitate, a urmat linia guvernului Nitti de demobilizare
si reducere a productiei de armament. Efectivele Marinei italiene au
fost reduse de la 120.000 la 34.000 de oameni, 4 nave de lupta vechi si
15 crucisatoare au fost scoase din functiune, iar constructia dreadnought-
ului ,,Francesco Caracciolo” a fost opritd. in acelasi timp, a comandat
8 noi puitoare de mine, 4 distrugdtoare, 4 submarine si 8 torpiloare. De
asemenea, dupa Primul Razboi Mondial a adoptat o linie conservatoare
asupra chestiunii Marii Adriatice. Intre 1928 si 1935a fost presedinte al
Registrului Naval si Aeronautic Italian.

"M.A.S. — Motoscafo Anti Sommergibile (vedeta antisubmarin, 1b.it.).

8 Contele Carlo Sforza (n. 25 septembrie 1873, Montignoso di Lunigiana —
d. 4 septembrie 1952, Roma), diplomat si om de stat italian, exilat in timpul
epocii fasciste, a devenit o figurd importanta in politica externa de dupa
al Doilea Razboi Mondial. Intrat in serviciul diplomatic in anul 1896, a
servit la Cairo, Paris, Constantinopol, Beijing, Bucuresti, Madrid, Londra si
Belgrad. A fost subsecretar de stat pentru Afaceri Externe (1919-1920) si
ministru al Afacerilor Externe (1920-1921). Numit ambasador in Franta, in
februarie 1922, a demisionat noua luni mai tarziu, refuzand sa serveasca
sub Benito Mussolini. Timp de aproape doud decenii, a trdit in strainatate (in
Belgia, pana in 1939 siin S.U.A., dupa 1940) ca lector si comentator politic.
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in 1943, s-a intors in Italia si a detinut o serie de functii ministeriale si
de altd naturd. In 1946, a fost ales membru al Adunarii Constituante, ca
republican. In 1947, s-a aldturat celui de-al treilea cabinet Alcide De
Gasperi, ca ministru al Afacerilor Externe, pastrand aceasta functie
pana in iulie 1951, cand a demisionat din cauza unor probleme de
sanatate. Influenta lui Sforza a fost un factor determinant in ratificarea
de catre Italia a Tratatului de Pace, in aderarea Italiei la Organizatia
pentru Cooperare Economica Europeana si in aderarea sa la Tratatul
Atlanticului de Nord.

? Este vorba despre fostele contratorpiloare italiene, viitoarele distrugatoare
,Marasti” si ,,Marasesti”, comandate de guvernul roman, in anul 1913,
Santierului ,,Pattison” din Napoli. Rechizitionate de catre Guvernul italian,
care le-a folosit in campanie, au fost achizitionate abia in anul 1919, intrand
oficial in serviciul Marinei Militare Romane, la 1 iunie 1920. Vezi Marian
Mosneagu, Fregata-amiral ,,Mardgsesti”, Editura Militara, Bucuresti, 2014.
1 Comandorul losif Rascanu (n. 19 ian. 1892 - d. ?). Absolvent al Scolii
de Artilerie, Geniu si Marina (1 iulie 1911), a activat la Divizia de
Dundre, ca ofiter la bordul monitorului ,,Lahovary” (1 iulie-1 noiembrie
1911), la Divizia de Mare, ca fiter la bordul crucisatorului ,,Elisabeta”
(1911-1912), ambarcat pe cargoul S.M.R. ,,Turnu Severin” (1912-1913), pe
crucisatorul ,,Elisabeta” (27 aprilie-16 septembrie 1913), bricul ,,Mircea”
(18 septembrie-16 octombrie 1913), ajutor al ofiterului cu artileria pe
monitorul ,,Catargiu” (1914-1916), ambarcat pe monitorul ,, Kogalniceanu”
(1916-1917), torpiloarele ,,Naluca” (1917-1918) si torpilorul ,,Zborul”
(1 aprilie-18 octombrie 1918), comandantul vedetei nr. 2 ,,Lascar Bogdan”
(1918-1919), secund pe monitorul ,,Lahovary” (1919-1920), secund pe
canoniera B din Diviziunea de Canoniere la Divizia de Mare (1920-1921).
Comandant al torpilorului ,,Vijelia”, la Venetia (1 martie-29 august 1921), si
ulterior al canonierei B ,,Cpt. Dumitrescu” (24 aprilie-30 noiembrie 1922),
la 30 noiembrie 1922 a demisionat din cadrele active, incadrandu-se pe
navele Serviciului Maritim Roman. in 1929, a obtinut brevetul de cipitan
de cursa lungd. Vezi Marian Mosneagu, Dictionarul marinarilor romani,
Editura Militara, Bucuresti, 2008, pp. 406-407.

1 Generalul de brigada Alexandru Gorsky (n. 25 ianuarie 1875, Ismail,
Basarabia — d. 21 iunie 1943, Bucuresti) a fost, printre altele, director
superior, respectiv secretar general in cadrul Ministerului de Razboi
(8 iunie-1 noiembrie 1920), prim-subsefal Marelui Stat Major (1 noiembrie
1920-8 mai 1923) si sef al Marelui Stat Major (8 mai-1 octombrie 1923).
Ulterior a fost comandant al Diviziei 16 Infanterie (1 octombrie 1923-
1 aprilie 1926), inspector tehnic al Invatamantului Militar (1 aprilie 1926-
1 ianuarie 1929), inspector general al Aeronauticii (1 ianuarie 1929-1 iulie
1931), comandant al Corpului Vanatorilor de Munte (1 iulie-1 octombrie
1931) si inspector general de armata (1 octombrie 1931-7 februarie 1936).
Apud Sefii Statului Major General. Enciclopedie, Bucuresti, Editura
Centrului Tehnic-Editorial al Armatei, 2014, pp. 123-124.

12 Eveniment anuntat sub titlul ,,Primul torpilor romdnesc la Venetia™ pe
prima pagina din ,,Gazeta Transilvaniei”, Anul XXXIV, nr. 80, de miercuri,
13 aprilie 1921.

3 Arhivele Militare Nationale Romane (in continuare se va cita A.M.N.R.),
Fond Directia V Marina, dosar nr. crt. 476/1921, ff. 53-72.

4 Idem, Depozitul Central de Arhiva Pitesti, Fond Directia Cadre si
invﬁ;ﬁmént 1974, Memoriul viceamiralului Gavrilescu Mihail, dosar
nr. crt. 6966, f. 59.

151 D.R. nr. 4097/1921, publicat in ,,Monitorul Oficial” nr. 62/1921.

16 Memoriul viceamiralului Gavrilescu Mihail, f. 60, 60 verso.
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VIZITA SUVERANILOR ROMANI IN BUCOVINA
SI BASARABIA (18-19 MAI 1920)
CONSEMNATA IN PAGINILE ,,MONITORULUI OFICIAL"

Dr. Luminita GIURGIU'
Dr. Teodora GIURGIU’

m fost

aldturi

de suve-
ranii Romaniei si de
suita® lor in cilitoria
spre Bucovina.
Trenul regal a plecat
din gara Cotroceni,
sambitd/15 mai si
a ajuns la Dornesti,
duminici/17 mai.
Drumul a continuat,
spre Suceava, cu
automobilele, cu un
popas la Ministirea
SSfantul IToan”. A
urmat o oprire la
Ridiuti, unde a
fost vizitati Biserica
L»Sfantul Nicolae™.
Dela Suceava, suita
regald s-a indreptat
spre Ministirea
Putna, unde a
fost intimpinata
de presedintele
Academiei
Romane, Dimitrie
Onciul’. Pe traseu,
Regina Maria a fost
lovitd in ochi de un

buchet de flori, fapt

1586

Boi, minkstiw, secrelar de £131 In d-
piﬂimunllﬂ industriei i come. juluf,

Avind in vedere refmatul directiunii
combuztibilului en No. 174920 fatoemit
cu privire Ia o repartizarea combu
lului lichid din_depozitele dc aprovizie-
nare a sol:lel{tu-l'l;lrlbulu. san alla do-
pozlte din Capitald i jm’_l 1o,

Decidem ;

_Art. I In seop de a rapartizd combus-
tibilul lichid din depoaitele de petro! din
Capilald, se inslilue de noi pa ldagd di-
reclionea combustibilulni din deparia-
menial nostru o comisivne compusi din :

Directorul eombustibilolui san an de-
legst ol sdu;

MONITORUL OFTCIAL

Directorul = nrienunnwr:'\u!ea- sGun
delegat al =iu ca informatir si exesutor.

Art. 11, Se fostitue de noi pnlm;,.tpru-
Fecturle de juidcl o aselag scop ca mai
sus, 0 eomiaune formatd din ;

Profe:tel Judetului;

Iin delegat £] m:!n.;lnnall i, récoman-
dat de Camera de comery rl:qwrll\é

Administeatoral depozitului sosield|ei
=[i= Lnbutm- gl

Un de'egat a! altor depozits. (in eaz ci
acestea .<u.nr.} ra informatori gi axecutori,

Art I Orice corere de eombustibil
Hehid a mdn_qlrmq!u: 51 pariicularilor (in
afard de ced dia judetnl Nifov) vor fi adve-
=ata direefinnei combastibilulei, pria co-
migiunes instituild prin arl 11 4l prezen-

4 Iunie 1030

Ark Vo D dirgstor gl combuslibilild
esle fnsdreinal cu sducerea la in fepinire
a aeestef deciziuni.

Datd la 22 Mai 1020,

p- Ministon, C. Hoisescn.

No. 5.078.

RECTIFICARE

Din ¢roare in decizia ministeriald cu
No. 379 din 18 Mai 1820, poblicatd in
Monilorul Oficial cu No. 36 din 20 Mai
1920, pagina 1.254, strecurdndu-se vrmd-
toarea grezeald, sa reclified dopd com ur-
minzi ;

Eaart. I, rindul al §lea, 28 va eiti

Peimarnl Capitelei ; sapRga,
Un delegal al industriagilor din Capi-

siuni vor fi cala spe
12l recomandat de f‘pmera de comer];

Art. IV Atibajimile acestei comi-

ferat al direciinnel combustibilului,

fvaiceans Nicolog, inginer silvic i ho-
tarnic, fn loc de Seseleann [oan, inginer
silvig.

izate Ta citatul re-

PARTE NEOFICGIALA

CALATORIA

MM. LL. REGELUI SI REGINEI
IN BUCOVINA SI BASARABIA
{8—19 MAIL 1920

Marji, 18 Mai, M. 5. Regele-inzo}it de d. 1. Stireen,

. ministru al Bucovinei, de d. Domi Popovici i de a

Jutantul de serviciu, a vizitat la ora 10 geoala normali
din Cernaufi, condusi de Pirintele Ciuperc.

M. 8. Regele a fost primit cu urale gi fori, iar insala
festivii a fost fntampinat cu-imnol regal 5i alte
nafionale de citre corul mixt al seonlei normale sub
conducerea g=lui profesor Zavulovici.

Au urmat apul recitiri de poezit patriolice, dupd cave
M. 8. Regele s'a interesat de merzal geolii.

La ora 40, 45 M. 5. Begele a vizitat socictaten pentra
cultura si Eihaml'.ura popornlui romdn de sub pregeden-
fia Pivintclui Dionisie B jan, consilicr consistorial.

Dupa primivea en flori, urale si imnul regal, d. pre-
sedinte al societifii avatd intr'o caldi cuviotare insem-
métlatea alipirei Bucovinei la Palria mumi ; face istorieul
‘spcietiifii aritind stavea ei de astizi i maljumeste res-
pectuos M. 8, l'{agulul pentru mavea operd a refnlregicei
nearmului,

M. 5. Regele rispunzind maljumeste pentra cuvin-
tele ce [an fost adresate si oreazd viitor striilueil so-
cielifii.

La ora 10, 30 M 8. Regele a vizital Casa Poloni,
unde a avut aceeay primire cilduroasi. D. Kwiat-
kowsky, presedinte, adresindu-se M. 8. Regelui fine
urmiitoarca cuvintare :

nigce

- Cincizedi de mii de inimi ale Polonilor bucovineni, cari

o Bucuregti, & Tnnie

unifl cu pAmiatul acesla devenit 1 doua lor patrie, simfin-
du-se unifi-§ activitaten - lor golturald, participd e
prilejul cilclinii p? Ik lui Stefan-cel-Mare prin Males-
titile Voastre, Im: nunate cu laurii victoriel, la bucuria gi
feru:[am\ fre, E

= misiunea lor pag-
nicd peatru adincirea legfturilor de prictenie pentru viitor
intre fubita lor mafiune din Polonia si intre poporul roman,
i dorind a wma cu activitatea Jor ¢x organ de legiturd
intre cele doud State, sunt ferm  hotirifi, ca la orice timp si
o orice Imprefuriicl 8 indepli sed cu loatd supun ta-
toria 1.1 fafd de tronul si poporul romén

Polunli basvinani reinolese rugimintea lor prea supusi,
rostitd prin gura mea in 1918 la lasi, implordnd scutul prea
grafivs gi prea inalt pontr. biserica catolicd, peatru limba
lor po'o s in bisericd cdl simaiales in § oala polond, precum
51 pentru dreptur] egale naintea Tronulul §i-Statlui.

Triiasch Rege'e Ferdinand, invingiitorul

Triiasch Ocrotitoarea poporylui romén, Regine Maria,

Triiascd dinastia gloriea:d a Rominiet Mar: pentry vecle
Tnfreg te. E

M. 5. Regele muljumeste pentro sentimentele de cro-
dingi i inguli ¢ si Polonezii bucovineni s¢ vor bu=
eura pe viitor de ac l]i'.l-l dropturi ca gi celelalte nafio-
nalitdfi conlocnitoare.

La ora 18, 45 M. 8. Regele a vizitat Casa Germani
e sub pregedenfin o -lui dr. Kbhlruss. M. 8. Regele
este intdmpinat cu aceeas cildu i insaflefire in sala
frmos inpodobitd co Ao, ghirl
nale. Dupd intonarea imnului reg
aritind valearea si puterea de mun.

. presedinte
a elementului

german, asigurd pe M. S. Regele de sentimentele de ere- -

(!mlﬁ: 71 lealitate citve Patria vomind si Uln:utn .
l’nsgeh. ind, nu s2 indoegte de =

bucordndu-se aci de secole de ospitalitatea pop T0-

w;lrwﬁn osemintelor strabunilor lor sunt strins

tslu lajiomii germane §1 le asigzork mv:!c:m drﬂplnri
cil ln tonlu nifiomalitigile. <

apele papio-

»Monitorul Oficial” nr. 52 din 9 iunie 1920

care o va impiedica si participe la festivititile de inceput
ale cilitoriei. A urmat reintoarcerea la Dornesti si
calatoria spre Cerniuti®.

»Monitorul Oficial” a publicat programul vizitelor
efectuate, precum si personalititile care au intimpinat

suita regald.

»>Marti, 18 mai,

Stircea’,

22
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M.S. Regele insotit de d. I.

ministru al Bucovinei, de d. Dori Popovici®

Bejan’, consilier consistorial.

si de adjutantul de
serviciu, a vizitat,
la ora 10, Scoala
Normali din
Cerniuti, condusi
de pirintele
Ciuperci.

M.S. Regele
a fost primit cu
urale si flori, iar in
sala festivd a fost
intimpinat cu
Imnul Regal si alte
cintece nationale
de citre corul mixt
al Scolii Normale,
sub conducerea dlui
profesor Zavulovici.

Au urmat apoi
recitiri de poezii
patriotice, dupi care
M.S. Regele s-a
interesat de mersul
scolii.

La ora 10.15,
M.S. Regele a
vizitat Societatea
pentru Cultura
si Literatura
poporului roman

sub presedintia
parintelui Dionisie

Dupi primirea cu flori, urale si Imnul Regal,

d. presedinte al societitii aratd intr-o caldd cuvantare

insemnitatea alipirii Bucovinei la Patria Mumi;
face istoricul societitii ardtind starea ei de astizi si
multumeste respectuos M.S. Regelui pentru marea

operi a reintregirii neamului.

M.S. Regele rispunzand, multumeste pentru
cuvintele ce i-au fost adresate si ureazi viitor strilucit

societdtii.
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La

ora
10.30, M.S.
Regele a
vizitat Casa
Poloni, unde
a avut aceeasi
primire
cilduroasi. D.
Kwiatkowsky,
presedinte,
adresandu-se
M.S. Regelui
tine urmitoa-
rea cuvantare:

«Cinzeci
de mii de

inimi ale
polonilor
bucovineni,
care, bucurindu-se aci de secole de ospitalitatea
poporului roman, prin traditia osemintelor stribunilor,
sunt strans uniti cu pdmantul acesta, devenit a doua lor
patrie, simtindu-se uniti si prin activitatea lor culturali,
participd cu prilejul cilcarii pimantului lui Stefan cel
Mare, prin maiestitile Voastre, incununate cu laurii
victoriei, la bucuria si fericirea intregului popor romén.

Polonii bucovineni, deplin constienti de misiunea
lor pasnicd pentru adéancirea legiturilor de prietenie

Regele Ferdinand la Casa Polond din Cernduti (Cabinetul de Stampe al Bibliotecii Academiei Romdne)

studii/documente

pentru viitor
intre iubita
lor natiune
din Polonia si
intregul popor
romian, si
dorind a urma

cu activitatea
lor ca organ
de legituri
intre cele
doui state,
sunt ferm
hotidrati, ca
la orice timp
si in orice
imprejurdri s
indeplineasci
cu toatd
supunerea datoria lor fatd de Tronul si poporul romén.

Polonii bucovineni reinnoiesc rugdmintea lor prea
supusd, rostitd prin gura mea in 1918,1a Iasi, implorand
scutul prea gratios si prea inalt pentru biserica catolici,
pentru limba lor polond in biserici, cit, si mai ales, in
scoala poloni, precum si pentru drepturi egale inaintea
Tronului si Statului.

Triiascd Regele Ferdinand, invingitorul!

Triiascd ocrotitoarea poporului roman, Regina Maria!

Gara din Cernduti
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Triiasci dinastia glorioasi a Romaniei Mari pentru
vecie intregitel».

M.S. Regele multumeste pentru sentimentele de
credintd si asigurd ci si polonezii bucovineni se vor
bucura, pe viitor, de aceleasi drepturi ca si celelalte
nationalititi conlocuitoare.

La ora 10.45, ML.S. Regele a vizitat Casa Germani
de sub presedintia dlui dr. Kohlruss. M.S. Regele
este intdmpinat cu aceeasi cildurd si insufletire in
sala frumos impodobiti cu flori, ghirlande si drapele
nationale. Dupi intonarea Imnului Regal, d. presedinte,
ardtind valoarea si puterea de muncid a elementului
german, asigurd pe M.S. Regele de sentimentele de
credinti si lealitate citre Patria roméand si Dinastia ei.

M.S. Regele multumind, nu se indoieste de
sentimentele populatiunii germane si le asiguri aceleasi
drepturi ca la toate nationalititile.

La ora 11, ML.S. Regele viziteaza Palatul Justitiei,
unde este intdmpinat cu cidlduroase aclamatiuni si
strigate de «Ural».

D. dr. Boldur, presedintele Curtii de Apel’, ureazi
«Bun-venit!» M.S. Regelui si roagd pe M.S. Regele a
se avea in vedere si legiuirile Bucovinei la organizarea
Justitiei in tot regatul. Multumind apoi M.S. Regelui
pentru vizita ficutd, incheie rugand pe M.S. Regele de a
semna in registrul Curtii, spre a avea semnitura pentru
placa comemorativi.

M.S. Regele multumind pentru frumoasa primire,
asigurd ci se va tine seama la viitoarea reglementare
a Justitiei si de legile Bucovinei. Semneazi apoi in
registrul Curtii de Apel si primeste prezentirile corpului
de magistrati.

Dupi aceasta, M..S. Regele merge in automobil la
gara Cernauti, unde un numeros public, pe langi scoli si
atit la luarea rimasului bun de citre M.S. Regele, cit si
la plecarea trenului regal spre Noua-Suliti, la ora 11.30.

Corul Liceului «Aron Pumnul», condus de maestrul
Verenca, a executat pani la plecarea trenului frumoase
cantece nationale, iar ML.S. Regele a binevoit a le arita
deplina sa multumire.

M.S. Regina a binevoit a primi in vagon mai multe
doamne din societatea bucovineani, care mirturisindu-i
sentimentele lor de dragoste si devotament, i-au urat
cat mai grabnici insinitosire.

La plecarea trenului, M.S. Regina, aritindu-se la
fereastri, a fost aclamati cu mare insufletire.

La ora 13, trenul regal intrd in gara Noua Suliti, pe
teritoriul basarabean, in mijlocul uralelor nesfarsite ale
populatiunii, care, pe o distantd de aproape 1 km, era
insirat in mase compacte de ambele pérti ale liniilor ferate.

24

M.S. Regele si
A.S.R. Principesa
Elisabeta
descinziand din
tren, pe peronul
giarii frumos
impodobit cu
flori si drapele
nationale, sunt
salutati, in timp
de muzicile
intonau Imnul
Regal, de citre
d. Nitd Serghie!,
ministrul
Basarabiei,
urindu-le buna
venire pe pimantul

Principesa Elisabeta

strimosesc al lui Stefan cel Mare.

M.S. Regele trece apoi in revistd compania de onoare,
dupi care primarul orasului, d. Zimmermann oferd M.S.
Regelui si A.S. Regale, traditionala péine si sare.

D. Grigore Vasiliu, prefectul judetului Hotin,
salutind pe M.S. Regele si A.S. Regali in numele
judetului, prezintd persoanele oficiale si doamnele
prezente in gard.

M.S. Regele multumeste cilduros tuturor. Intrd apoi
insotit de A.S.R. Principesa Elisabeta, de d. ministru
al Basarabiei si de toate persoanele oficiale in sala de
asteptare a girii, unde este intimpinat de S.S. preotul
Poliansky din Noua Sulitd cu frumoase si calde cuvinte
de multumire pentru realipirea Basarabiei la Patria
Mumi, sub pirinteasca si inteleapta cirmuire a M.S.
Regelui.

Un scurt serviciu religios in chiar sala girii incheie
primirea M.S. Regelui in gara Noua Sulitd, dupi
care ML.S. Regele trece in revistd, intretindndu-se cu
deputatiunile venite din orisel si din satele invecinate.

Dupi dejunul din trenul regal, la care au fost
invitati, de citre M.S. Regele, d. Nita Serghie, ministrul
Basarabiei, d. general Schina'?, inspectorul administrativ
al Basarabiei si d. prefect de Hotin, M.S. Regele si
A.S.R. Principesa Elisabeta in automobil, urmati de
suita regald si de persoanele oficiale au plecat, la ora
15, spre Hotin.

M.S. Regele a fost calduros primit de populatiunile
si autorititile satelor prin care conducea soseaua spre
Hotin. Cu deosebire in satele Stroiesti, Dinduti si
Nedebauti, sitenii iesiserd cu mic cu mare spre a aclama
pe Suveran, presirandu-i calea cu flori. ML.S. Regele se
interesa cu bunivointi de nevoile locuitorilor.
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La ora 16.30,
M.S. Regele si
A.S.R.Principesa
Elisabeta au ajuns
la Hotin, prin
strada principald
a orasului, care
era frumos
impodobit.
Populatiunea,
insiratd pe ambele
parti ale strizii,
a aclamat viu pe
M.S. Regele si
A.S. Regali.

Descinzand
din automobile, d. Gackievici, primar al orasului,
a oferit, dupd o scurtd cuvintare, pinea si sarea
traditionald, dupi care d. colonel Cinciulescu Petre®,
comandantul Brigizii 16 Infanterie, a dat raportul
militar.

M.S. Regele a trecut in revistd, in sunetele Imnului
Regal, trupele garnizoanei Hotin, compuse din
Regimentele 29 si 37 Infanterie, scolile, delegatiile
satesti si diferite comunititi, care intdmpinau pe M.S.
Regele cu nesfarsite urale.

Dupi aceasta, au fost prezentate persoanele oficiale si
doamnele din localitate, de la care A.S. Regald a primit
nenumdrate buchete de flori.

Generalul Mihail Schina

La ora 17, M.S. Regele si A.S.R. Principesa

Elisabeta, insotiti de suite, au asistat la un scurt serviciu
religios sivarsit in catedrala orasului de citre S.S. preotul
Grimalsky.

Dupi serviciul religios, M.S. Regele si A.S. Regald
au vizitat vechea cetate istorica a Hotinului, timp de
o ord, intre orele 17.15 si 18.15. Sosirea M.S. Regelui
a fost anuntatd prin sunete de corn si rachete trase de
pe meterezele cetitii, in timp ce o gardd de onoare da
raportul.

In turnul vechii geamii, un hoge improvizat, cu glas
puternic, ridicd slavi si ureazd M.S. Regelui in limba
turceascd bund-venire, sinitate si domnie indelungati.

Pe zidurile cetitii erau mai multi tineri in portul
arcasilor lui Stefan cel Mare, care au primit pe M.S.
Regele in sunetul cornului, iar corul birbitesc al
Societitii ,Freamitul” a executat frumoase cantece
nationale.

Intrdnd in cetatea lui Stefan cel Mare, d. Cinciulescu
Petre a prezentat planul cetitii si a dat explicatiuni
M.S. Regelui, dupi care s-au vizitat pirtile cele mai
interesante ale fortdretei.

Cand M.S. Regele a iesit spre malul Nistrului, a
fost intdmpinat cu urale si strigate de bucurie de citre
locuitorii adunati pe malul sting al Nistrului.

La ora 18.30, M.S. Regele si A.S. Regali, intorsi
din nou in oras, si-au luat rimas bun de la autorititi in
aclamatiunile populatiunii entuziaste si s-au reintors la
Noua Sulitd, unde au ajuns la ora 20.30.

Cetatea Hotinului
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Planul Cetatii Hotinului

Plecarea trenului
regal spre Bilti, la
ora 21, este insotitd
de manifestatiuni
de simpatie din
partea populatiunii
aflitoare in gara
Noua Sulitd, cum de
altfel M.S. Regele
a fost primit si in
celelalte giri, pani
la ora 23.

Miercuri, 19 mai,
la ora 9.30, trenul
regal soseste in gara

Bilti. Pe peronul

Generalul Ioan Jitianu

garii asteapta d.
general Jitianu', comandantul Diviziei 2, in fruntea
autoritatilor civile si a reprezentantilor clerului, scolilor
si diferitelor comunititi.

O companie de onoare cu Drapel din Regimentul
3 ,Olt” a dat onorul. Primarul orasului Bilti, dupi ce
adreseazd M.S. Regelui cilduroase uriri de buni-venire,
prezintd obisnuita paine si sare.
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D. Hancu saluti, apoi, cu insufletire pe Majestatea
Sa, in numele Zemstvei® locale, iar d. B.V. Boutmy,
presedintele Zemstvei Soroca, rosteste urmitoarea
cuvantare:

Loire,

In numele populatiunii basarabene de la meleagurile
batranului Nistru, cuprinsi in hotarele ce formeaza
minosul nostru tinut Soroca,

Noi, presedintele Zemstvei tinutale si presedintele
orasului Soroca, impreund cu delegatiunea ce ne
insoteste, aducem Majestitii Voastre, salutul nostru
plin de cea mai curati iubire ce pistrim si vom pistra
de-a-pururi Marelui Ciapitan, Ferdinand I, Regele iubit
al Romaniei intregite.

Cu acest fericit prilej, aducem Majestitii voastre, tot
in numele norodului tinutului si orasului Soroca, cel mai
mare prinos de recunostinti si multumire pentru viteaza
si disciplinata armatd romani de sub inalta comandi
a Majestitii Voastre, care intrand falnicid in tinutul
Soroca, inci din prima zi, ne-a adus si statornicit pacea
si linistea printre noi toti gospodarii tinutului, ficind
astfel sa dispard ura nesocotitd intre clase.

Zilog puternic ne-a lisat pe eroul general Stan
Poetas'®,a cirui memorie va fi vesnic slavitd prin o statuie,
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ce o ridicim, in
curdnd in orasul
Soroca.

El - eroul
general Poetas —
prin sufletul lui
ce sti de veghe
printre noi, va fi
vesnic sentineld a

\: A Romaniei Mari, la
\ A 3 Nistru.
\ o= )
A N . Popula'glunea}
- tinutului
4 moldovenesc

Soroca, urmasii
vrednici ai
pliiesilor Marelui Voievod Stefan cel Mare, tot prin
noi roagd, cu cel mai profund respect, pe Majestatea
Voastri sid binevoiasca a-si indrepta ochiul si grija
parinteasci citre tinutul nostru si, in primul rnd, si-si
exprime dorinta de infiptuire a unei linii de cale feratd
intre Balti [si] Soroca, ca astfel si se poati face legitura
intre Soroca, cetatea Voievodului Stefan cel Mare si
Bucuresti, Capitala Romaniei Mari, resedinta Marelui
si Gloriosului nostru Rege, ce dorim a-1 cunoaste mai
de aproape; astizi interesele obstesti comerciale si
economice suferd foarte mult din lipsd de cale ferati.

Rugim pe bunul Dumnezeu cel Atotputernic si
diruiasci Majestitii Voastre, Majestitii Sale Regina,
scumpa Mami a rinitilor si Augustei Dinastii a
Majestitii Voastre, cit mai multi ani plini de sdndtate
si fericire si sd culegeti cele mai dulci roade din fericirea
poporului romén intregit, consolidind pentru vesnicie
Romania Mare.

S4 triiti Sire!

Si triiascd Majestatea Sa Reginal

S4 traiti Altetd Regala!

M.S. Regele multumeste cilduros pentru cuvintele
pline de dragoste ce i se adreseazi si dupi obisnuitele
prezentiri, ML.S. Regele, A.S.R. Principesa Elisabeta,
urmati de reprezentantii autorititilor si de suita regali,
se indreapti spre biserica ,,Soborului”, unde se oficiazi
un serviciu religios. Strazile erau impodobite cu
frumoase arcuri de triumf, iar lumea, care se adunase in
numir foarte mare, intimpini pe M.S. Regele cu flori
si nesfarsite urale.

Dupi serviciul religios, M.S. Regele primeste defilarea
trupelor din garnizoani, vizitind apoi bisericile celorlalte
confesiuni: biserica armeand, cea polonezi si sinagoga.

De la biserici, M.S. Regele merge la spitalul de

boli contagioase, interesindu-se de aproape asupra

Generalul Stan Poetag
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starii bolnavilor.
Pretutindeni
M.S.Regele a fost
primit cu cea mai
mare insufletire,
ficandu-i-se
marturisiri
de dragoste si
devotament din
partea tuturor
piturilor sociale.

La ora 13.30,
M.S. Regele,
impreund cu
A.S.R.Principesa
Elisabeta, ia parte
la dejunul oferit
de autorititile civile in sala cercului militar.

La sfarsitul mesei, un reprezentant al Zemvestei
locale a vorbit ardtind sentimentele de recunostint fatd
de Suveranii Romaniei intregite, care au venit in aceastd
parte a vechii Moldove, pe veci unite la sinul Patriei.

Iar d. general Al. Lupescu' inchinid paharul, din
partea camarazilor de arme, in sinitatea scumpului
Principe Mostenitor, care se giseste astdzi peste mari
si tdri, urdndu-i intoarcere fericita.

Generalul Alexandru Lupescu

M.S. Regele, vidit miscat, multumeste, pe de o
parte, pentru sentimentele de dragoste si credinti ce
is-au aridtat cu atita cildurd din partea tuturor noilor
Sdi supusi, cetdtenii orasului si tinutului Balti, iar,
pe de altd parte, isi aratd deplina sa multumire fatd
de iubita armati, care a stiut sd aducd pretutindeni
ordinea si linistea, chezisie sigurd a unei sindtoase
propdsiri.

Multumeste apoi, din inimi, pentru caldele cuvinte
adresate Principelui Mostenitor, asigurand ci, desi
departe de noi, inima sa bate cu dragoste statornici
pentru tard si ci, prin aceastd cilitorie, va aduce
simtitoare foloase pentru Statul roman.

Dupid masi, M.S. Regele, in mijlocul celei mai
cordiale bucurii, s-a intretinut cu mare parte din
persoanele prezente, printre care era si batranul fiu al
poetului basarabean Costache Stamati'®, care, in cuvinte
miscitoare, a aritat IVL.S. Regelui fericirea acestei zile
mari si neuitate pentru cirturarii basarabeni, care au mai
putut pistra in suflet dragostea de limbi si de natiune
in timpuri asa de grele si apasitoare.

In aclamatii nesfarsite, M.S. Regele isi ia ziua-buni
si, la orele 16, trenul regal pleaci spre Ungheni.

Prin toate statiunile, sitenii se adunaserd in numir
mare ca si vadi si sd aclame pe Suverani”®.
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! Comisia Roméana de Istorie Militara.

2 Arhivele Militare Nationale Romane.

°Din suitd au facut parte Principesa Elisabeta, primul ministru —
generalul Alexandru Averescu, ministrul Afacerilor Straine — Duliu
Zamfirescu, ministrul de Finante — Constantin Argetoianu, ministrul
Cultelor si Instructiunii Publice —Petre P. Negulescu, directorul
Sigurantei Generale — Romulus Voinescu, mitropolitul primat Miron
Cristea si mitropolitul Moldovei — Pimen.

4 Ziarul ,,Universul” din 19 mai 1920.

5 Onciul Dimitrie (n. 1856, Straja, jud. Suceava — d. 1923), membru
(1905) si presedinte al Academiei Romane (1920-1923); profesor la
Universitatea din Bucuresti; director general al Arhivelor Statului
(1900-1923); intemeietorul (1922) si primul presedinte al Comisiei
Consultative Heraldice; considerat creatorul scolii critice in
istoriografia romana; istoric al Evului Mediu roménesc, a abordat
problemele continuitatii daco-romane la nord de Dunare si ale formarii
statelor medievale romanesti; cercetari privind istoria provinciilor
romanesti Bucovina, Maramures, Banat si Dobrogea; a publicat o
serie de documente despre istoria romanilor, descoperite in arhivele
din Viena; preocupari de genealogie si cronologie; lucrari: ,,Teoria lui
Roesler”, ,,Radu Negru si originile Principatului Tarii Romanesti”,
»ldeea latinitatii si a unitatii nationale”, ,,Originile principatelor
romane”.

¢ Vezi Dr. Luminita Giurgiu, dr. Teodora Giurgiu, Vizita suveranilor
Romdniei Mari in Bucovina (16-17 mai 1920) consemnata in paginile
,, Monitorului Oficial”, revista ,,Document. Buletinul Arhivelor Militare
Romane”, nr. 4(110)/2025, pp. 33-44.

7 Starcea/Stircea loan Victor baron de (n. 9 februarie 1867, Cernauti-d.?),
fiul lui Victor; casatorit, la 2 iunie 1904, cu Bertha Carolina Amalia
contesd Viomes de Ponthieu (n. 14 iunie 1886,Tanger-d. 25 ianuarie
1937, Bucuresti); camatar imperial, legat extraordinar si ministru
plenipotentiar, ambasadorul austro-ungar pentru Chile, Peru si Bolivia
(16 decembrie 1912-8 noiembrie 1916); dupa prabusirea Imperiului
Austro-Ungar, a fost membru al Consiliului National Roman din
Cernauti; dupa Unire a devenit maestru de ceremonii al Curtii Regale
din Bucuresti; ministru in trei guverne ale Regatului Romania, in
acelasi timp si un confident apropiat al Casei Regale; in timpul domniei
lui Carol al II-lea, a fost membru in Consiliul Superior al Frontului
Renasterii Nationale.

8 Popovici Dorimedont/Dori (n.10 decembriel873, satul Rusii
Manastioarei, Ducatul Bucovinei, Austro-Ungaria-d.12 iunie 1950,
inchisoarea Sighet); fiul preotului Leon Popovici, frate cu Grigore
Popovici si unchi al avocatului Traian Popovici (1892-1946), fost
primar al orasului Cernduti; scoala primara la Suceava si studii
secundare la Cernauti (1892), absolvent al Facultatii de Drept de
la Universitatea din Cernauti, unde a obtinut titlul de doctor in
Drept; procuror la Procuratura de Finante din Cernauti; administrator
adjunct la Directia Generald a Bunurilor Fondului Bisericesc din
Bucovina (1897-1907); membru in conducerea Partidului Taranist din
Bucovina (1906) si in ,,dirigenta” Partidului Crestin Social Roman din
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Bucovina (1908); deputat al Curiei a I1I-a (roméana) in Dieta Bucovinei
(1910-1914); viceprimar al orasului Cernauti (1912-1915); secretar
la Interne in Guvernul Bucovinei, condus de lancu Flondor (1918);
vicepresedinte al Consiliului National al Bucovinei (27 octombrie
1918); deputat in Parlamentul Romaniei (1919); presedinte al
Comisiei Regale pentru Lichidarea si Unificarea Bucovinei; membru
al Partidul Democrat al Unirii din Bucovina (septembrie 1919); Liga
Poporului a fuzionat cu o grupare desprinsd din Partidul National
Roman condusa de Octavian Goga, cu o grupare a Partidului Taranesc
din Basarabia conduséd de Sergiu Nita si cu o grupare desprinsa din
Partidul Democrat al Unirii din Bucovina condusa de Dori Popovici
(aprilie 1920), schimbandu-si numele in Partidul Poporului; ministru
de Stat (fara portofoliu) pentru problemele Bucovinei in guvernele
conduse de generalul Averescu (13 martie 1920-17 decembrie 1921 si
30 martie 1926-4 iunie 1927); membru al Partidului National Taranesc
(decembrie 1927); a editat ziarul ,,Taranul” de la Chisindu si a publicat
in ziarul ,,Apdrarea Nationala”; arestat in noaptea de 5-6 mai 1950 si
detinut, fard judecat, la Inchisoarea Sighet.

° Bejan Dionisie (n. 18 august 1837, Stauceni, Cotmani —
d. 21 septembrie 1923, Cernduti), fiu al preotului Dimitrie Bejan;
absolvent al Facultdtii de Teologie de la Cernauti si al Facultatii de
Stiinte de la Universitatea din Viena; hirotonit preot (1868); paroh
in diverse comune din Bucovina, apoi in Vatra Dornei si Cernauti;
consilier in conducerea Bisericii Ortodoxe (1884); vicepresedinte si
presedinte al Societatii pentru Cultura si Literatura Romana in Bucovina
(1896-1900); deputat in Dieta Bucovinei (1911); destasoara o sustinuta
activitate pentru miscarea nationald romaneascd; incurajeaza infiintarea
de scoli private in limba romana; in cadrul Adunarii Constituante a
Romanilor se pronunta foarte clar pentru unirea Bucovinei cu Romania
(27 octombrie 1918); vicepresedinte si presedinte al Consiliului
National Romén (format din 50 de membri avand in frunte pe lancu
Flondor — presedinte si Dorimedont Popovici si Sextil Puscariu ca
vicepresedinti) deschide Congresul General al Bucovinei, in Sala
Sinodald a Palatului Metropolitan din Cernauti (28 noiembrie 1918);
a facut parte din cei 15 delegati bucovineni, avand in frunte pe
mitropolitul Vladimir de Repta, Iancu Flondor, Ion Nistor, care la
29 noiembrie 1918, la Iasi, aveau sa inmaneze in mod solemn Regelui
Ferdinand si Guvernului Romaniei ,,Actul de Unire a Bucovinei”.

10 Curtea de Apel pentru Bucovina, cu resedinta la Cernauti, s-a infiintat
prin Inaltul Decret-Lege nr. 2867 din 14 mai 1919 si si-a inceput
activitatea la 1 iulie acelasi an. Prin fnaltul Decret Regal nr. 2722 din
1 iulie 1919 au fost facute primele numiri: presedinte — Vasile Boldur,
conducatorul Tribunalului din Chisinau, procuror general — dr. Dimitrie
Tusinschi, prim-procuror al Tribunalului din Chisinau si consilier aulic,
alaturi de 5 consilieri, toti inaintati de la instante inferioare bucovinene.
' Nité Sergiu/Serghei (n. 9/21 martie 1883, Peresecina, jud. Orhei-d. 3
martie1940, Bucuresti, Inmormantat in Cimitirul Central [armenesc] din
Chisinau); fiul preotului Fiodor Nita; absolvent al Facultatii de Drept
a Universitatii din lasi; avocat; presedinte al Curtii Administrative
din Chisinau; ministru pentru Basarabia in guvernul Averescu

1 (111) ¢ 2026 ¢« document



(2 mai 1920-17 decembrie 1921 si 20 martie 1926-3 iunie 1927);
membru al Téranilor Basarabeni si apoi a Ligii Populare (1920);
decorat cu Ordinele ,,Steaua Romaniei” in grad de Ofiter si ,,Coroana
Romaniei” in grad de Ofiter si ,,Ferdinand” in grad de Comandor.

12 Schina Mihail (n. 14 iunie 1867, Bucuresti-d. 1945, Bucuresti). S-a
nascut in familia lui Constantin Eustache Schina — prim-presedinte al
Inaltei Curti si Casatie si Justitie si a Elenei nascutd Procopie-Filitti,
alaturi de Albert Alexandru (frate geaman, capitan, 1867-1900);
Eustatiu (1863-1919) si Gheorghe (1872-1963). A absolvit Scoala
Militard de Infanterie si Cavalerie din Bucuresti (1886-1888) si
Scoala Superioara de Razboi din Torino (1898-1900). A urcat treptele
ierarhiei militare de la gradul de sublocotenent (1888), locotenent
(1893), capitan (1896), maior (1907), locotenent-colonel (1911),
colonel (1914), la cele de general de brigada (1917) si de divizie
(1921). A participat la cel de-Al Doilea Razboi Balcanic (1913), la
Primul Razboi Mondial (1916-1918) si la Campania din Ungaria.
intre functiile detinute se pot mentiona: comandant al Regimentului
9 Rosiori, sef al Etapelor de Nord, comandant al Diviziei 1 Infanterie
(remarcandu-se in bétalia de la Oituz) si al Diviziei 1 Cavalerie (1918-
1919). Intrand in conflict cu generalul Arthur Viitoianu (comandantul
Corpului 4 Armata) si generalul Nicolae Sinescu (Inspectorul General
al Cavaleriei) privind inzestrarea si misiunile trupelor de cavalerie,
a fost acuzat de incompetenta si insubordonare. A fost inlocuit de
la comanda diviziei si anchetat de o comisie, fiind gésit nevinovat.
Deceptionat, generalul Schina si-a dat demisia la 1 octombrie 1921.
in anul 1934, a fost trecut in pozitia de retragere. Lucriri: ,,Necesitatea
reorganizarii infanteriei” (Tipografia Clementa, Bucuresti, 1905),
,.Razboiul si femeia. Conferintd tinutd la Roman in ziua de 19 ianuarie
1913” (Tipografia Leon Friedmann, Roman, 1913), ,,Amintiri si
invataminte” (Bucuresti, 1914), ,,0 schita a armatei roméane de maine.
Din invatamintele razboiului si psihologia individului” (Tipografia
Serviciului Geografic, Bucuresti, 1920), ,,Fragmente de organizare
militara. A. Cavaleria” (Editura Cartea Romaneasca, Bucuresti, 1934),
Pax (Sibiu, 1934), ,,Debuturile strategiei” (Tipografia Cavaleriei, Sibiu,
1934), ,,Mackensen vorbeste” (Institutul de Arte Grafice ,,Lupta”, N.
Stroila, Bucuresti, 1939). Cariera sa militard a fost rasplatita cu Ordinele
,,Coroana Romaniei” (1906) si ,,Steaua Romaniei” (1912).

13 Canciulescu Petre (n. 10 iunie, Poiana, jud. Dolj-d.?); absolvent al
Scolii Fiilor de Militari de la Craiova, al Scolii Militare de Infanterie
(1896-1898) si al Scolii Superioare de Razboi (1909-1911); a urcat
toate treptele militare, de la gradul de sublocotenent (1898), locotenent
(1902), capitan (1907), maior (1913), locotenent-colonel (1916),
colonel (1917), general de brigada (1920) si general de divizie (1931);
a participat la cel de-Al Doilea Razboi Balcanic si la Primul Rézboi
Mondial; a fost decorat cu ,,Avantul Tarii” (1913), Ordinul ,,Coroana
Romaniei” cu spade in grad de ofiter (1916), Ordinul ,,Mihai Viteazul”
clasa a IlI-a (1917), ,,Legiunea de Onoare” in grad de cavaler (1917),
,,Crucea Comemorativa a razboiului 1916-1918” cu baretele Ardeal,
Carpati, Jiu, Marasesti, Targu Ocna, Cerna (1918), Ordinul ,,Sfantul
Stanislav” clasa a IV-a cu spade (1918), ,,Virtutea Militara” poloneza
(1924), Medalia comemorativa ,,Victoria” (1924), ,,Crucea de Razboi”
cehoslovaca (1925), ,,Medalia comemorativa a incoronarii” (1924),
Ordinul ,,Steaua Romaniei” in grad de comandor (1931), Ordinul
,,Coroana Romaniei” clasa a [1-a (1931).

14 Jitianu Toan (n. 30 iunie 1867, Patarlagele-d. 16 octombrie 1938,
Bucuresti); absolvent al Scolii de Ofiteri de Artilerie si Geniu din
Bucuresti (1885-1887) si al Scolii Superioare de Razboi de la
Bruxelles (1896-1898), a urcat treptele ierarhiei militare de la gradul
de sublocotenent (1887), locotenent (1890), capitan (1895), maior
(1905), locotenent-colonel (1911), colonel (1913), general de brigada
(1917) si la cel de general de divizie (1921); a participat la cel de-Al
Doilea Réazboi Balcanic si la Primul Razboi Mondial; a fost comandant
al Regimentului 18 Artilerie, sef de stat-major al Diviziilor 6 si 8
Infanterie si al Corpurilor 3 si 5 Armatd, comandant al Diviziei 2
Infanterie (1918); a fost decorat cu Ordinele ,,Coroana Romaniei”
(1906) si ,,Steaua Romaniei” (1912).

15 Zemstvo era o forma de guvernare locala instituita in timpul
reformelor liberale din Imperiul Rus de tarul Alexandru al II-lea. Ideea
credrii zemstvelor a fost a consilierului imperial Nicolai Miliutin.
Prima zemstva a fost creatd prin lege In 1864, celelalte instituindu-se
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treptat (de exemplu, in Basarabia se aplica legea abia in 1870). Dupa
Revolutia din Octombrie, sistemul zemstvelor a fost abandonat.
Sistemul zemstvelor asigura consiliile de conducere districtuale sau
provinciale din Rusia intre 1864 si 17 octombrie 1917. Toate clasele
sociale, inclusiv taranii, luau parte la alegerile pentru consiliile locale
ale zemstvelor. Zemstvele se ocupau de problemele invatamantului
primar, asistentei medicale, asistentei sociale, combaterii incendiilor,
aproviziondrii cu alimente si ale Intretinerii drumurilor in localitétile
respective, dar au fost primite cu ostilitate de radicali, asa cum erau
membrii Partidului Socialist Revolutionar, nihilistii sau intelectualii
de stanga, care doreau reforme mai profunde. Nobilii aveau cea mai
mare putere in zemstve, in timp ce 74% din membrii acestei forme
de autoguvernare erau aristocrati, desi ei nu reprezentau decat 5% din
populatie. Chiar si asa, zemstvele permiteau unui numar mai mare de
oameni sd-si faca cunoscute parerile asupra modului in care doreau
sa fie condusa viata lor.

16 Poetas Stan (n. 5 decembrie 1870, Ulmu, judetul Braila-
d. 8 ianuarie 1919, Cilaraseuca, Republica Moldova); absolvent al
Scolii Militare (1889); colonel si comandant al Regimentului 40
Infanterie ,,Calugareni” (1916); a luat parte la luptele din Dobrogea,
Bucuresti (noiembrie 1916), Neajlov/Arges (Batélia Bucurestilor),
Marasti, Marasesti si Oituz, comandant al Brigazii '7 Infanterie
(1917), Basarabia (1918); in ziua de 11 ianuarie 1919, in zona satului
Calaraseuca a fost impuscat din spate de catre oamenii din banda lui
G.I. Barbuta; a fost inmormantat la 14 ianuarie 1919, in orasul Soroca.
17 Lupescu Alexandru (n. 24 februarie 1865, Botosani-d. 1934);
absolvent al Scolii Militare de Ofiteri Bucuresti (1884-1886), al Scolii
Speciale de Artilerie si Geniu (1886-1888) si al Scolii Superioare de
Rézboi (1895-1897, sef de promotie); grade militare: sublocotenent
(1886), locotenent (1889), capitan (1894), maior (1902), locotenent-
colonel (1909), colonel (1911), general de brigada (1915) si general
de divizie (1917); cariera militara: Regimentele 2, 7, 5 si 11 Artilerie
(1886-1895), Regimentul 1 Cetate, Divizia 7 Infanterie si Marele
Stat Major (1897-1905), Corpul 3 Armata, Divizia 4 Infanterie,
Marele Stat Major, Directia Generald a Scolilor din Ministerul de
Razboi (1906-1915), director de studii si profesor de istorie militara
la Scoala Superioara de Razboi (1904-1907); comandant al Brigazii
4 Artilerie (1915-1916), sef de stat-major al Armatei 1 (1916-1917);
a condus delegatia militard romana la negocierile privind Armistitiul
cu Puterile Centrale de la Tecuci (9 septembrie 1917) si semnat
la Focsani; subsef al Marelui Cartier General (1917-1918), inspector
general al Invatimantului Militar (1918), comandant Corpului 6 Armata
(1919-1920), comandant al Trupelor de Est (1920-1921), inspector
al Armatei a 2-a (1921-1923) si sef al Marelui Stat Major (1
octombrie 1923-21 iunie 1927); senator de drept (1927-1934);
ministru al Instructiunii Publice (1919); primar al sectorului de
Galben al Capitalei; opera: ,,Istoria Militara”, ,,Conferinte asupra
campaniilor 1877-1878”, ,,Organizarea militard — generalitati, artilerie,
mobilizare”, ,,Principii de strategie si istorie militara”, ,,Razboiul
Ruso-Turc din 1877-1878 in Europa”, ,,Consecintele revolutiei
franceze asupra artei militare”’; decoratii: ,,Coroana Romaniei”, ,,Steaua
Romaniei” si ,,Rasplata muncii pentru Invatamant”; a participat la
definitivarea Legii organizarii armatei, infiintarea Consiliului Superior
de Apdrare a Tarii, reinfiintarea Brigazii 1, organizarea Corpului
Vanatorilor de Munte, reorganizarea cavaleriei, intarirea unitatilor de
artilerie, crearea Inspectoratelor Generale ale Aeronauticii i Marinei,
adoptarea Legii pentru intreprinderile industriale in legatura cu apararea
nationald, redactarea noilor regulamente etc.

18 Stamati Constantin/Costachi (n.1786, Husi/lasi-d.12 septembrie
1869, Ocnita, tinutul Hotin); fiul paharnicului Toma Stamati si al
Smarandei, inrudit cu lacob Stamati, mitropolit al Moldovei; membru
fondator al Societatii Academice Romane, reprezentand Basarabia; 1si
incepe activitatea literard la lasi, colaborand la ,,Albina roméaneasca” si
,,Dacia literara”; s-a stabilit la Chisindu dupa anexarea Basarabiei de
catre Rusia (1812), devenind functionar si interpret al administratiei
tariste din Basarabia; membru al ,,Societatii de Medici si Naturalisti”
din Basarabia si al ,,Societatii Imperiale de Istorie si Antichitati”
din Odessa; vorbitor de franceza, rusa si greaca; decorat cu Medalia
»Sfanta Ana” in grad de Cavaler.

1 Monitorul Oficial” nr. 52 din 9 iunie 1920, pp. 1586-1588.
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ORASUL-PORT SULINA SUB TIRUL AVIATIEI INAMICE
(APRILIE-AUGUST 1944)

Dr. Laurentiu MANASTIREANU

omunicatele de rizboi din luna martie 1944
privind situatia frontului din risirit fiind
nefavorabile, unii dintre locuitorii judetului

La 6 aprilie 1944, ora 11.30, Comandamentul
Fortelor Navale din Constanta anunta Divizia de
Dunire ci sunt avioane inamice in Delta Dunirii, si,

Tulcea, mai
cu seama

Palatul C. E. D.
Commissioners Palace

cei Instdriti,
incepuserd
sd-si evacueze
parte din
bunuri si
familiile in
alte judete ale
tdrii, cu toate
cd judetului
nu i se fixase
incd zona
de evacuare.
ingrijorarea
si starea de

caurmare, sd ia
Souvenir din Sulina mdsuri pentru
a nu se lansa
mine si sd
anunte daci au
fost lansate®.
In data de
8 aprilie, la
ora 19.30, un
avion inamic,
semnalat

telefonic de
posturile
de péanda
si alarmare
instalate pe

spirit extrem
de agitatd a
locuitorilor aveau sid fie influentate si de exodul
populatiei din sudul Basarabiei, in general familii de
functionari publici, in aceastd situatie Prefectura fiind
obligatd si ia misuri pentru pistrarea calmului si
inliturarea eventualelor dezordini in girile si porturile
din judet.

La 29 martie 1944, se evacueazi tot personalul
Directiei Dunirii Maritime (DDM)! din Sulina, cu
familiile lor in directia Cilirasi, arhiva, mobilierul si
materialele din magazie fiind incircate pe ceamuri.
Personalul navigant a primit ordin si-si ia un pat,
o masi, o sobd de gitit si asternutul. Toate masinile
atelierelor din Sulina, piesele de rezervi ale navelor si o
echipi de lucritori, in frunte cu seful Serviciului Ateliere
si Vase, au rdmas insd pe loc, pentru a face reparatiile
necesare navelor armatei roméne.

La 2 aprilie 1944, navele DDM au ajuns la Socarici
si au fost camuflate stingandu-li-se si focul de la cazane,
sub presiune rimanand doar o salupd ce avea si facd
aprovizionarea cu alimente si bani de la Cilidrasi?, iar
familiile angajatilor aveau si fie incartiruite pe bratul
Borcea spre Cilirasi, in citunul Oltina, satul Socarici
(azi Unirea) si in cidtunele din amonte, Noieni si
Dichiseni®.
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canalul Sulina,
lansa mine
intre mila 7 si mila 14, din care cauzi circulatia pe bratul
Sulina avea si fie suspendatd, inclusiv cursa vasului de
pasageri ce venea de la Tulcea in seara aceea; a doua zi,
la ora 13, s-a dat din nou alarma aeriani la Sulina, care
a durat 30 de minute, la Mare auzindu-se zgomote de
avioane si trageri de artilerie®. Potrivit Circularei nr. 99
din 7 martie 1940 a Directiei Marinei Comerciale darea
alarmei in caz de pericol aerian se ficea prin sunete scurte si
modulate, iar incetarea prin sunete prelungite, linistitoare®.

In 10 aprilie, un avion sovietic a trecut pe deasupra
orasului, iar altele opt pe partea de Nord, la circa 4 mii
de metri distantd, insd nu au lansat bombe. In aceeasi
zi, la ora 11, alte sase avioane venind dinspre Est cu
directia Sud, au lansat pe Mare doud bombe, una in gura
canalului si una dupd un convoi in apropiere de gura
Stari-Stambula Chiliei. Artileria antiaeriani din Sulina
a deschis foc puternic, alarma a durat 55 minute; bomba
lansatd in gura canalului Sulina de citre un avion sovietic
in picaj, avea si loveascd in plin Distrugitorul german
de Mine Magnetice nr. 1, care era incircat cu 3 vagoane
de munitie de calibru mare; in urma exploziilor, aveau
si moard patru soldatii germani, doi riniti vor fi adusi
in port si ambarcati pe nave germane, iar nava avea si
esueze in dana de Nord a portului’.
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La vremea aceea, la bara Sulina, se desfisura o
activitate intensi datoratd in special evacudrii militare
a capetelor de pod Odessa si Sevastopol, precum si
organizirii unor convoaie de refugiati civili pe Dunire.

In data de 11 aprilie 1944, avea si ajungi in localitate
Batalionul 15 Infanterie Marini, evacuat de pe limanul
Nistrului, de la Bugaz, de la care politia locali afla
informatia ci in timpul noptii, de la Bugaz la Sulina, din
cauza furtunii, care fusese pe Mare, s-au scufundat mai
multe ambarcatiuni mici si un slep incircat cu provizii,
insd fird victime omenesti; in seara aceleiasi zile, la ora
20, gardienii publici aveau si dea alarma aeriani in oras;
avioanele inamice vor zbura deasupra orasului pani la
ora 23.30 si artileria antiaeriand a deschis foc puternic;
avioanele vor lansa in mai multe serii rachete luminoase
urmate de bombe date asupra unui convoi de nave care
plecase din Sulina®.

A douazi,la 11.55,s-a dat din nou alarma aeriani in
oras; 4 avioane inamice, venind dinspre Vest cu directia
Est, au trecut prin partea de Sud a orasului, insi nu
au lansat bombe, iar artileria antiaeriani a deschis foc
puternic; in ziua urmdtoare, la ora 11, un avion sovietic
si-a ficut aparitia din nou deasupra orasului venind
dinspre Est cu directia Vest, nu a lansat bombe, alarma
a durat 30 de minute, iar schijele de la proiectilele
tunurilor artileriei antiaeriene au rinit grav un soldat
german’.

In 16 aprilie, la ora 16.30, slepul ,Dordogne” sub
pavilion roman, incdrcat cu secard $i remorcat de nava
germani ,Gastein”, plecind din Sulina cu directia
Constanta, s-a ciocnit de o mini la distanta de 2 mile
in Mare, afari din canal si s-a scufundat; echipajul de 3
persoane a fost salvat de remorcherul respectiv; pe acelasi

5\.‘.‘..”1’-"‘”-“ din -.:"--.',-'-I na ligina de apo

Uzina de Apd (carte postalii)

durat pani la ora 23.30; din avioane au fost lansate
3 bombe in apropierea Depozitului de Mine al Marinei
Militare de la mila 2, malul sting, si in spatele Uzinei de
Api de pe malul drept, in partea de sus a orasului, dincolo
de Garla Abatorului, obiectiv strategic, in vecinitatea
cdruia exista o baterie de artilerie antiaeriani, insd nu
au fost inregistrate victime; in seara aceleiasi zile, la ora

slep erau si 20.35,intra
13 ostasi in port
L

germani pachebotul
dintre ,2 S M R
care 4 au Oituz”,
fost riniti c ar e
usor™®. transporta

In 17 evacuati,
aprilie, soldati
la 20.30, voluntari
a apirut (georgieni,
deasupra caucazieni,
orasului turci si
un numir austrieci)
mare de si care,
avioane | venind
inamice, : de la
a ]_ arma a Pachebotul ,,SMR Oituz” Sevastopol’
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cu destinatia
Constanta, a fost
atacat de avioane
inamice; o bombi
lansati a ficut
explozie la pupa
vasului, fapt pentru

care avea sd se
refugieze in rada
portului Sulina,
urménd sd plece a
doua zi spre Briila'.

Potrivit
Ordinului
Comandamentului
Militar al Sectorului
Dunirea de Jos
nr.164 din 21 aprilie
1944, in urma raidului avioanelor inamice, din noaptea
de 18/19 aprilie 1944, pe canalul Micin, navigatia
fluviald avea si fie inchisd pani la noi dispozitii, intre
Pecineaga (km 221) si Piatra Frecitei (km 257), iar cu
incepere din 21 aprilie, ora zero, avea si fie suspendati
si navigatia intre Tulcea si Sulina'®.

Pentru siguranta porturilor, navelor, caricului lor si a
vietii oamenilor, pentru evitarea sinistrelor maritime din
cauza bombardamentelor din avioane inamice si pentru
a nu atrage prin aglomeriri de nave, bombardamente
din avioane, Inspectoratul III General de Navigatie
si Porturi Galati avea si emitd Publicatia nr. 1139

Generalul Nicolae Sova

il -

din 26 aprilie 1944, prin care cerea navigatorilor,
agentilor de vapoare, societitilor de navigatie, precum
si tuturor proprietarilor de nave si treacd de indati la
dispersarea acestora, ca si se evite aglomerarea in dani,
unde nu trebuia si fie mai mult de o navi; navele ce
si-au terminat operatiunile de incircare sau descércare
trebuiau sd fie duse la locul de dispersare stabilit de
capitinia portului, cit mai aproape de maluri si camuflat,
distanta dintre nave in dand si la locul de dispersare
fiind cat se poate de mare, iar in dana santierelor si nu
fie stationate decit acele nave ce se reparau efectiv; in
timp de noapte trebuia respectat camuflajul luminilor,
preferabil fiind ca la ciderea noptii, toate navele si fie
duse la locul de dispersare®.

La 28 aprilie, ora 8.30, cu nava ,Comandor Paun”,
venea la Sulina, generalul Nicolae Sova, subsecretar
de stat in Ministerul Aerului si Marinei, insotit de
contraamiralul Al. Stoianovici, comandantul Diviziei
de Dunire si viceamiralul Ioan Georgescu din Statul
Major, in inspectia trupelor de pe litoralul Marii'*.

De la inceputul rizbojului si pani la 1 aprilie 1944, in
urma bombardamentelor inamice, in orasul-port Sulina
fuseserd avariate grav 612 clidiri, usor avariate erau 435 de
cladiri, se inregistraserd 50 de morti din bombardamente
si 40 de riniti, din care majoritatea erau militari®.

In noaptea de 4/5 mai 1944, Comisariatul de Politie
Sulina anunta comisariatul din Tulcea ci, la ora 22.45,
au fost lansate din avioanele inamice 6 mine magnetice:
una pe uscat, pe malul sting al Dunirii, intre milele 8
si 12,1 5 in Dunire, dintre care, 3 intre milele 14-17,

. B

Nava ,,Comandor Paun” (1930-1944.), astéizi Nava »Republica”
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iar alte 2 intre milele 18-19; navigatia pe canalul Sulina
avea si fie suspendatd, iar minele aveau si fie distruse
de avioanele dragoare’®. Explozia unei mine magnetice
cdzutd pe uscat, intre oficiul postal si localul primiriei
din Carmen Sylva (azi Crisan), avea si incendieze
localul primiriei, in care se afla si dispensarul®’.

Stabilizandu-se linia frontului din Moldova de Nord,
in lunile mai si iunie 1944, orasul-port Sulina avea
sd fie ferit de evenimente insemnate, populatia civild
rimandnd doar cu grijile zilnice in vreme de razboi si
ingrijorarea produsi de inundatiile din acel an. In iulie
insd, incepand bombardamentul orasului, echipa de
lucritori de la Atelierele DDM nu a mai putut riméne la
Sulina si a plecat la Socariciu, la familiile lor, riméanand
numai paznicii.

In data de 5 iulie, laora 7 dimineata, un bombardier
usor sovietic, venind dinspre Sud, s-a lisat in picaj
deasupra fortificatiilor de pe litoralul nostru si
nemaiputind redresa avionul a ambalat puternic
motorul, incét a ficut explozie in aer la mici indltime.
La o primi cercetare a organelor militare, la locul
prabusirii s-a gasit un plan, trei proiectile neexplodate
si fotografia unui sublocotenent, insd nu au fost gisite
victime si nici persoane in viatd; in cdutarea echipajului
avea sd fie trimis, in baltd, un pluton; a doua zi avea sd
se constate ci avionul era de provenientd germani, cu
doud motoare; a fost gisit si parte din corpul unui pilot,
iar de pe avionul pribusit ostasii germani vor demonta
trei mitraliere®.

Potrivit Publicatiei nr. 10916 din 29 iunie 1944
emisd de Prefectul judetului Tulcea, colonelul
Nicolae Ghica (1941-1944), aviand in vedere Ordinul
Comandamentului General al Etapelor nr. 21.399 din
19 iunie 1944, populatiei ii era cu totul interzis a se
atinge de avioanele inamice cizute sau chiar amice,
aterizate fortat, si sd ia diferite piese sau obiecte gisite
induntru; in asemenea cazuri trebuia si se astepte sosirea
organelor militare; cei ce nu respectau aceste norme erau
trimisi in judecata Curtii Martiale®.

In 30 iulie, 1a ora 16, s-a dat din nou alarmi aeriani;
24 de avioane sovietice au inceput sd apard dinspre Nord
si, imediat ce au ajuns in dreptul Sulinei, au deschis foc
cu mitralierele si tunurile usoare de la bord, lansand si
foarte multe bombe in Mare si la gura canalului, unde au
rdnit grav un ostas de la o sectie de artilerie antiaerian;
alarma a durat 28 minute, iar la 16.45, alte doui avioane
de vanitoare la mare altitudine au trecut pe deasupra
orasului venind dinspre Vest, insd nu au lansat bombe,
iar alarma a durat 18 minute; a doua zi, la ora 10, s-a
dat din nou alarma; 13 avioane, care au apirut din
Sud, au mitraliat un convoi de nave ce venea dinspre

document ¢ 2026 ¢ 1 (111)

Constanta, lansind si multe bombe, dintre care trei au
cazut in apropierea navelor ce dragau gura canalului,
insd nu au fost rdniti si nici nave avariate; alarma a durat
35 de minute®.

Parasutistii sovietici

La 1 august 1944, Comisariatul de Politie Sulina
raporta comisariatului din Tulcea ci, in ultimele
4 zile, subunititile militare din Batalionul 17 Infanterie
Marini au reusit si prindd patru parasutisti sovietici (trei
birbati si o femeie cu pirul blond) in pidurea dintre
comunele Letea si Periprava, birbatii fiind dotati cu
pistol automat si munitie®’.

Inci de 1a finele lunii mai 1944, Divizia 9 Infanterie
informase Comisariatul de Politie din Tulcea ci in
Delta Dunirii au apirut partizani adusi cu bircile sau
lansati cu parasutele si, ca urmare, si fie intensificate
misurile informative si efectuarea de razii si controale
in locurile unde s-ar putea ascunde, cei prinsi urmand
si fie Inaintati comandamentului diviziei respective®.

Actiuni ale partizanilor sovietici, trimisi cu diferite
misiuni in tard, fuseserd semnalate pe teritoriul judetului
Tulcea inci de la inceputul rizboiului. In data de
1 octombrie 1941, de pildi, pe raza comunei Agighiol,
urmirind in pddurea Mandra parasutisti sovietici, avea
sd fie impuscat mortal soldatul Florea Gearip, ctg. 1936,
din comuna Gdliteni, jud. Vlasca, apartinand Legiunii
de Jandarmi Tulcea, care lisa o sotie si doi copii in
stare materiald precard si, ca urmare, legiunea propunea
decorarea jandarmului, impamantenirea familiei cu
2 ha si acordarea unui ajutor binesc; tot atunci, in lupta
cu alt parasutist, premilitarul Gh. Munteanu, in varstd
de 17 ani, din Agighiol, a fost injunghiat in abdomen
si, In stare gravi, dus la spitalul din Tulcea; tatil fiind
mobilizat si aviand incd 5 frati mai mici, pentru fapta
vitejeascd de toatd lauda, prefectul-colonelul N. Ghica
- propunea, la 7 octombrie 1941, si fie decorat si si
i se acorde un premiu de 20 de mii de lei*.

Actiunile parasutistilor se vor intensifica in anul
1943, odati cu ofensiva armatelor rosii. In toamna anului
respectiv, erau dati in urmdrire generald o seami de
parasutisti sovietici, etnici rusi originari din Basarabia,
unii dintre ei rechizitionati de sovietici, in iunie 1941, in
formatiile de sdpitori de transee si dusi peste Nistru, altii
tugiti in URSS, de unde nu s-au mai inapoiat si despre
care presa scria cd ar fi fost pregititi in scolile sovietice de
parasutisti si lansati in regiunea litoralului Mirii Negre,
in cursul anului, cu misiuni de spionaj si terorism?*.

Mare parte dintre acestia aveau si fie trimisi prin
Deltd, cu scopul de a sabota transportul fluvial de trupe,
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echipamente si materiale destinate armatei germane. In
ziua de 25 mai 1943, intre Chilia Noud si Ismail, avea
si fie scufundat ca urmare a unei explozii provocate de o
mind pasagerul ,SRD Ismail” ce se indrepta spre Tulcea,
iar dupd douai zile, in apropiere de Isaccea, era scufundat
prin explozia unei mine intre corpul masinilor si salonul
de clasaaIl-a, si pasagerul ,NFR Mihai Viteazu” ce se
indrepta spre Galati, iar in 6 iunie, in apropierea epavei
acestuia din urmai, aveau si fie scufundate, prin izbirea
unei mine, doui slepuri germane incircate cu alimente
si materiale de constructii, dintr-un convoi de patru
slepuri trase de remorcherul cu aburi ,SFND Jacques
Vuccino”, rechizitionat de germani®.

Inurma producerii acestor atentate cu urmiri deosebit
de grave, pichetele griniceresti vor primi consemn
special si verifice circulatia ambarcatiunilor mici (barci
si salupe), cirora le era interzis si circule pe Dunire
si canale pe timpul noptii (socotit de la apus, pani la
risiritul soarelui); in timpul zilei circulatia acestora era
permisd numai cu autorizatia eliberati de politia locald
sau de jandarmerie, grinicerii romani fiind in drept
sd controleze riguros rolul navelor respective, traseul
urmat de acestea, continutul navelor si identificarea
persoanelor; in plus, ambarcatiunile mici nu aveau voie
sd se apropie sub 20 m de vreo navi aflatd atat in mers,
cat siin stationare. De asemenea, orice persoani care se
apropia de malul Dunirii sau de canale era obligati si
aibd asupra sa o legitimatie cu fotografie, cei prinsi fard

aceasta sau strdinii de localitate trebuiau opriti si condusi
la cel mai apropiat post de politie, jandarmerie sau
pluton de griniceri, iar aprovizionarea locuitorilor de
pe malul Dunirii sau de pe canalele navigabile urma
si fie supravegheati indeaproape?.

Interzicerea circulatiei pe Dunire si bilti pe timpul
noptii avea sa producd nemultumiri in rindul pescarilor,
care erau acum obligati sd vind in fiecare seard la
domiciliu, intrarea la pescuit ficindu-se dimineata,
dupi ce prezentau actele la vizi si dupi ce se adunau toti
pescarii la posturile de control, operatiune anevoioasi,
care rdpea prea mult timp, fapt pentru care avea sd scadi
si cantitatea de peste pescuit; de asemenea, barcazurilor
cu corpul de lemn, de transport peste, nu li se permitea
circulatia spre pietele de vinzare decit ziua, transportul
pe cilduri afectind astfel calitatea pestelui®’.

Actiunile parasutistilor sovietici aveau si se
intensifice in primavara anului 1944, odati cu ruperea
frontului din zona Niprului si a puternicei ofensive
sovietice.,,Buletinul Directiei Generale a Politiilor” din
27 martie 1944 citeazi fapta a doi comisari si a unui
gardian public de la Comisariatul de Politie Reni, care
au ajutat la prinderea parasutistilor lansati in noaptea
de 14/15 martie, in regiunea comunei Bolboaca (jud.
Ismail); cu prilejul luptei ce s-a dat, a fost impuscat
mortal gardianul public Ivinicid Andrias.

Potrivit Ordonantei nr. 1 din 1 mai 1944 emisa de
Comandamentul General al Etapelor, se pedepseau cu

" Wi

SULINA

Spitalul C. E. D. | e e

Spitalul Comisiei Europene a Dundrii (carte postald)

1 (111) ¢ 2026 ¢ document



moartea acei care ,sub orice formd, cu sau fird stiintd
vor da adipost, loc de ascundere, de intilnire sau de
scdpare parasutistilor sau partizanilor, tentativa crimelor
ardtate mai sus, se va pedepsi ca si crima savarsitd” si se
pedepseau cu moartea si acei ce ,,vor vedea lansindu-se
din avioane inamice parasutisti, ori avioane inamice
cizdnd sau aterizand sau aceia care vor avea stiintd
despre acestea si in cel mult sase ore nu vor anunta cea
mai apropiatd autoritate urbani sau rurald”.

Tot in luna mai 1944, din ordinul comandantului
Detasamentului Maritim nr. 1, Ciapitidnia Portului
Sulina va hotiri parcarea barcilor din Delta Dunirii
atdt ziua, cit si noaptea; in sinteza informativa din acea
luni, prefectul judetului, colonelul N. Ghica, consemna
cd misura luatd aducea pierderi economiei nationale
prin incetarea pescuitului, in plus, locuitorii din satele,
care erau inundate la acea vreme, nu-si mai puteau
aproviziona hrana pentru ei si pentru vite, se impiedica
si evacuarea satelor din Deltd, in cazul ci nivelul apelor
ar fi depisit limita maximi si nici nu se aducea prin
aceastd misurd vreo contributie la siguranta nationald*.

Situatia locuitorilor si atelierelor DDM

Cand raidurile avioanelor inamice aveau si se
inmulteasci si sirenele de alarmi sd sune de 3-4 ori pe
zi, locuitorii nevoiasi, care mai rimaseserd in Sulina,
aveau si fugd in satele invecinate (Cardon, Sfistofca,
C.A. Rosetti sau Letea) sau sid se ascundi in baltd, pe
cate un plaur, mincind doar pestele prins cu vintirul si
dormind adipostiti sub barcile rasturnate®.

studii/documente

Farul vechi

Orasul neavind adiposturi sigure pentru populatie
din cauza apei freatice aflati la micid adancime, care nu
permitea sdparea acestora, erau folosite ca adaposturi
fostul Spital CED, Farul Central, pivnitele caselor din
zidirie de cirdmida si, acolo unde era posibil, transeele
sipate in curti sau in vecinitatea caselor, completate
deasupra solului cu parapete.

Populatia civili fusese evacuati si in primele zile ale
rizboiului, mai intdila Mahmudia si,mai apoi,in comunele
Bestepe, Dunavit, Sarinasuf, I.G. Duca (azi Valea
Nucarilor),unde era mai bine apirati de bombardamente
si putea gisi si de lucru, in Sulina rimanand vreo 700

Atelierele Comisiei Europene a Dundrii
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de suflete;
nu s-a putut
evacua insa
si mobilierul,
parte din
acesta
suferind

stricdciuni £

in urma _-_","f"F 1
. .. .--{‘_.p.&-— y

incendiilor Gisiid

sau ploilor 2

(cel din L‘

clidirile
distruse),
parte fiind
instriinat®.
Totatundi,
fuseserd
evacuate
si spitalul,
arhiva Serviciului Tehnic si Atelierele DDM-ului la
Mahmudia si toatd flota institutiei, care a fost camuflatd
pe bratul Sfantu Gheorghe, mai jos de Mahmudia,
afari de o pilotini si o salupa ldsate la Sulina. Familiile
personalului au fost evacuate la 29 iunie 1941, insd
angajatii atelierelor au rimas pe loc si au continuat lucrul
pani la bombardarea atelierelor, dupi care aveau si fie
evacuati si ei, in localitate rimanind doar pompierii*.
In bombardamentele din anul 1941, orasul-port
Sulina avea si fie in mare parte distrus de avioanele
sovietice: din 1.194 de case, 506 aveau si fie avariate mai
mult sau mai putin grav, iar 186 au fost complet distruse™.

-g: ib :&mmm Lnu

Scoala Primard de Bdieti ,Eugen Botez”

Scoala de
Biieti ,Eugen
Botez”, din
oras, si Scoala
Mixti din
Prospectul
Dunirii,
suburbie
situatd pe
malul sting,
in fata
orasului,
unde se aflau
si clddirile
si Atelierele
DDM-ului;
d u p 14
reparatii,
localurile
scolilor aveau

si fie folosite pentru cartiruirea trupelor romane, in
cele patru clase mari ale Scolii ,Eugen Botez”, fiind
organizatd o infirmerie militard*.

In toamna anului 1941, personalul atelierelor DDM
se intorcea in Sulina si, pani la finele anului, clidirile si
atelierele distruse aveau si fie curitate si puse la addpost
de intemperii; zidurile slibite au fost ddramate, olanele
de pe acoperis au fost inlocuite, iar in locul ferestrelor
au fost bitute scinduri; pélniile ficute de bombe in
platformele portului au fost astupate, instalatia de
distributie a curentului electric din oras, rupta de
bombardamentul aerian a fost strinsid pe tamburi si

Aveau si
fie avariate

s-au reficut
cateva linii

grav si principale
clidirile si Uzina
un or Electrica®
institutii, a intrat in
de exemplu, functiune;
localul pentru a
primdriei asigura
in care isi 4 _f..- alimentarea
avea sediul £ === Y populatiei
si Pretura | RIS '1 n... civile si
Plasei a trupei
Delta, cu api,
precum si DDM-ul
clidirile a reparat
celor provizoriu
doud scoli | SULINA Uzina Electrici canalizatia
rimare: zina Electricd (carte postald € apai
p Uzina El postald) d p
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SULINA

Hotel Camberi

Hotel ,,Camberi”

potabild a orasului si a pus in functiune Uzina de Api,
unul dintre obiectivele vizate de aviatia inamici, si a
executat reparatii la statiile fluviale de observatie din
amonte de Sulina, avariate de bombardamente: Carmen
Sylva (mila 13), Gorgova (mila 21) si Ceatalul Sf.
Gheorghe (mila 34). Pand in primivara anului 1942,
in atelierele DDM din Sulina avea si fie reparati si
pusi in functiune draga cu cupe ,,Sir Charles Hartley”,
in timp ce dragele aspirante ,Carl Kih!l”si ,D. Sturdza”
ce fuseserd evacuate la Galati, aveau si fie reparate cu
personalul propriu in atelierele docurilor®.

In lipsi de locuinte, alimente si lemne de foc pentru
iarnd, pani la finele anului 1941 doar o parte dintre
locuitori avea si se reintoarci din refugiu®’; orasul fiind
distrus de bombe, populatia nevoiasi nu-si putea repara
locuintele fara ajutorul financiar al statului, iar unele
institutii nu-si puteau desfisura activitatea in bune
conditii, in lipsa de localuri; de pildd, Oficiul Postal a
cirui clidire cu etaj fusese avariatd, functiona intr-o
camerd din hotelul ,Camberi”, cu patru functionari,
care dormeau si méincau acolo®®.

August 1944

Dupi noaptea de 4/5 august petrecuti numai in
alarme, in dimineata zilei de 5 august, sovieticii aveau
sd declanseze un puternic bombardament care a durat
oori®.In aceeasi zi, la ora 15.42, 22 avioane americane,
tip ,,Curtis”, aveau si apard deasupra orasului dinspre
Nord-Vest, in grupuri razlete, trigand cu mitralierele si
tunurile de la bord si aruncénd circa 150 grenade, dintre
care 20 nu au ficut explozie. In imprejurimile Uzinei de
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Api, unde muncitorii incircau un slep cu cirbuni, au
lansat sase bombe mari de calibru, aviand circa 300-350
kg greutate. Atacul prin surprindere a avariat mai multe
imobile si a spart multe geamuri, inregistrindu-se
la o primd cercetare si 3 morti, printre care si un
gardian public, Petcu Costicd, de la Comisariatul de
Politie, surprins de bombardament in timp ce venea
la comisariat, urménd ca la ora 16 si plece in razie
impreund cu organele militare; fiind grav rinit, a fost
dus la spital si dupi o ord jumitate a decedat; mai erau
si 10 riniti, unul grav, altii usor raniti, iar doi muncitori
erau dati disparuti. Avioanele au fost intdmpinate de un
foc puternic de artilerie antiaeriani, de pe nave si de pe
uscat; alarma a durat 58 de minute si ,se banuia” ci ar
fi fost doborate doud avioane®.

In6 august, au mai venit doud avioane, care au ficut
rondoul si s-au intors spre Nord-Est; in aceeasi zi au mai
fost trei alarme, insd avioanele de aceastd datd au zburat
la mare iniltime si artileria nu a mai deschis focul; in
noaptea de 6/7 august, s-a dat alarma aeriani la ora 3.10;
un avion de recunoastere ficind multe ronduri deasupra
orasului avea si lanseze o parasutd luminoasi la gura
canalului, iar alarma a durat 15 minute*.

In noaptea din 7/8 august, la ora 23, avioanele
inamice au zburat deasupra orasului lansind o rachetid
luminoasi in partea de Sud-Est a orasului, alarma a
durat 25 minute; pe la 4 dimineata, douid avioane au
venit din Nord la micd inidltime; artileria antiaeriani a
deschis focul, iar avioanele s-au indepirtat cu directia
Nord-Est firi si lanseze bombe, alarma a durat 15
minute?,
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In data
de 8 august,
comandantul
Sectorului
de Navigatiei
Dunirea de
Jos, cipitan-
comandor R.
Stefinescu,
dispunea
telefonic
Ciapitdniei
Portului
Isaccea: ,,Pentru
siguranta
vaselor 1in
mers contra
bombardamentelor din avioane, comandantii de vase
sd aibi la bord mitraliere sau tunuri. Armamentul acelor
guri de foc sd se giseascd in permanentd langi ele ca la
nevoie si poatd trage imediat®.

In 12 august, la ora 21.30, Detasamentul Maritim
nr. 1 din Sulina avea si fie informat ci o vedetd germani,
ancoratd la mila 2, unde era Depozitul de Mine al
Marinei Militare, a fost atacatd cu focuri de mitralierd
si puscd mitralierd de pe ambele maluri; la cerere s-au
organizat patrule si razii in tot orasul, exteriorul fiind
controlat de militari. Din nou, in noaptea de 15/16
august, o salupd germani ce ficea paza pe canal, avea
s fie atacatd, in dreptul milei 8, cu focuri de pe malul
sting, din stuf, pe la ora 2.40 si din nou la ora 4*.

La 14 august,la 5.40, doui avioane au zburat la mare
altitudine, alarma a durat 22 minute.

In dimineata zilei de 19 august 1944, la ora 7.15,
21 de avioane inamice aveau si dezlintuie cel mai
groaznic bombardament asupra orasului-port Sulina.
Potrivit raportului cdpitanului portului, Gheorghiu
Romulus, din 21 august, in timpul bombardamentului
avea si fie lovit in plin de o bombi si incendiat
slepul-tanc ,Longfelow” sub pavilion romin, din
Serviciul Marinei Regale, incdrcat cu pidcurd si
acostat la mila 1% malul sting. Pentru ci ameninta
sd incendieze cladirile aflate in vecinitate, capitanul
pilotinei maritime ,DDM Réndunica”a primit ordin
sd remorcheze tancul pand la mila 3; tancul cuprins
de fliciri avea si fie izolat pe uscat la mila 3 %, insi,
incendiul nu a putut fi stins, cu toate incercirile
posibile din partea echipajului pilotinei. Din cauza
giurilor provocate de schije, atat in dreptul, cit si
sub linia de plutire, tancul a luat api si, la ora 22,s-a
scufundat complet®.

38

Ruinele Palatului Comisiunii Europene a Dundrii

Pilotina
, D D M
| Randunica” (ex
| ,Hirondelle”),
care era folositd
la lucririle
de la digurile
maritime si era
prevazutd cu o
pompd pentru
stingerea
incendiilor
de pe nave,
inclusiv cele
din oras, fusese
si ea inecatd
la inceputul
razboiului de citre avioanele sovietice, in bombardamentul
din 4 iulie 1941, in timp ce se afla camuflati langi o padure
de silcii impreuni cu alte nave ale DDM-ului, in aval de
Mahmudia (km 89), pe bratul Sfintu Gheorghe, fiind
mai apoi ranfluatd cu ajutorul vasului hidrografic ,DDM
Delta’(ex ,,Concordia”), in acelasi an, la finele lunii iulie®.

Tot atunci, in acelasi punct, au mai fost scufundate
salupa Serviciului Hidraulic Galati — ,S.H. 47 si
sulfurizatorul ,Dr. I. Cantacuzino”(ex ,Sanitas”)*,
folosit la deratizarea navelor comerciale ce intrau in
portul Sulina; sulfurizatorul avea si mai fie scufundat
in doud randuri pe canalul Sulina, dupi ultima ranfluare
fiind adus, in cursul anului 1943, in portul Tulcea (mila
39) unde se afla si in toamna anului 1948*.

In timpul atacului aviatie sovietice, din 19 august
1944, avea si fie avariat usor si vasul de pasageri ,NFR
Turnu Migurele”, ce ficea trei curse pe siptiméni intre
Tulcea si Sulina, unicul mijloc de legiturd intre cele
doui porturi, cici drumul judetean Sulina-Ilganii de Jos
(63 km), de pe malul drept al Dunirii, era intrerupt din
loc in loc de girle si distrus de inundatii.

Din raportul Comisariatului de Politie Sulina, din
19 august 1944, scris in grabi cu stiloul, pe verso ciruia
erau trecuti 7 morti si 8 riniti, aflim ci avioanele, care
au atacat orasul in acea dimineati, lansaserd mai multe
bombe de calibru mare, ale ciror explozii au distrus
clidirea Agentiei NFR, mai multe locuinte si au avariat
usor cliadirile Politiei si Postei, toate imobilele riménand
fard geamuri si cercevele; bombardamentul a durat de la
7.30 pani la 8.30; numirul mortilor trecea de 15, fird a
se sti exact numdrul, majoritatea fiind militari germani;
morti in randul populatiei civile nu erau, iar rinitii incd
nu se cunosteau; au fost patru incendii, unul a fost stins,
la trei incendii se lucra pentru localizare®.
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In aceea si
zi, 19 august
1944, 1a 15.40,
29 avioane {
inamice au '
bombardat
orasul si portul,
pierderile
de material
flotant potrivit
raportului
Cipitianiei
Portului fiind
urmitoarele:
3 vedete
torpiloare
germane lovite
in plin, incendiate, care au explodat si ale cdror epave se
aflau inecate in port, prima in fata Palatului Comisiunii
Europene a Dunirii (CED), a doua in fata Pontonului
nr. 1,a treia in fata Pontonului nr. 2; prin explozia lor au
fost incendiate cele doud pontoane de acostare si cheiul
din fata Cipitiniei Portului, precum si 6 clddiri, printre
care si Palatul CED unde se instalase comandamentul
german si unde se afla si Cépitinia Portului, clidire
monumentali care a ars doud zile, rimanand din ea

numai peretii*’.

Parte din arhiva si mobilierul Cipitaniei Portului
avea si fie salvat de personal, fird si se facd inventarierea
lucrurilor arse si nici a arhivei si, provizoriu, cipitinia
avea s functioneze in locuinta cipitanului portului, iar
ce avea si mai rimand din arhivi va fi ridicati mai tarziu
de citre armata sovietici’'.

Tot acum, slepul ,Nicu”, acostat la circa 50 metri in
aval de palatul CED, unde descirca lemne de foc pentru
unititile militare ale garnizoanei, s-a aprins la provi, iar
carma i-a fost blocati.

Explozia vedetei torpiloare acostati la Pontonul
nr. 1, avea sd produci si incendierea salupei ,Lebida
Deltei”™?, proprietatea Serviciului Sanitar al portului,
si a salupei rapide a Detasamentului Maritim nr. 1,
cele doud inecindu-se intre pontoanele nr. 1 si nr. 2,
unde erau legate; intre cele doud pontoane, stationa de
obicei si o salupd germani care, dupd bombardamentul
din dimineata de 19 august, pentru a fi feritd de atacul
aerian, fusese mutati de ostasii germani pe malul sting,
in Prospectul Dunirii; salupa fiind parisita si ficind apa,
la finele lunii septembrie se va scufunda si va fi luati de
curentul puternic al apei si dusd spre mijlocul canalului®.

In aceeasi zi (19 august), la ora 16, in urma altui
bombardament aerian, o salupd rapida torpiloare

document ¢ 2026 ¢ 1 (111)

Portul din Sulina

germana ce
venea din
amonte, fiind
lovitd din plin
de o bombi,
avea sa fie
urcatd cu toatd
viteza pe malul
drept, unde va
fi mistuitd de
foc; in timp ce
ardea, torpilele
aflate la bord
au explodat
faramand
vedeta in buciti
si incendiind
cateva locuinte de pe str. Carol, strada I, vecini cu
cheul, in sectiunea I-a a portului. Un martor care
iesise dintr-un adipost de pe strada a doua (Regina
Elisabeta)®®, a vizut in dreptul Societitii Romane de
Telefoane o vedeti torpiloare germani arzand si din care
nu mai erau decit pirti fumegéinde, buciti din corpul
ei plutind pe Dunire®.

In ziua urmitoare, 20 august 1944, la ora 9.10, 23
de avioane inamice aveau si bombardeze din nou portul
si orasul. Una dintre bombe a cizut in vecinitatea
ceamului ,,Cozia”(incircat cu nisip si pietris pentru
Armata Romani) ce era acostat pe malul drept, la 100
metri aval de Garla Abatorului, iar schijele, lovind
nava atét in dreptul, cit si sub linia de plutire, aveau si
provoace scufundarea completd in citeva minute, incit
carmaciul nu a mai putut salva nimic din inventar’®.

Tot acum avea si fie incendiat si slepul ,NFR 506”
(manutanti), care va fi izolat din port cu remorcherul
»,CNR Muresul”la mila 3 ¥2 pe malul drept, epava fiind
legata la tirm. La ordinul Detasamentului Maritim
nr. 1, in data de 22 august, slepul, care avea intreaga
suprastructuri arsd, fiind abandonat de echipaj, care nu
mai avea unde locui, avea si fie trimis la Tulcea, insi,
ficind apd pe drum din cauza giurilor provocate de
schije, se va scufunda pe canalul Sulina, la mila 37, pe
malul drept”. In toamna anului 1952, epava slepului
»NFR 506" avea si fie scoasi la suprafatd, adusi in portul
Tulcea, tdiatd in cinci buciti de citre Grupul de Salvare
nr. 17-18, si predate Intreprinderii de Constructii
Navale Tulcea®™.

In data de 21 august 1944, potrivit raportului
Cipitiniei Sulina, de la 7.55 pand la 10.30, au fost 8
alarme si 4 bombardamente. Pierderi material flotant:
salupele DDM-ului ,Nufirul”si ,Abatros”si salupa nr. 9
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a Marinei Regale,

scufundate in |
sectiunea I-a
malul sting; nava ;
germani ,Uskok” |
avea usoare avarii
la corp, iar locul
epavelor inci nu
fusese balizat™.
Potrivit
declaratieil
conducidtorul
salupei ,Nufirul”, |
in acea zi, pe la [o=
9 dimineata, una |
dintre bombele
lansate de aviatia

inamicd a lovit in
plin salupa nr. 9
a Marinei Regale,
pe care a sfiraimat-o complet, schijele lovind si salupele
,2Nufirul” si ,Albatros”, care erau acostate in fata
Atelierelor DDM®, si care, din cauza giurilor provocate,
s-au scufundat imediat, chiar 1angi cheu, fird si se poatd
salva ceva din inventar®. Salupele scoase la suprafati,
peste un an de zile, de citre DDM aveau corpul distrus,
insd masinile si cildirile erau putin avariate.

Salupa de salvare ,Albatros” avea si fie folositd de
citre Serviciul Hidraulic Sovietic pentru semnalizarea
barajului de mine din fata Sulinei si pentru intretinerea
farului de pe Insula Serpilor, ocazii cu care atingea
de nenumirate ori portul Sulina; in iulie 1946, avind
motorul defect, pleca din portul Sulina remorcati de
un vas sub pavilion sovietic, cu destinatia Odessa®.

Tot in ziua de 21 august, pe la ora 15, peste 20
avioane sovietice vor ataca din nou portul, iar o bomba
avea s cadd in plin pe vasul militar german ,Ungarn”
aflat pe malul drept, la mila 1, incendiindu-1 imediat.
Suprastructura fiind numai din scinduri, focul s-a
intins cu repeziciune incit nu s-a putut acorda asistentd
vasului, care, dupi ce a ars, s-a scufundat, prova fiind spre
larg, iar pupa rimanand la suprafata apei; epava se afla la
circa 50 metri in aval de cherhanaua lui Ioan Deleanu®.

Potrivit raportului Comisariatului de Politie Sulina
din data de 23 august 1944, in acea zi, la ora 13.7,
18 avioane au bombardat intens orasul timp de o ora.
Artileria antiaeriani a lovit un avion, care se credea ci
ar fi cizut in mare. Un grup de patru avioane, din cele
18, a atacat remorcherul ,SRD Mintuirea™, plecat din
Sulina cu destinatia Tulcea, la ora 12.20. Nu se stia daci
sunt victime si ce avarii are. Bombardamentul a fost

Farul de pe Insula Serpilor

la a treia alarma.
La Detasamentul
Maritim din
Sulina au fost
adusiin acea zi trei
aviatori sovietici
(un cidpitan, un
locotenent si un
sublocotenent),
care sdriserd cu
parasuta dintr-un
avion incendiat in
21 august®.

In data de 24
august, aviatia
sovieticd avea
sa bombardeze
violent Sulina
produciand
victime si pagube;
mare parte din populatia ce mai rimisese in oras avea
s se refugieze in satul Carmen Sylva (azi Crisan), in
ajutorul refugiatilor sosind in port si pasagerul ,NFR
Turnu Migurele”.

In25 august, la ora 11,60 de bombardiere sovietice aveau
sd atace din nou, timp de 45 de minute®. O bombi avea
sa cada pe remorcherul ,SRD nr. 27, care, fiind incendiat, a
ars pand spre seard, iar in zilele urmitoare a ficut api, ceea
ce a provocat scufundarea lui lJanga mal, prova rimanand
la suprafata apei, fiind legati la mal cu o sirmi®”.

Ranfluarea epavelor

De ranfluarea epavelor din rada portului Sulina se
va ocupa DDM-ul care, pani in luna iulie 1945, avea
sd scoatd la suprafatd 3 vedete torpiloare germane si
salupa ,MR nr. 9”.

Comandantul Militar Sovietic din Sulina se interesa
doar de starea motoarelor, de armamentul ce se mai
putea intrebuinta, restul vasului fiind scos numai in
buciti, ce nu se mai puteau folosi si care urmau si
fie aruncate cu o mahoni in Mare. Epavele celor trei
vedete torpiloare erau puse pe cheu in incinta portului
si ficeau o impresie neplicutd, in plus, incomodau la
acostare navele, fapt pentru care Cipitinia Portului
solicita si fie trimisd o comisie de experti care si decidi;
comandatul sovietic {i ldsa s facd ce voiau cu epavele;
capitanul portului, Marin Puscaciu, propunea ca si nu
fie folosite la fier vechi, pentru ci transportul era mai
scump decit valoarea lor. Salupa ,MR nr. 97, care avea
prova si motorul in stare aproape buni, era depozitati pe
digul canalului, in aval de palatul CED, la cca 500 m®®.
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Pani la finele lunii mai 1947,in cadrul lucririlor
de curitire a epavelor inecate in portul Sulina, aveau
sa fie ranfluate trei nave: remorcherul ,SRD nr. 2”
si doud vedete torpiloare germane, urménd si fie
scoasd la suprafatd incd o vedetd torpiloare germani,
aflatd inecatd, prin bombardament de aviatie, in fata
palatului CED; conform Tratatului de Pace, materialele
provenite de la armata germand urmau si fie luate de
URSS, la timpul acela insi, nu exista Comisia Aliatd
de Control, iar Cipitinia Portului a intervenit pe langa
Comandamentul Militar Sovietic al orasului Sulina sd
vind o comisie de experti ca si decidi la fata locului®.

In rada portului mai erau, la vremea aceea, de scos
la suprafatd patru epave: vasul de ateliere german
,Ungarn”, ceamul ,Cozia”, tancul ,Long felow” si un
slep IRP de 600 tone, scufundat la mila 1, pe malul
sting, la 8 iunie 1944.

Navele de salvare ale Serviciului Hidraulic, care lucrau
la ranfluare, avind dispozitie ca imediat dupi ridicarea
la suprafatd a vedetei germane si sisteze lucririle, in
vederea altor lucriri in amonte, Capitinia Portului Sulina
solicita ca pontoanele echipate cu aparatele necesare
ridicirii epavelor s fie retinute pentru ranfluarea vasului
,2Ungarn’, fost pasager german de 70 tone si circa 500
HP, ce se afla in apropierea gurii principale de api din
port, cu cel mai mare debit, si singura gurd de alimentare
in functiune, fapt pentru care prezenta epavei acolo
ficea imposibild acostarea navelor pentru alimentarea
cu apid potabild. Avind in vedere ci operatiunile de
salvare puteau fi de durati, datd fiind mérimea epavei, iar
Serviciul Hidraulic mai intai trebuind si degajeze senalul
si sa redea navigatiei parte din flota comerciald pierdutd
in razboi, ranfluarea navei ,Ungarn” va fi aménati, fapt
pentru care, in vara aceluiasi an, DDM-ul va lua masuri
pentru restabilirea altei guri de apa’.

La vremea aceea, in raza de jurisdictie a Cépitiniei
Sulina (mila 0-mila 21) erau insi si alte epave: salupa de
griniceri nr. 4, lovitd si parisitd de echipaj la mila 13;
un bac militar de scafandri, abandonat la mila 12, in 20
august 1944; remorcherul elen ,Aris” de 40 tone, 110
HP,inecat la mila 12, in urma exploziei caldirii si un pod
roméin de 15 tone, adus de sloiuri in iarna 1944/19457,

Serviciul Hidraulic avea si treacd, mai intii, la
scoaterea la suprafati a ceamului ,Daniel 10772, de la

studii/documente

mila 19. In 22 iunie 1941, ceamul, care descirca blocuri
de piatri la prelungirea digurilor de la gura Sulina, avea
s fie addpostit la mila 3; in aceeasi zi, venind avioanele
inamice, care aveau si arunce bombe imprejurul lui
fird si-1 nimereasci, ceamul avea si fie dus a doua zi
de remorcherul ,DDM Ismail”?, 1a mila 7, unde a stat
o singurd noapte, cici peste zi, avea si fie din nou tinta
avioanelor, fird a fi insi lovit, bombele cizind prin balt;
imediat, ceamul avea si fie dus la mila 14, unde a stat 3
zile, dupi care au venit din nou avioanele inamice, care
au aruncat mai multe bombe imprejur, din explozia
cdrora, sirmele cu care era legat la mal ceamul s-au rupt si
acesta a plecat in josul apei, iar cArmaciul a rimas pe tirm
impreund cu marinarul ce fusese ranit si cu cei trei copii
ai siii care au fost omorati; ceamul aflat in derivi avea si
fie prins la mila 8 si, de aceastd datd, avea si fie dus la
mila 19, unde putea fi mai bine camuflat intre silciile mari
de pe malul sting, care ficea aici un cot si era mai larg;
dupi 8 zile insd, aveau si vind iardsi avioanele sovietice care,
de aceasti dati isi vor atinge tinta, ceamul scufundandu-se
in 2-3 ore, rimanand doar prova pe uscat’.

Readucerea la suprafati a navelor scufundate in
Dunire in timpul razboiului, in majoritate slepuri,
remorchere si tancuri, avea si mai dureze inci multi ani
de zile; in primivara anului 1946, se estima cd numirul
acestora era de circa 4007, Peste doi ani, la 19 mai 1948,
Directia Marinei Comerciale instiinta marinarii ce
navigau inafara apelor roménesti, pe Dunirea bulgari,
iugoslavi, ungari, austriacd si germani, cd trebuie
sd observe dacd in apele respective se gisesc nave
scufundate sau esuate romdnesti, existenta epavelor
urmand si fie anuntatd primei cipitinii de port unde
ancoreazi sau unde acosteazi’®.

Dupi terminarea rizboiului, la reintoarcerea din
refugiu, multi dintre locuitorii Sulinei, gasindu-si
casele distruse de bombardamente, aveau s pirdseasci
definitiv localitatea, iar cu timpul, clidirile aflate in
ruini vor fi demolate de primirie, cu toate cd unele s-ar
fi putut repara, iar lemnul si cirimizile din demoliri
vor fi vindute. Rand pe rand avea si soseasci la Sulina
personalul si navele DDM-ului; la inceput au trebuit
reconstruite atelierele, care au fost dirdmate si si fie
completate instalatiile, cici cele lisate pe loc fuseserd in
parte distruse de bombardamente si in parte instriinate.
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! Directia Dunarii Maritime (DDM) a fost un serviciu instituit de Romania
in urma Aranjamentului de la Sinaia (18 august 1938), care prelua de la
Comisia Europeand a Dunarii (CED) atributiile de a proiecta si executa
lucrarile necesare pe Dundrea maritima si la gurile ei, de a percepe si
gestiona taxele asupra navigatiei, dreptul de control politienesc si sanitar,
precum si bunurile mobile si imobile, impreuna cu navele, instalatiile si
farurile; vezi G.G. Florescu, Navigatia in Marea Neagra, prin stramtori
si pe Dunare, Editura Academiei, 1975, Bucuresti, pp. 169-170.

2 Arhiva Nationala Directia Judeteana Tulcea (ANDJT), Fond Comisariatul
de Politie Sulina, dosar nr. 48/1948, ff. 35-37.

3 Const. Bondar, Virginia Dima, Eugenia lacovici Lungu, Sulina.
Monografie, vol. 11, Bucuresti, 2010, pp. 322.

* ANDJT, Fond Capitania Portului Isaccea, dosar nr. 179/1944, f. 9.

’> Idem, Fond Comisariatul de Politie Sulina, dosar nr. 10/1944, ff. 5-6.

¢ Idem, Fond Capitania Portului Isaccea, dosar nr. 144/1940, f. 3.

7 Idem, Fond Comisariatul de Politie Sulina, dosar nr. 10/1944, f. 8.

8 Ibidem, ff. 9-10.

° Ibidem, ff. 11-12.

10 Ibidem, f. 13.

' Ibidem, ff. 14-15.

12 Idem, Fond Capitania Portului Isaccea, dosar nr. 179/1944, f. 20.

B Ibidem, f. 28.

4 Idem, Fond Comisariatul de Politie Sulina, dosar nr. 10/1944, f. 21.

15 Ibidem, f. 23.

16 Tbidem, f. 25.

17 Idem, Fond Pretura Plasei Sulina, dosar nr. 44/1944, f. 22.

'8 Idem, Fond Comisariatul de Politie Sulina, dosar nr. 10/1944, f. 73 si f. 75.
1 Idem, Fond Comisariatul de Politie Macin, dosar nr. 70/1944, f. 75.

2 Jdem, Fond Comisariatul de Politie Sulina, dosar nr. 10/1944, ff. 95-96.
2! Tbidem, f. 100.

22 Ibidem, f. 34.

% Idem, Fond Prefectura Tulcea. Serviciul Administrativ, dosar nr. 1002/
1941, f 58.

24 Buletinul Directiei Generale a Politiilor”, anul XVI, nr. 32, 7 noiembrie
1943, p. 1009.

2> ANDIJT, Fond Prefectura Tulcea. Serviciul Administrativ, dosar nr. 1188/
1943, 1. 2.

% Idem, Fond Comisariatul de Politie Méacin, dosar nr. 63/1943, f. 46.

7 Idem, Fond Prefectura Tulcea. Serviciul Administrativ, dosar nr. 1197/
1943, f. 13.

2 Idem, Fond Comisariatul de Politie Méacin, dosar nr. 70/1944, f. 28.

? Idem, Fond Prefectura Tulcea. Serviciul Administrativ, dosar nr. 1256/
1944, ff. 58-59.

30 Petruta Teampau, Sulina cosmopolita, Presa Universitara Clujeand, Cluj-
Napoca, 2022, pp. 175-178.

31 Ordinea se tinea cu politia locala, care avea un sef de politie, 3 comisari
ajutori si 2 agenti impreuna cu 9 gardieni; vezi ANDJT, Fond Pretura Plasei
Sulina, dosar nr. 10/1941, ff. 6-7.

32 Idem, Fond Comisariatul de Politie Sulina, dosar nr. 48/1948, f. 41.

3 Idem, Fond Pretura Plasei Sulina, dosar nr. 10/1941, ff. 5-7.

3 Idem, Fond Prefectura Tulcea. Serviciul Administrativ, dosar nr. 1260/
1944, f. 49.

3 Fosta proprietate a comandorului Adam Jijie din Sulina, vanduta
CED-ului in timpul lichidarii, luatd in primire de DDM in 1939; vezi Idem,
Fond Comisariatul de Politie Sulina, dosar nr. 48/1948, ff. 35-37.

3¢ Buletinul Directiei Dunarii Maritime”, anul I1I, nr. 6-12, iunie-decembrie
1941.

3La | ianuarie 1942, Sulina numara 3.481 persoane, iar peste un an numara
in total 3.655 brate de munca, dintre care 550 copii de la 10-14 ani, 1.130
barbati de la 18-62 ani, 85 barbati cu varsta peste 62 ani si 1.890 femei
de la 18-62 ani; vezi ANDIJT, Fond Pretura Plasei Sulina, dosar nr. 23/
1943-1944, ff. 184-187.

3 Idem, Fond Prefectura Tulcea. Serviciul Administrativ, dosar nr. 1002/
1941, f. 70.
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¥ Idem, Fond Vama Sulina, dosar nr. 8/1944-1945, f. 119.

40 Idem, Fond Comisariatul de Politie Sulina, dosar nr. 10/1944, f. 103.

4! Ibidem, ff. 104-105.

4 Ibidem, f. 107.

4 Idem, Fond Capitania Portului Isaccea, dosar nr. 179/1944, f. 77.

“ Ibidem, ff. 109-111.

4 Idem, Fond Capitania Portului Sulina, dosar nr. 35/1944, f. 15.

46 Buletinul Directiei Dunarii Maritime”, anul IIL, nr. 6-12, iunie-decembrie
1941, p. 19.

47 Dr. I. Cantacuzino™: dimensiuni 21,96 x 3,42x1,10 m, motor 35, viteza 4 km/
ora, construit la T. Severin, corp otel-lemn; vezi Lista de vasele marinei
comerciale Romane aflate inscrise la I aprilie 1935, Bucuresti, 1935, p. 99.
4 ANDIJT, Fond Capitania Portului Tulcea, dosar nr. 263/1947, f. 454.

4 Idem, Fond Comisariatul de Politie Sulina, dosar nr. 10/1944, f. 113.

3 Idem, dosar nr. 39/1944, f. 3.

! Idem, dosar nr. 44/1944-1948, f. 12.

32 Lebada Deltei”: salupa, 9 x 1,90x 0,73, motor Penta 25 CP, vitezd 22 km/
ora, combustibil benzina, construit in 1933 in Suedia, corp lemn-lemn;
vezi Lista de vasele marinei comerciale Romane aflate inscrise la 1 aprilie
1935, Bucuresti, 1935, p. 99.

3 ANDJT, Fond Capitania Portului Sulina, dosar nr. 35/1944, f. 49 si 65.
54 Orasul avea 6 strizi principale, paralele cu Dunirea, strada intaia,
confundandu-se cu cheul, iar perpendicular pe acestea 27 de strazi mici,
cat latimea orasului, marginit intr-o parte de Dundre, iar in cealaltd parte
de baltile Deltei.

3> ANDJT, Fond Capitania Portului Sulina, dosar nr. 35/1944, f. 57.

¢ Ibidem, f. 45.

7 Ibidem, dosar nr. 50/1945, f. 5.

% Idem, Fond Capitania Portului Tulcea, dosar nr. 369/1951-1952, f. 251.
% Idem, Fond Capitania Portului Sulina, dosar nr. 35/1944, f. 1.

6 In julie 1944, incepand bombardamentele orasului, echipa de lucratori
de la atelierele DDM a plecat la Socariciu, ramanand pe loc doar paznicii;
vezi Idem, Fond Comisariatul de Politie Sulina, dosar nr. 48/1948, ff. 35-37.
' ITdem, Fond Capitania Portului Sulina, dosar nr. 35/1944, f. 37.

2 Ibidem, dosar nr. 44/1944-1948, f. 25 si f. 27.

9 Ibidem, dosar nr. 35/1944, f. 53.

0 Mantuirea”: dimensiuni 41x8,58x2,85 m, 265 tone de registru, corp de fier,
fabricat in 1903 in Germania, motor tripld expansiune cu 2 elice, consum
350 kg pacura pe ora, forta 600 CP, viteza 11 mile/ora; vezi Lista de bastimente
marine romdne de comert aflate al 1 ianuarie 1926, Braila, 1926, p. 16.

% ANDJT, Fond Comisariatul de Politie Sulina, dosar nr. 10/1944, f. 115.
% Const. Bondar, Virginia Dima, Eugenia lacovici Lungu, Op. cit.,
pp. 315-316.

¢ ANDJT, Fond Comisariatul de Politie Sulina, dosar nr. 35/1944, f. 21.
 Idem, Fond Capitania Portului Sulina, dosar nr. 49/1945, f. 26.

% Ibidem, dosar nr. 70/1947, ff. 67-68.

70 Ibidem, f. 62.

7' Ibidem, dosar nr. 70/1947, f. 4.

2 DDM inchiriase de la NFR remorcherul ,,Dionisia” si ceamurile ,,Daniel
107, ,,17” s1,,20”, ceamuri cu corpul si coverta de fier, pentru transportul
de piatrd bruta din carierele de la Tulcea; ranfluarea primelor doua ceamuri
scufundate in bombardamentele din 1941 a fost dificila, fiind incarcate;
vezi ,,Buletinul Directiei Dunarii Maritime”, anul III, nr. 6-12, iunie-
decembrie 1941.

73,,DDM Ismail”: remorcher cu aburi, folosit pentru remorcaje la
intretinerea digurilor si la ateliere, a carui nume va fi schimbat la cererea
Comisiei de Armistitiu Sovietica din 2 august 1945, in ,,DDM Sulina”;
vezi ANDJT, Fond Capitania Portului Sulina, dosar nr. 49/1945, f. 29.

74 1dem, dosar nr. 24/1941-1942, ff. 198-199.

75 Marina Noua”, anul I, nr. 19, 1 martie 1946.

7 ANDJT, Fond Capitania Portului Sulina, dosar nr. 65/1946-1948, f. 2.
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OFITERII DE ECHIPAJ DIN AERONAUTICA ROMANA
(1933-1948)

rin Legea nr. 174 din 5 iunie 1932 privind

organizarea Aeronauticii si infiintarea

Subsecretariatului de Stat al Aerului,
promiulgatd prin Inaltul Decret Regal [I.D.R.] nr. 1890
din 31 mai 1932',in Aeronautica Militari Romani a fost
introdus gradul de ofiter de echipaj (personal navigant),
care ,se recruteazd din subofiterii piloti, cu gradul de
adjutant-sef, cu o vechime de cel putin 8 ani in personalul
navigant efectiv §i dupd ce au trecut cu succes un examen
special in conditiunile fixate prin regulament (art. 45, pct. 2)
si ofiter mecanic de echipaj, care se recruteaza din maestrii
militari de Aeronauticd, dupd o vechime de cel putin 5 ani
in gradul de maestru principal si dupd ce au trecut cu succes
un examen special” (art. 46, pct. 5).

Art. 58, lit.c) din lege, stipuleazi ci ofiterii de echipaj
sunt de doui clase:

- ofiter de echipaj clasa a II-a, asimilat gradului de
sublocotenent aviator si

- ofiter de echipaj clasa I-a, asimilat gradului de
locotenent aviator.

In conformitate cu Decizia Ministeriald [D.M.] nr. 296
din 16 junie 1933 s-a stabilit comisia de examinare
pentru absolvirea Scolii de Ofiteri de Echipaj si Ofiteri
Mecanici de Echipaj, compusi din: general de divizie
aeriand Vasile Hentzescu - presedinte, comandor
aviator [av.] Constantin Telemac, Haralambie Giossanu,
locotenent-comandor av. Alexandru Cernescu si cipitan
av. Ramnic I. Ionescu - membri, profesori pentru cursurile
de specialitate: cipitan [cpt.] av. Gheorghe Botez, cpt.
ing. Andrei Ioan si locotenent mecanic Florea Neagu,
precum si locotenent av. Constantin Popa - secretar’.

In urma examindrii, prin Decretul Regal [D.R.] nr.
2265 din 5 august 1933, urmatorii subofiteri piloti si
maistri militari din Aeronautici au fost iniltati la gradul
de ofiter de echipaj clasa a II-a si ofiter mecanic de echipaj
clasa a II-a, pe data de 1 iulie 1933, repartizandu-se la
unitati, astfel:

- subofiteri piloti avansasi la gradul de ofiter de
echipaj clasa a II-a: Paul Alexandrescu -Flotila de Lupti,
Negreanu - Flotila de Lupti, Alexandru N. Popescu -
Baza Aeriand, Ioan Dincd -Directia Aeronauticii din
Subsecretariatul de Stat al Aerului, Ioan Perial - Flotila
1 Aviatie, Petre Ivanovici - Flotila 1 Aviatie, Gheorghe
Mihai - Flotila de Hidroaviatie, Elefterie Dinescu -
Flotila 1 Aviatie, Maximilian Manolescu - Flotila de
Aviatie de Gardi, Paul Giurea - Scoala Militard de
Pilotaj, Gheorghe Constantinescu - Scoala de Ofiteri de
Aviatie, Nicolae Marin - Flotila de Lupti, Ioan Lutea -
Scoala de Ofiteri de Aviatie si Paul Georgescu - Flotila
3 Aviatie si
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- maistru militar avansat la gradul de ofiter mecanic
de echipaj clasa a II-a: Alexandru Matache - Directia
Aeronauticii din Subsecretariatul de Stat al Aerului®.

Prin D.R. nr. 510 din 1 martie 1934 s-a aprobat
indltarea la gradul de ofiter de echipaj clasa a II-a, a
urmitorilor adjutanti-sefi, din Aeronautici, pe data de
1 ianuarie 1934, repartizindu-se la unititi, dupd cum
urmeazi: Constantin Dinild - Flotila de Hidroaviatie,
Ioan Culluri - Scoala de Tragere si Bombardament
Aerian, Victor Marghiu - Flotila 3 Aviatie, Nicolae
Ioan - Scoala de Perfectionare a Aeronauticii si Vasile
Sava - Scoala de Perfectionare a Aeronauticii®.

La 29 octombrie 1934, intr-un accident aerian, la Iasi,
a cazut ofiterul de echipaj clasa a II-a Ioan Perial®, din
Flotila 1 AV1atle, aldturi de un pasager civil.

In baza .D.R.nr. 1583 din 13 iunie 1935¢, ofiterul de
echipaj clasa a II-a Ioan Dinci, se trece in dlspomblhtate
speciald, pe timp de 2 ani, cu incepere de la 1 mai 1935,
detasandu-se pe aceeasi dati in serviciul Aviatiei Civile.

Prin I.D.R. nr. 1701 din 26 iunie 19357, ofiterul
de echipaj clasa a II-a Ioan Negreanu, a fost decorat
pe 6 iunie 1934, cu Ordinul ,Virtutea Aeronauticﬁ”
clasa Crucea de Aur: ,pentru activitatea desfasurata
in aeronauticd, executind numeroase zboruri de noapte
la manevrele din anul 1933. Este un foarte bun pilot de
bombardament de noapte”.

De asemenea, prin I.D.R. nr. 2377 din 23 octombrie
1935%, se conferd Medalia Aeronautici clasa a III-a,
oﬁ'gerului de echipaj mecanic clasa a II-a Alexandru
Matache: wpentru munca, destoinicia si priceperea de care a
dat dovadd la foate insdrcindrile avute in calitate de afiter
mecanic, precum gi acelea de ofiter de echipaj mecanic’.

In conformitate cu I.D.R. nr. 2670 din 26 noiembrie
1935, ofiterul de echipaj clasa a II-a Pavel A. Alexandrescu
a fost trecut din oficiu, in rezervd, pentru limita de varsti,
la 11 decembrie 1935. Ulterior, decretul regal a fost
anulat, iar ofiterul a fost trecut in retragere prin 1.D.R.
nr. 754 din 1 aprlhe 1936, pentru infirmititi provenite
in timpul si din cauza zborurilor executate in serviciul
ordonat, tot pe data de 11 decembrie 1935. De asemenea,
prin LD.R.nr. 755 din 1 aprilie 1936", ofiterul de echipaj
clasa a II-a Pavel Alexandrescu, a fost avansat la gradul
de ofiter de echipaj clasa I-a in retragere, pe data de 11
decembrie 1935.

In conformitate cu I.D.R. nr. 117 din 21 ianuarie
1936, se aprobi trecerea temporari, pe timp de un an, in
disponibilitate speciald, incepand de la 1 ianuarie 1936,
in serviciul Aviatiei Civile a ofiterilor de echipaj clasa
a II-a Maximilian C. Manolescu, Petre Gh. Ivanovici,

Nicolae V. Ioan si Ioan G. Culuri.
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In conformitate cu I.D.R. nr. 1182 din 20 mai
1936', se aproba trecerea temporard, pe timp de 2 ani,
in disponibilitate speciald, incepand de la 22 aprilie 1936,
in serviciul Aviatiei Civile a ofiterilor de echipaj clasa a
I1-a Nicolae T. Marin si Victor N. Marghlu

In baza1.D.R. nr. 1286 din 27 mai 1936", ofiterul de
echipaj clasa a IT-a Alexandru N. Popescu a fost trecut
din categoria aflat in primul an de suspensie in categoria
personal navigant efectiv, pe data de 31 decembrie 1935.

O modificare substantiald apare odati cu intrarea in
vigoare a Legii privind mﬁmtarea Ministerului Aerului
si Marinei, promulgati prin I.D.R. nr. 2620 din 13
noiembrie 1936, 1n care este stipulatd noua reorganizare
a gradului de ofiter de echipaj, pe trei clase, astfel:

- ofiter de echipaj clasa a III-a, asimilat gradului de
sublocotenent aviator, obtinut dupi trei ani de serviciu
de zbor efectiv in cadrul unei escadrile ca adjutant-sef si
numai dupi trecerea unui examen special;

- ofiter de echipaj clasa a II-a, asimilat gradului de
locotenent aviator, dupd patru ani de serviciu efectiv in
escadrild in calitate de ofiter de echipaj clasa a I1I-a si

- ofiter de echipaj clasa I-a, asimilat gradului de
cipitan aviator, dupd patru ani de serviciu efectiv in
escadrild in calitate de ofiter de echipaj clasa a II-a.

Se considera ca serviciu de zbor intr-o escadrili si
serviciul de zbor efectuat intr-o sectie de antrenament
sau unitate de zbor de pe langi diferite scoli, stabilimente
sau centre de experienti.

Tot prin aceastd lege, a fost modificati si ierarhia
gradelor de ofiter mecanic de echipaje:

- ofiter mecanic de echipaj clasa a III-a, asimilat
gradului de sublocotenent mecanic,

- ofiter mecanic de echipaj clasa a II-a, asimilat
gradului de locotenent mecanic, si

- ofiter mecanic de echipaj clasa I-a, asimilat
gradului de cdpitan mecanic.

Ofiterii de echipaj naviganti puteau fi mentinuti in
activitate pani la véarsta de 45 ani, iar ofiterii de echipaj
mecanici pani la varsta de 50 ani.

Dupi cum se va vedea, o mare parte din acesti
piloti cu calititi deosebite vor fi detasati in calitate de
piloti de incercare sau piloti pe avioane comerciale in
serviciul Aviatiei Civile, unde au ficut dovada unui inalt
profes1onahsm in arta pilotajului.

In baza I.LD.R. nr. 2632 din 13 noiembrie 1936%,
ofiterul de echipaj clasa a II-a Paul Georgescu, a fost
trecut temporar in disponibilitate speciald pe timp de doi
ani, incepand cu 25 august 1936 si detasat in serviciul
Aviatiei Civile.

In conformitate cu I.D.R. nr. 2656 din 13 noiembrie
1936, adjutantul sef av. Oprea I. Ulieru care, prin D.M.
nr. 478 din 1936, a fost trecut in pozitia de retragere, pe
1 julie, pentru infirmititi provenite din cauza serviciului
la zbor, a fost avansat la gradul de ofiter de echipaj clasa
a IT-a in retragere, pe data de 1 iulie.

Prin L.D.R. nr. 3406 din 28 decembrie 1936 si in
baza art. 58 si 76 din legea din 1932, ofiterii de echlpaJ
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naviganti si mecanici clasa a II-a, vor lua denumirea
gradului de ofiter de echipaj clasa a III-a, cu vechimea
respectivi in gradul actual.

Prin I.D.R. nr. 395 din 4 februarie 1937', ofiterul
de echipaj Ioan Culuri, din Scoala de Tragere si
Bombardament Aerian, iar prin I.D.R. nr. 937 din
5 martie 1937%, ofiterul de echipaj clasa a III-a Max.
Manolescu din Flotila Aviatie de Gardi, au fost detasati
temporar in serviciul Aviatiei Civile pe timp de doi ani,
incepand de la 1 januarie.

La 1 aprilie 1937, adjutantul sef av. Mihail Iftode a fost
trecut in retragere in baza D.M. nr. 12/1937 si avansat la
gradul de ofiter de echipaj clasa a III-a, pentru infirmitati
de zbor dobandite in timpul si din cauza serviciului militar,
in baza I.D.R. nr. 2779 din 8 iulie 1937%.

La 29 aprilie 1937, la Bineasa, si-a pierdut viata,
intr-un accident aviatic, ofiterul de echipaj clasa a
II-a Paul Georgescu®, din Flotila 3 Aviatie, detasat in
serviciul Aviatiei Civile. Se afla la bordul unui avion
comercial, cu alte cinci persoane la bord, fiind singurul
care a decedat.

Prin I.D.R. nr. 2563 din 17 iunie 19372, ofiterul de
echipaj clasa a III-a Ioan Dinci, se detaseazi temporar,
afard din cadre, in serviciul Aviatiei Civile, pe timp de
2 ani, incepand de la 1 mai.

Inbaza 1.D.R. nr. 2564 din 17 funie 19377, ofiterului
de echipaj clasa a III-a Victor Marghiu i s-a aprobat
incetarea detasirii temporare in serviciul Aviatiei Civile
si rechemarea din oficiu in cadrele Aviatiei Militare.

Prin Decizia Ministerului Aerului si Marinei nr. 151
din 24 iunie 1937*, erau confirmati ca personal navigant
in serviciul Aviatiei Civile, ofiterii de echipaj Max
Manolescu, Ioan Culuri, Nicolae Marin si Ioan Dinci.

In baza I.LD.R. nr. 3636 din 2 noiembrie 1937%, pe
data de 30 noiembrie, ofiterul de echipaj clasa a III-a
Victor Marghiu se trece in retragere pentru infirmititi
provenite in timpul si din cauza zborurilor executate in
serviciul ordonat si este avansat la gradul de ofiter de
echipaj clasa a II-a in retragere.

Prin Decizia Ministerului Aerului si Marinei nr. 625
din 3 februarie 1938%, s-au stabilit ,Instructiunile
privind conditiile de admitere pentru gradul de ofiter
de echipaj clasa a III-a a adjutantilor sefi piloti si
maistrilor militari principali”. Acestia trebuiau s
aibi, printre altele, trei ani vechime in grad la data de
1 aprilie 1934 si opt ani vechime in Aeronauticd paini
la 1 ianuarie 1938.

Inbaza1.D.R.nr. 1353 din 29 martie 1938%, maistrul
militar principal de escadrild Nicolae Iliescu, trecut in
retragere definitiva prin D.M. nr. 613/1937, pentru boali
incurabild, provenitd din cauza zborurilor executate in
serviciu ordonat, se inaltd, pe data de 1 aprilie, la gradul
de ofiter mecanic de echipaj clasa a ITI-a.

In conformitate cu I.D.R. nr. 1856 din 12 mai 1938%,
adjutantul sef av. loan M. Curteanu din Flotila Aviatie
de Garda, trecut in retragere definitivd, prin D.M. nr. 46/
1938, pe data de 1 iunie, pentru infirmititi provenite
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in timpul si din cauza zborurilor executate in serviciu
ordonat se inaltd pe aceeasi datd la gradul de ofiter de
echipaj clasa a I11-a in retragere.

In baza L.D.R. nr. 2101 din 1 iunie 1938, adjutantul
sef'av. Simion S. Pop, trecut in retragere prin D.M. nr. 79
din 1 iunie 1938, pentru infirmititi provenite in timpul
si din cauza zborurilor in serviciul ordonat, se avanseazi
pe ziua de 1 iunie, la gradul de ofiter de echipaj clasa a
II-a in retragere”.

In baza 1.D.R. nr. 2201 din 16 iunie 1938, adJutantul
sef av. Mihail Popovici, trecut in retragere prin D.M.
nr. 107 din 1 iulie 1938, pentru infirmititi provenite in
timpul si din cauza zborurilor in serviciul ordonat, se
avanseazd pe ziua de 1 iulie, la gradul de ofiter de echipaj
clasa a III-a in retragere®.

InbazaI.D.R.nr.2377 din 30 iunie 1938, adjutantul
sef av. Ioan St. Vintila, trecut in retragere prin D.M. nr.
126 din 15 iunie 1938, pentru infirmititi provenite in
timpul si din cauza zborurilor in serviciul ordonat, se
avanseazd pe ziua de 1 iunie, la gradul de ofiter de echipaj
clasa a ITI-a in retragere®’.

Inbazal.D.R.nr. 2785 din 5 august 1938, adJutantul
sef av. Ioan D. Grosaru, trecut in retragere prin D.M.
nr. 204 din 4 august 1938, pentru infirmititi provenite
in timpul si din cauza zborurilor in serviciul ordonat,
se avanseazd pe ziua de 1 august, la gradul de ofiter de
echipaj clasa a ITI-a in retragere™.

In conformitate cu Decizia Ministerului Aerului
si Marinei nr. 31 din 19 aprilie 1937%, adjutantul sef
Alfons Strasser, fost navigant, a fost detasat in serviciul
Aviatiei Civile, ca sef de trafic al Aeroportul Iasi, pentru o
perioadi de doi ani, incepand de la 1 mai, iar in baza I.D.R.
nr. 4203 din 9 decembrie 1938*, adjutantul sef aviator
Alfons Strasser, trecut in pozitia de retragere definitivi,
prin D.M. nr. 386/1938, pe data de 1 noiembrie, pentru
infirmititi dobandite in timpul si din cauza serviciului
militar de zbor ordonat, se inalti pe aceeasi dati la gradul
de ofiter de echipaj clasa a II-a in retragere.

In baza I.D.R. nr. 4206 din 9 decembrie 1938%,
adjutantul sef aviator Iorgu Burlacu, trecut in pozitia
de retragere definitiva prin D.M. nr. 383/1938, pe data
1 noiembrie, pentru infirmitate dobanditd in timpul si
din cauza serviciul militar de zbor in timpul si din cauza
serviciului, se inaltd pe aceeasi dati la gradul de ofiter de
echipaj clasa a ITI-a in retragere.

In conformitate cu Decretul Regal nr. 173 din
20 ianuarie 1939%, ofiterul de echipaj clasa a III-a
Maximilian C. Manolescu, se detaseazi temporar, afard
din cadre, in serviciul Societitii , Air France”, pe timp de
doi ani, cu incepere de la 1 januarie, putind fi chemat din
oficiu in cadre oricand interesul serviciului ar cere asta.

In conformitate cu D.M. nr. 38 din 6 mai 1939%,
au fost confirmati personal in serviciul Aviatiei Civile:
ofiterii de echipaj Nicolae Marin si Max. Manolescu,
piloti de linie detasati la Societatea ,L.A.R.E.S.” si
ofiterul de echipaj Ioan Culuri, pilot de linie detasat la
Societatea ,,Air France”.
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In conformitate cu I.D.R. nr. 2595 din 24 iunie
1939% au fost decorati cu Ordinul,, Virtutea Aeronautici”
cu spade clasa Crucea de Aur, pe data de 6 iunie:

-ofiterul de echipaj clasa a III-a Gheorghe
Constantinescu: ,in calitate de subaltern in escadrila si
instructor de zbor, a reugit prin dragostea de zbor ce are sd
totalizeze 1.200 ore de zbor, punind o munca congtiincioasd
in formarea noilor piloti. Are 18 ani vechime ca personal
navigant”,

-ofiterul de echipaj clasa a III-a Ioan Lutea: ,#imp de
15 ani a servit ca personal navigant in calitate de instructor
de zbor la Scoala de Pilotaj, contribuind la formarea noilor
piloti ai Aeronauticii’” si

-ofiterul de echipaj clasa a III-a Constantin Dinila:
otimp de 15 ani a servit ca pilot numai in unitdti de zbor,
luand parz‘e la toate exercitiile si manevrele cu o frumoasd
acthmz‘e

In conformitate cu 1.D.R. nr. 2901 din 21 iulie 1939%,
maistrul militar principal Alexandru Dumitrescu, trecut in
retragere definitiva prin D.IM. nr. 137 din 21 iunie 1939, pe
data de 30 aprilie, pentru infirmitate incurabild, provenitd
din cauza zborurilor in serviciul ordonat, se inalti pe
aceeasi datd la gradul de ofiter de echipaj mecanic clasa
a III-a in retragere.

Prin I.D.R. nr. 3005 din 26 iulic 1939%, adjutantul
sef av. Teodor Cruceanu, trecut in pozitia de retragere
definitivd prin D.M. nr. 201 din 18 julie 1939, pentru
boali provenita din cauza zborului in serviciu ordonat,
pe data de 1 iulie, se avanseazi pe aceeasi dati la gradul
de ofiter de echipaj clasa a ITI-a in retragere™.

In conformitate cu D.M. nr. 350 din 19 septembrie
1939*, ofiterul mecanic de echipaj in retragere Nicolae I.
Iliescu, a fost numit provizoriu, pe ziua de 15 septembrie,
in postul de sef de hangare clasa a II-a bugetar la
Centrul de Control si Supraveghere Tehnici a avioanelor
particulare.

Prin I.D.R. nr. 3849 din 24 octombrie 1939,
adjutantul sef av. Joan C. Cristez, trecut in pozitia de
retragere definitiva pentru infirmititi provenite in timpul
si din cauza serviciului de zbor ordonat, pe data de
31 octombrie, prin D.M. nr. 446 din 31 octombrie 1939,
se avanseaza pe data de 31 octombrie la gradul de ofiter
de echipaj clasa a III-a in retragere®.

Prin D.M. nr. 472 din 24 octombrie 1939, incepéind cu
15 octombrie, se infiinteazi o scoald de instructori civili
de zbor, destinati si incadreze invitimantul si aviatia
particulari. In personalul scolii va fi numit si oﬁterul de
echipaj Maximilian Manolescu

In conformitate cu I.D.R. nr. 210 din 25 ianuarie
1940% s-a stipulat ¢ ofiterii de echipaj mecanici pot
fi mentinuti in serviciu pani la virsta de 55 ani, in
cazul cind sunt necesari serviciului, putind fi chemati
in activitate si dupd aceastd vérsti cu toate drepturile
cuvenite.

Prin .LD.R. nr. 1861 din 5 iun. 1940*, ofiterul
de echipaj Maximilian Manolescu, a fost decorat cu
Ordinul ,Virtutea Aeronautici” a doua baretd la clasa
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Crucea de Aur: ,zburitor de clasi. A organizat din punct
de vedere programatic toate mitingurile A.R.PA., la care a
uimit publicul cu temeritatea acrobatiilor sale. A participat
efectiv la toate competitiunile aviatice, organizate de forurile
conducdtoare. Instructor de zbor la Scoala de Instructori,
director si sef de pilotaj la Scoala A.R.PA. A dovedit calititi
alese de conducator si indrumator al elevilor”.

Prin D.R. nr. 1868 din 5 iunie 1940, se inalti in grad,
pe data de 6 iunie, astfel:

- ofiter de echipaj clasa a III-a la gradul de ofiter
de echipaj clasa a II-a: Gheorghe M. Mihai - Flotila
1 Informatii, Maximilian C. Manolescu - Directia
Aeronauticii Comerciale, Gheorghe N. Constantinescu
- Scoala de Ofiteri de Aviatie, Nicolae T. Marin - Flotila
1 Bombardament (cu vechimea de la 1 iulie 1933) si Ioan
G. Culuri - Flotila 1 Bombardament (cu vechimea de la
1 ianuarie 1934);

- adjutant sef aviator la gradul de ofiter de
echipaj clasa a III-a: Gheorghe A. Ionescu - Flotila 1
Bombardament, Ioan 1. Maga - Flotila 1 Vanitoare,
Nicolae I. Padureanu - Flotila 1 Bombardament, Stelian
P. Tudose - Flotila 1 Bombardament, Constantin Gh.
Sosea - Flotila 1 Vanitoare (cu vechimea de la 1 aprilie
1934),Ioan D. Colda - Flotila 1 Bombardament, Nicolae
C. Serbinescu - Centrul de Perfectionare al Aeronauticii,
Gheorghe D. Cominici - Centrul de Perfectionare al
Aeronauticii (cu vechimea de la 1 aprilie 1935)47

Prin 1.D.R. nr. 2349 din 10 iulie 1940, urmitorii
maistri militari principali se avanseazi la gradul de ofiter
mecanic de echipaj clasa al III-a, pe data de 6 iunie:
Aurelian V. Novac - Flotila de Hidroaviatie (1 octombrie
1928) si Constantin L. Givan - Flotila 3 Informatii
(1 aprilie 1934)*.

Prin D.R. nr. 2634 din 6 august 1940 privind
modificarea unor dispozitiuni din Legea pentru
infiintarea, organizarea si functionarea Ministerului
Aerului si Marinei® s-a stabilit ci ofiterii de echipaje pot
fi mentinuti in activitate de serviciu, cu toate drepturile,
pand la varsta de 55 ani, in cazul cind sunt necesari
serviciului.

Intr-un tragic accident aviatic a cizut ofiterul de
echipaj clasa a III-a Nicolae Pidureanu® din Flotila 1
Bombardament, la 8 august 1940, la Blaj.

Prin Decretul-lege nr. 610 din 10 martie 1941,
ofiterul de echipaj clasa a III-a Paul V. Giurea, de la
Detasamentul Trupei Subsecretariatului de Stat al
Aerului i se acordd un concediu de disponibilitate
speciald, pe timp de un an, cu incepere de la 15 martie
pani la 15 martie 1942, iar dupi aceastd dati este trecut
din oficiu in pozitia de rezervi.

Prin D.M. nr. 1400 din 31 martie 1941°2, urmitorii
ofiteri de echipaje se numesc, pe data de 31 martie, piloti
aviatori in Directia Aeronauticii Comerciale, astfel:

- pilot aviator sef: ofiterul de echipaj clasa a II-a rz.
Maximilian Manolescu si

- pilot aviator clasa I-a: ofiterii de echipaj clasa a III-a
rz. Gheorghe Ionescu si Stelian Tudose.
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In conformitate cu I.D.R. nr. 1889 din 25 iunie
19413, ofiterul de echipaj clasa a II-a Gheorghe
Constantinescu din Scoala de Ofiteri de Aviatie, se trece
in rezervi, pe 4 iulie, la limitd de vérstd, repartizandu-se
ca ofiter de rezervi la aceeasi scoali.

Odati cu intrarea Romaniei in cel de-Al Doilea
Rizboi Mondial, ofiterii de echipaj au fost mobilizati in
diferite unititi operative ale Aeronauticii. Numerosi piloti
care au activat in cadrul L.A.R.E.S. au fost mobilizati in
cadrul Grupului de Aerotransport Militar, constituit la
1 aprilie 1942. Aici, au fost incadrati, printre altii: Nicolae
Cristescu, Aurel Stoenescu, Alexandru Duti si Victor
Cucuteanu (in Escadrila 105 Transport Greu) si Marin
Nicolae (in Escadrila 107 Transport Greu).

In lupte aeriene, au cizut la datorie ofiterul de echipaj
clasaa I1T-a Ioan Colda* din Grupul 5 Bombardament,
la 7 iulie 1941, la Tatiresti-Gilesti, jud. Lipusna si
ofiterul de echipaj clasa a III-a Constantin Sosea®,
din Flotila 3 Vanitoare, la 28 julie 1941. Ulterior, prin
Decretul-lege nr. 1386 din 8 mai 1942%, cei doi au fost
avansati, post-mortem, la gradul de ofiter de echipaj
clasa a IT-a.

Prin I.D.R. nr. 2633 din 19 septembrie 19417,
ofiterul de echipaj Ioan Maga a fost decorat cu Ordinul
,Virtutea Aeronautici” de rizboi cu spade clasa Crucea
de Aur: ,in lupta aeriand dela Jeremiewka a doborit un
avion inamic”. lar prin I.D.R. nr. 3036 din 4 noiembrie
194138, a fost decorat cu Ordinul ,Virtutea Aeronautici”
a doua baretid la Crucea de Aur: ,pentru eroismul dovedit
dela Jeneniejevca si Lacul Cujalnic, cand a doborit doud
avioane inamice, precum §i pentru curajul ardtat in cele
70 misiuni de front”.

Pentru merite deosebite, ofiterul de echipaj clasa a
III-a Toan Colda a fost decorat cu Ordinul , Virtutea
Aeronauticd” de rizboi cu spade clasa Crucea de Aur,
cu doud barete, post-mortem: ,,pentru eroismul de care a
dat dovada in fata inamicului, in conducerea si executarea
misiunilor de bombardament, cu cele mai frumoase rezultate
pentru g/orm aviatiei si Patriei, cu sacrificiul pierderii la
inamic”. I.D.R. nr. 3037 din 4 noiembrie 1941)%.

De asemenea, ofiterul de echipaj clasa a II-a Toan
Culuri, din Flotila 1 Bombardament, a fost decorat
cu Ordinul , Virtutea Aeronautici” de rizboi cu spade
prima baretd la clasa Crucea de Aur: ,pentru curajul si
priceperea cu care a executat 22 de misiuni in luptele din
Ucraina si in special pe frontul dela Odessa. A z‘nfrunmz‘ cu
bravurd bam]ele puternice, sustinand lupte aeriene foarte
grele”. (I.D.R. nr. 3037 din 4 noiembrie 1941)% si cu
Ordinul ,Virtutea Aeronauticid” de rizboi cu spade a
doua baretid la clasa Crucea de Aur: ,pentru curajul
si eroismul ardtat ca pilot in executarea celor mai grele
misiuni. S-a distins in atacurile dela Bolgrad-Bulgdrica,
unde toti coechipierii au fost dobordi de cel mai ucigator
baraj inamic, a continuat singur drumul la verticald,
atacand obiectivul cu cele mai bune rezultaie, precum §i la
atacurile din orasul si portul Odessa”. (1.D.R. nr. 539 din
20 februarie 1942)°1.
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Prin Decretul-lege nr. 374 din 5 februarie 1942,
adjutantul sef av. Victor T. Stinescu, trecut in pozitie de
retragere definitivd pe data de 31 decembrie 1941, prin
D.M. nr. 538 din 1 decembrie 1941, pentru infirmitate
incurabila proveniti in timpul si din cauza serviciului de
zbor ordonat, pe inaltd pe data de 31 decembrie, la gradul
de ofiter de echipaj clasa a III-a in retragere.

In conformitate cu prevederile D.R. nr. 506 din 19
tebruarie 1942, pe data de 24 ianuarie, ofiterul de echipaj
clasa a ITI-a Vasile M. Sava, din Flotila 2 Bombardament
se avanseazi la gradul de ofiter de echipaj clasa a II-a (cu
vechimea de la 1 ianuarie 1934) %.

Prin Decretul-Lege nr. 704 din 7 martie 1942,
ofiterului de echipaj clasa a II-a Joan G. Culuri, i se
acordi un concediu de disponibilitate speciald pe timp
de o luni, cu incepere de la 15 februarie. Cu aceeasi data
se trece d1n oficiu in pozitia de rezerva®

Prin IL.D.R. nr. 844 din 21 martie 194265 au fost
decorati cu Ordinul ,,Coroana Romaniei” cu spade in
grad de Cavaler cu panglici de ,Virtute Militara™:

-ofiterul de echipaj clasa a III-a Ioan Maga:
wpentru eroismul dovedit in luptele aeriene dela Cujalnik,
Jeremiejevka, cand a doborit patru avioane inamice” 5i

-ofiterul de echipaj clasa a III-a Vasile Sava: ,pentru
devotamentul cu care a executat 10 misiuni, ca pilot, pe
campul de lupta’.

Prin I.D.R. nr. 1015 din 1 aprilie 1942, ofiterul
de echipaj clasa a II-a Maximilian Manolescu, a fost
decorat cu Ordinul ,,Coroana Romaniei” cu spade in
gradul de Cavaler cu panglicid de ,Virtute Militard”
wpentru destoinicia, curajul si abnegatia cu care a efectuat
legatura aeriand cu comandamentele marilor unitditi,
inclusiv Corpul Expeditionar, pe tot timpul operatiunilor,
asigurand reaproviziondrile cu munitiuni §i carburanti si
evacudnd ranitii grav dela Est de Nz'pru si din Crimeea sub
amenintarea continud a inamicului’.

In conformitate cu L.D.R. nr. 1224 din 28 aprilie
19427, a fost decorat cu Ordinul , Virtutea Aeronautici”
de rizboi cu spade clasa Crucea de Aur, ofiterul de echipaj
clasa a II-a Max. Manolescu: ,vechi, incercat si neobosit
pilot de linie. A executat 43 misiuni in zonele de operatii 5i
in Crimeea, totalizand peste 190 ore de zbor in transporturi
militare cu curieri, raniti, combustibil etc. A executat diferite
misiuni in Iugoslavia, Italia si Franta, ordonate de S.8.A.
Decolind de pe aeroportul Baneasa pe un avion Douglas, cu
care transporta 6 echipaje destinate a duce in tard avioanele
Potex si sarindu-i elicea dela motorul drept la decolare, a
izbutit sd evite o catastrofd §i sd aterizeze avionul cu putine
avarii, aceasta datoritd calitdtii sale de exceptional pilof”.

Prin I.D.R. nr. 2162 din 29 iunie 19424, ofiterul de
echipaj mecanic clasa a III-a Constantin Glavan, din
Flotila 3 Informatie, a fost decorat cu Ordinul ,,Coroana
Rominiei” in grad de Cavaler cu panglici de ,Virtute
Militara”: wpentru munca, priceperea si devotamentul
dovedit in ingrijirea materialului volant el escadrilei”.

In conformitate cu I.D.R. nr. 1934 din 1 iulie 1942%,
au fost decorati dupd cum urmeazi:
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- cu Ordinul , Virtutea Aeronautic” prima bareti la
Crucea de Aur ofiterul de echipaj clasa a III-a Aurelian
Novak: ,pentru curajul si abnegatia aritati in executarea
misiunilor pe front. Desi nereficut dintr-un accident suferit
in 1940 si desi neincadrat in echipaje, a cerut insistent
sd zboare §i sd ia parte la misiuni de razboi. a inlocuit
telegrafisti in serviciu, in misiuni, executind cite 2 misiuni
pe zi, totalizind 6-9 ore. A executat 35 misiuni pe front” si

- cu Ordinul ,Virtutea Aeronautici” clasa Crucea
de Aur, post-mortem, ofiterul de echipaj clasa a III-a
Constantin Sosea: ,pilot vechi, cu calitdati exceptionale. In
urma cererilor sale, pleaca in misiune pentru a proteja un
avion de recunoastere. Fiind atacat, angajeaza lupta cu un
inamic mult superior cantitativ, reusind sa degajeze avionul,
dar cade, sacrificdndu—,si viata pentru Patrie si arma ce-i
era atit de dragd’.

Prin I.D.R. nr. 2169 din 29 iulie 19427, ofiterul
de echipaje mecanic clasa a III-a Aurelian Novak,
din Flotila de Hidroaviatie, a fost decorat cu Ordinul
,Coroana Roméniei” in grad de Cavaler cu panglicd
de ,Virtute Militard™: ,pentru fapte de arme savarsite in
razboiul contra Rusiei Sovietice, in anul 1941 7.

In conformitate cu D.M. nr. 442 din 30 septembrie
19427, adjutantul sef aviator Ioan I. Ravaru, din Escadrila
19 Observatie, se avanseazi la gradul de ofiter de echipaj
clasa a III-a, post-mortem, pe data de 28 septembrie
1941.

Prin I.D.R. nr. 2410 din 17 august 19427, ofiterul de
echipaj Maximilian Manolescu, a fost decorat cu Crucea
»Regina Maria” clasa a II-a, iar prin I.D.R. nr. 3024 din
6 octombrie 19427 a fost decorat cu Ordinul ,Steaua
Romaniei” cu spade in grad de Cavaler: ,pentru credinta
in serviciu §i devotamentul cu care si-a indeplinit misiunea
pe timpul cldtoriilor st zmpectzzlar dlui Maresal.

Prin I.D.R. nr. 2568 din 1 septernbne 194274 au
fost decorati cu Ordinul ,,Coroana Roméniei” in grad
de Cavaler cu panghca de ,Virtute Militard”, ofiterii de
echipaj Ioan Culuri si Nicolae Marin: ,pentru fapte de arme
savarsite in razboiul contra Rusiei Sovietice, in anul 1941”.

Prin Decretul-lege nr. 47 din 8 ianuarie 19437, pe
data de 1 ianuarie, urmitorii adjutanti-sefi aviatori, cu
vechimea specificatd in dreptul fiecdruia, se avanseazi
la gradul de ofiter de echipaj clasa a III-a: Ioan I.
Marica (de la 1 august 1927), Constantin C. Ivan (de
la 1 aprilie 1932), Gheorghe I. Brinzan, Gheorghe 1.
Toma, Petre-Baltag Alexandrescu (de la 1 aprilie 1934),
Florea Gh. Chifulescu, Gherasim A. Oprescu, Grigore
D. Grigorescu (de 1a 1 aprilie 1935), Ioan St. Lazu, Ioan
I. Milu, Eugeniu P. Mircea, Constantin V. Osiceanu,
Nicolae I. Dangi (de la 1 aprilie 1936), Nicolae N.
Cristescu (de la 15 martie 1938), Gheorghe St. Dinu,
Grigore V. Ioan, Ioan M. Chirea (de la 6 iunie 1938),
Victor Gh. Cucuteanu, Ioan Gh. Déanceanu si Gheorghe
D. Sfarlos (de 1a 27 februarie 1939).

Conform Decretului-lege nr. 310 din 5 februarie
19437, ofiterul de echipaj clasa a III-a Constantin
Dinils, din Flotila de Hidroaviatie (cu vechimea de
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la 1 januarie 1934) se trece din categoria ,combatanti
naviganti”in categoria ,combatanti nenaviganti”, pe data
de 31 decembrie 1942.

Prin I.D.R. nr. 387 din 17 februarie 194377, urmitorii
ofiteri de echipaj clasa a III-a trec in rezervi din oficiu,
pe data de 28 februarie 1943, implinind limita de varsta:
Ioan I. Marica, Constantin C. Ivan si Gheorghe 1.
Branzan. Ei raimén repartizati acelorasi unitati.

Prin I.D.R. nr. 825 din 29 mart. 194378, a fost decorat
cu Ordinul ,Virtutea Aeronautici” prima si a doua
bareti la clasa Crucea de Aur si clasa Cavaler, ofiterul de
echipaj clasa a II-a Max. Manolescu: ,pentru destoinicia
si priceperea doveditd ca pilot de linie de mare valoare
in zborurile executate pe liniile interne si internationale,
totalizand un milion de kilometri, performantd unicd la noi
in tard pand astazi si peste 8.200 ore de zbor. Are o bogati
activitate aeriand pe liniile curier militar in 2ona frontulus,
in misiuni speciale de comandant, precum §i ca instructor de
zbor in aviatia militard’.

La 30 martie 1943, in urma unui accident, in
calitate de pilot incercare al ,I.A.R.” Brasov, ofiterul
de echipaj clasa a II-a (rz) Ion Culuri”, se ciocneste in
zbor, la Brasov, de un alt avion, toti cei patru membri ai
echipajelor plerzandu si viata.

In baza I.D.R. nr. 2089 din 27 iunie 1943, adjutantul
sef av. Gheorghe N. Dinu, trecut in pozitia de retragere
definitivi, pe data de 31 mai, prin D.M. nr. 156/1943, pentru
infirmitdti provenite in timpul si din cauza serviciului de
zbor ordonat in timp de razboi, se inaltd pe aceeasi datd la
gradul de ofiter de echipaj clasa a I1I-a in retragere.

De asemenea, in conformitate cu I.D.R. nr. 2091 din
27 iulie 1943%, oﬁ'gerul de echipaj clasa a II-a Nicolae T.
Marin, se trece din oficiu in pozitia de rezervi, pentru
implinirea limitei de varsta, pe data de 26 iulie.

Prin Decretul-Lege nr. 2370 din 27 august 1943, se
aprobi trecerea din pozitia de activitate in pozitia de
retragere a ofiterului de echipaj clasa a III-a Gheorghe
N. Toma, pe data de 1 iulie. Motivul clasirii: ,anchiloza
articulard tibiokorosiene stangi consecutivd fracturii oaselor
gambe stangi si asz‘rogulectomie stangd; pareza drepz‘u[ui
extern O.S. prin accident de avion in timp de rizboi”

Prin I.D.R. 359 din 16 februarie 1944%, oﬁterul de
echipaj clasa a II-a Ioan Milu, a fost decorat cu Ordinul
,Virtutea Aeronauticd” de rizboi clasa Cavaler: ,pentru
cumjul 51 vitejia dovedita in luptele aeriene cu vindtoarea
znamzca, doborind 3 avioane. A executat 98 misiuni pe
Jfront”. De asemenea, a fost decorat cu Ordinul ,,Virtutea
Aeronauticd” de razboi prima baretd la clasa Cavaler:
wpentru curajul §i vitejia doveditd in luptele aeriene cu
vdndtoarea inamicd, reusind a dobori 4 avioane, executind
83 misiuni de véndtoare”.

Siofiterul de echipaj clasa a III-a Gherasim Oprescu a
fost decorat cu Ordinul ,, Virtutea Aeronautici” de rizboi
prima baretd la clasa Cavaler: ,pentru curajul si spiritul
de sacrificiu dovedit ca pilot in timpul executdrii celor 35
misiuni de bombardament pe frontul dela Stalingrad, Don si
Donet. A infruntat cu sange rece puternicele baraje de A.c.A.
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[Apirare contra aeronavelor — n.n.]si a vinitorii inamice’.

Tar in conformitate cu I.D.R. nr. 360 din 16 februarie
194484, au fost decorati cu:

- Ordinul ,Virtutea Aeronautici” de pace prima
bareti la clasa Crucea de Aur, ofiterul de echipaj clasa
a III-a Gheorghe Cominici:,pilot si instructor de zbor
desavdrsit. Virtuos si acrobat aerian, a scos 10 serii de elevi
piloti de vandtoare cu frumoase calititi. A fotalizat 2.596
ore de zbor, din care 1.404 ca instructor’.

- Ordinul ,Virtutea Aeronautici” de rizboi clasa
Crucea de Aur, ofiterul de echipaj clasa a ITI-a Nicolae
Serbinescu: ,pentru munca si dragostea cu care a activat
in arma aerului timp de 17 ani ca instructor de zbor si
navigator, totalizand 1.300 ore de zbor”

In conformitate cu I.D.R. nr. 617 din 22 martie
1944%, ofiterul de echipaje mecanic clasa a III-a
Constantin C. Givan se inainteazi la gradul de ofiter
de echipaj mecanic clasa a II-a.

La 20 julie 1944, in urma unui accident, si-a pierdut
viata ofiterul de echipaj clasa a III-a (rz) Gheorghe
Branzan®, alituri de alti patru membri ai echlpajulul

Tn baza I.D.R. nr. 1821 din 6 octombrie 1944% 4
fost decorati astfel:

-cu Ordinul , Virtutea Aeronautici” a doua bareti la
clasa Cavaler, ofiterul de echipaj clasa a IT-a Ioan Milu si

-cu Ordinul , Virtutea Aeronautici” prima si a doua
bareti la Crucea de Aur, ofiterul de echipaj clasa a ITI-a
Florea Chifulescu.

In baza I.LD.R. nr. 2060 din 31 octombrie 1944% au
fost decorati astfel:

- cu Ordinul ,Virtutea Aeronautici” clasa Ofiter,
ofiterul de echipaj clasa a II-a Toan Milu si

- cu Ordinul , Virtutea Aeronautici”a doua bareti la
clasa Cavaler, ofiterul de echipaj clasa a II-a Ioan Maga.

Prin I.D.R. nr. 2151 din 7 noiembrie 1944, se
avanseazi pe data de 8 noiembrie, dupd cum urmeaza:

- la gradul de ofiter de echipaj clasa a II-a, ofiterii de
echipaj clasa a I1I-a Ioan I. Maga, Nicolae C. Serbanescu si
Gheorghe D. Cominici (cu vechimea de la 6 unie 1940) si

- la gradul de ofiter de echipaj clasa I-a in rezervi,
ofiterul de echipaj clasa a II-a in rezerva Gheorghe M.
Mihail (cu vechimea de la 6 iunie 1940)%.

In baza I.D.R. nr. 2085 din 1 noiembrie 1944%,
ofiterul de echipaj clasa a III-a Dumitru Iliescu se trece
in rezervi pe limitd de varstd, pe 3 decembrie, iar prin
ID.R. nr. 3117 din 29 noiembrie 1944%, ofiterul de
echipaj clasa a II-a Gheorghe B. Mihai a fost trecut in
rezervi pe data de 23 ianuarie 1944.

Prin .D.R. nr. 2500 din 20 decembrie 1944, se acordi
Ordinul ,Mihai Viteazul”clasa a III-a cu spade, ofiterului
de echipaj clasa a III-a Ioan Maga®:, pentru curajul si
spiritul de sacrificiu de care a dat dovadd in misiunile aeriene
incredintate, remarcandu-se, indeosebi, in ziua de 25 august
1944, cand atacd formatiuni de bombardiere germane, din
care doboard doud, iar un al treilea e grav avariat. In ziua de
28 august 1944, atacd cu patrula o coloand germand de circa
150-160 magsini ce se retrigeau de la Otopeni, incendiind 40
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din ele 5i dezorganizind coloana in asa fel, incit a putut fiin
intregime capz‘umm, 1mpreund cu comandantii ce /upmserd
la Otopeni si Bineasa™

In baza L.D.R. nr. 228 din 31 ianuarie 1945, ofiterul
de echipaj clasa a III-a Florea Chifulescu este clasat
pentru serviciul de birou conform art. 62 din Legea
privind pozitia ofiterilor, pe data de 26 mai*, iar prin
I.D.R.nr.269 din 1 februarie 1945%, ofiterului de echipaj
clasa a III-a Alexandrescu Petre Baltag, i se acordi un
concediu de disponibilitate special pe timp de un an, de
la 1 februarie 1945 pani la 1 februarie 1946, cand trece
din oficiu in rezerva.

Prin .D.R. nr. 1631 din 23 aprilie 1945%, se avanseaza
la gradul de ofiter de echipaj clasa a III-a:

- cuvechimea 1 iunie 1944: adjutantii sefi av. Teodor
St. Diaconescu (1 aprilie 1935), Ioan Gh. Popescu
(1 octombrie 1936), Coriolan Gr. Siligeanu (15 martie
1938), Constantin D. Popescu (27 februarie 1939) si
Alex. Roger A. Roni (8 iunie 1940) si

- cu vechimea 1 aprilie 1945, adjutantul-sef av.
Andrei Gh. Ridulescu (1 aprilie 1941)

Prin I.D.R. nr. 2248 din 19 iulie 1945, se avanseazi,
pe 16 iunie 1945, la gradul de ofiter de echipaj clasa
a II-a, ofiterul de echipaj clasa a III-a Ioan M. Chira
(1 ianuarie 1943)".

In baza I.D.R. nr. 2452 din 3 august 1945, pe data
decretului, ofiterul de echipaj clasa a III-a Nicolae I.
Dingi a fost trecut in rezerva®™

Prin I.D.R. nr. 807 din 15 martie 1946, se acordi
concediu de disponibilitate speciald pe timp de un, de
la 1 aprilie 1946 la 1 aprilie 1947, ofiterului de echipaj
clasa a II-a Nicolae M. Cristescu si ofiterilor de echipaj
clasa a III-a Alecu N. Riileanu si Dumitru L. Cucu®.

Prin I.D.R. nr. 808 din 15 martie 1946, se acordi
gradul de ofiter de echipaj clasa a III-a, pe data decretului
si cu vechimea de la 1 aprilie 1945, urmitorilor adjutanti
sefi aviatori:

- Nicolae V. Popescu, Constantin N. Andrei
(1 aprilie 1934),

- Vasile A. Suveicd, Marin T. Ispas (1 aprilie1936),

- Constantin C. Radu, Vasile Gh. Vizitiu (6 iunie
1938),

- Vasile C. Cotrobas (27 februarie 1939),

- Dinu $t. Palade, Gheorghe I. Riileanu, Ioan N.
Mitulescu, Vasile I. Mirili(8 iunie 1940) si

- Stefan St. Dumitriu si Pompiliu P. Georgescu
(1 apr1l1el941)1°°

Prin I.D.R. nr. 810 din 15 martie 1946, adjutantul
sef av. Florian P. Popescu, trecut in pozitia de retragere
definitivd pentru infirmititi provenite in timpul si din
cauza serviciului de zbor ordonat pe timp de riazboi, pe
data de 31 ianuarie, prin D.M. nr. 494 din 6 ianuarie, se
avanseazd, pe data de 31 ianuarie, la gradul de ofiter de
echipaj clasa a III-a in retragere'*'.

Prin I.D.R. nr. 811 din 15 martie 1946, adjutantul sef
av. Constantin A. Goleanu, trecut in pozitia de retragere
definitivd pentru infirmititi provenite in timpul si din
cauza serviciului de zbor ordonat pe timp de riazboi, pe
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data de 31 octombrie 1945, prin D.M. nr. 288 din 10
septembrie 1945, se avanseazi pe aceeasi dati, la gradul
de ofiter de echipaj clasa a III-a in retragere'®.

Prin .D.R.nr. 1556 din 8 mai 1946' au fost avansati
la gradul de ofiter de echipaj clasa a III-a, adjutantul
sef av. Constantin Gh. Teodosiu (1 noiembrie 1944),
adjutantii-majori av. Alexandru C. Duti (1 aprilie 1942),
Nicolae N. Mihiescu si Mihail F. Mihordea (1 aprilie
1944), Alexandru A. Anghel si Victor St. Dumbravi (1
ianuarie 1945), Traian I. Popa (1 februarie 1945) si Ioan
Gh. Milicescu (1 martie 1945).

Prin I.D.R. nr. 2268 din 22 iulie 1946 se rectifici
vechimea in grad, de 1a 1 junie 1944 la 1 ianuarie 1944,
ofiterilor de echipaj clasa a I1I-a si se avanseazi, la 22 iulie
1946, 1a gradul de ofiter de echipaj clasa a II-a: Joan St.
Holca, Nicolae I. Burileanu, Marin $t. Funie, Teodor I.
Dumitrescu, Aurelian I. Socoleanu, Ioan Gh. Ridulescu,
Gheorghe C. Istrate, Alexandru Roger A. Roni, Florin
Gh. Paslaru si Petre D. Constantinescu!®®

Intr-un accident aerian, a cizut la datorie ofiterul
de echipaj clasa a I1I-a Ioan G. Popescu'®, la 16 iunie
1946, alituri de un alt membru al echipajului. Avionul
s-a pribusit in Pidurea Bineasa. Prin I.D.R. nr. 2348
din 29 julie 1946, ofiterul de echipaj a fost decorat cu
Ordinul ,Virtutea Aeronautici’ clasa Crucea de Aur'®.

In conformitate cu I.D.R. nr. 2498 din 9 august 1946,
se trec in cadrul disponibil: ofiterii de echipaj clasa a
II-a Ioan I. Maga, Ioan M. Chirea, Eugeniu P. Mircea,
Alex. Roger A. Roni, ofiterul mecanic de echipaj clasa
a IT-a Constantin L. Givan, ofiterii de echipaj clasa a
III-a Teodor St. Diaconescu, Petre P. Ionitd si Nicolae
V. Popescu'”’.

Prin I.D.R. nr. 2671 din 31 august 1946, ofiterul
mecanic de echipaj clasa a II-a Constantin L. Giivan se
avanseazi la gradul de ofiter mecanic de echipaj clasa I-a'®.

In conformitate cu I.D.R. nr. 3587 din 11 decembrie
1946, ofiterul de echipaj clasa a II-a Ioan Milu'®”
a fost decorat cu Ordinul ,Mihai Viteazul” clasa a
III-a cu spade: ,pentru devotamentul, curajul si spiritul
de sacrificiu de care a dat dovadd atit in luptele pentru
dezrobirea Ardealului de Nord, cit si in cele din Ungaria
si Cehoslovacia, remarcindu-se indeosebi in atacurile la
sol si asupra aviatiei inamice in zonele Misckolcz, Lucenek,
Zwollen, Banska Bistrita, Trenchin si Ugerskibrod, fiind
un viu exemplu celorlalti aviatori prin precizia atacurilor
51 abnegatia sa. A insumat in total 535 misiuni la inamic,
in care a sustinut 150 lupte aeriene, obtinand 43 victorii
aeriene omologate”.

Prin I.LD.R. nr. 3566 din 14 decembrie 1946 se
avanseazd in grad pe data decretului, la gradul de ofiter
de echipaj clasa a II-a in rezervi, ofiterii de echipaj clasa
a III-a in rezervi: Constantin C. Ivan (1 ianuarie 1943)
si Florea Gr. Chifulescu (19 ianuarie 1943)"°.

Prin I.D.R. nr. 876 din 6 mai 1947 se rectifici
vechimea in grad, de la 1 aprilie 1945 la 1 januarie 1945,
urmitorilor:

-ofiter de echipaj clasa a III-a Gheorghe 1. Cocos,
Emil M. Dinu, Grigore T. Tatus, Dumitru C. Chebac,
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Eftimie S. Zaharcu, Vasile C. Cotrobas, Vasile I. Mirili,
Stefan St. Dumitru si Georgescu P. Pompiliu;

-ofiter de echipaj clasa a III-a (in disponibilitate
speciald) Vasile Gh. Vizitiu;

-ofiter de echipaj clasa a ITI-a (din cadrul disponibil)
Dumitru D. Petrescu, Petre P.Ioniti, Aurel $t. Stoenescu,
Nicolae V. Popescu, Constantin N. Andrei, Dinu St.
Palade, Gheorghe I. Riileanu si Ioan N. Mitulescu'!".

Prin I.D.R. nr. 877 din 6 mai 1947 se avanseazi la
gradul de ofiter de echipaj clasa a II-a, pe data decretului,
cu vechimea de la 6 martie 1947, urmitorii ofiteri
de echipaj clasa a III-a: Gheorghe 1. Cocos, Emil St.
Dinu, Grigore T. Tatus, Dumitru C. Chebac, Eftimie S.
Zaharcu si Vasile C. Cotrobag'.

Prin I.D.R. nr. 1108 din 31 mai 1947 au fost avansati
in grad pe data decretului, cu vechimea de la 6 martie
1947, urmitorii ofiteri din cadrul disponibil:

- la gradul de ofiter de echipaj clasa I-a Ioan I. Maga
(8 noiembrie 1944),

- la gradul de ofiter de echipaj clasa a IT-a Dumitru
D. Petrescu, Petre P. Ionitd, Aurel St. Stoenescu, Nicolae
V. Popescu, Constantin N. Andrei, Gheorghe I. Riileanu
si Ioan N. Mitulescu (1 ianuarie 1945)113

Prin I.D.R. nr. 1163 din 4 iunie 1947, au fost trecuti
in rezervia, pe data de 22 iulie 1947, oﬁtern de echlpaJ
clasa a I1I-a Dumitru D. Petrescu, Aurel St. Stoenescu
si Dinu St. Palade™.

Prin I.D.R. nr. 1211 din 9 iunie 1947, se avanseazi pe
data decretului, cu vechimea de la 6 martie 1947,

- la gradul de ofiter de echipaj clasa a II-a Vasile I.
Mirila si Stefan St. Dumitru (1 ianuarie 1945 si

-la gradul de ofiter de echipaj clasa a TI-a (in
disponibilitate spec1ala) Vasile Gh. Vizitiu (1 ianuarie
1945)115.

Prin I.D.R. nr. 1644 din 6 august 1947 se rectifici

vechimea ofiterilor de echipaj clasa a II-a,dupi cum urmeazi:

- celor cu vechimea in grad 16 iunie 194
51n 16 iunie 1944;

- celor cu vechimea in grad 22 iulie 1946 in
22 iunie 1945;

- celor cu vechimea in grad 6 martie 1947 in
6 martie 1946'1¢.

In baza I.D.R. nr. 1536 din 25 iulie 1947, ofiterul de
echipaj clasa a III-a Pompiliu A. Georgescu (vechime
1 ianuarie 1945), a fost avansat pe data decretului si
cu vechimea de la 6 martie 1947, la gradul de ofiter de
echipaj clasa a II-a'"’.

Prin LD.R. nr. 1652 din 7 august 1947, pe 9 august,
au fost trecuti in rezervi:

- ofiter de echipaj clasa I-a Toan Maga,

- ofiter de echipaj clasa a II-a Ioan Gh. Dinceanu,
Ioan M. Chirea, Alexandru Roger A. Roni, Petre P.
Ionitd, Nicolae V. Popescu, Constantin N. Andrei,
Gheorghe I. Riileanu, Ioan N. Mitulescu,

- ofiter de echipaj clasa a ITI-aTeodor $t. Diaconescu
si

- ofiter de echipaj clasa I-a (nenavigant) Constantin
L. Gavan'®.

Odati cu schimbarea de regim politic din Roménia
si intrarea in vigoare a Decretului nr. 18 din 30 aprilie
1948 privind stabilirea uniformelor Armatei Populare
Romine'”, gradul de ofiter de echipaj dispare din panoplia
gradelor militare, fiind asimilat in denumire si drepturi cu
gradele previzute pentru ofiterii inferiori: sublocotenent
aviator, locotenent aviator si capitan aviator. Doar ofiterul
de echipaj clasa I-a Ioan Milu a mai activat patru ani in
cadrul aviatiei militare, pand in anul 1952, cind a fost
trecut in rezervd, iar ofiterul de echipaj Max. Manolescu
si-a desfdsurat activitatea ca pilot de linie in cadrul unor
companii aviatice din Franta pani in 1964.

Pe timpul actiunilor de lupti, a unor exercitii si
aplicatii, antrenamente sau misiuni de transport, au cazut
la datorie opt ofiteri de echipaj.

In concluzie, din toatd activitatea desfisurati de
ofiterii de echipaj in cadrul Aeronauticii Militare, pe
timp de pace si de rizboi, se poate afirma ci acestia
si-au ficut pe deplin datoria, slujind cu devotament
aripile romanesti, ficind dovada unor calititi deosebite
de aviatori, piloti si mecanici, confirmind din plin
valoarea acestora, meritand cu prisosintd atat avansirile
in grad si recompensele primite. In galeria asilor aviatiei
de vanitoare se vor regisi si doi ofiteri de echipaj, Ioan
Milu-locul IIT cu 52 victorii aeriene si Ioan Maga -
locul VII cu 29 victorii aeriene.
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I'_Monitorul Oficial” nr. 129 din 5 iunie 1932.

2 Monitorul Oastei” nr. 10 din 1 iulie 1933.

3 Ibidem, nr. 16 din 1 septembrie 1933.

4 Ibidem, nr. 36 din 20 martie 1934.

3 Ofiter de echipaj clasa a II-a Ioan Perial (n. 2 septembrie 1897-d.
29 octombrie 1934); absolvent al Scolii Militare de Pilotaj (Brevet
nr. 255 din 2 septembrie 1921); grade militare: soldat (7 noiembrie
1916), caporal, sergent instructor (1 octombrie 1921), plutonier (1
octombrie 1922), plutonier-major (1 august 1927), adjutant sef av.
(15 martie 1933), ofiter de echipaj clasa a II-a (1 iulie 1933);pilot
receptioner in Flotila 1 Aviatie. Decoratii: Ordinul ,,Virtutea

X

Aeronautica” clasa Crucea de Aur, pentru intensa activitate de zbor ce
depuse, atat ca pilot, cat si ca instructor. 4 fost citat prin Ordin de Zi
pe Aeronauticd, pentru bravura si curaj, cobordand in flacari dela 800
metri si salvand astfel avionul i pasagerul, in manevrele dela Brasov
din anul 1928 (1.D.R. nr. 3947 din 4 decembrie 1930).

¢, ,Monitorul Oficial” nr. 139 din 21 iunie 1935.

7 Ibidem, nr. 158 din 13 iulie 1935.

8 Ibidem, nr. 255 din 6 noiembrie 1935.

° Ibidem, nr. 273 din 27 noiembrie 1935.

1 Ibidem, nr. 89 din 17 aprilie 1936.

" Tbidem.

12 Ibidem, nr. 120 din 25 mai 1936.

13 Tbidem, nr. 128 din 5 iunie 1936.

4 Ibidem, nr. 266 din 14 noiembrie 1936.

15 Ibidem, nr. 277 din 27 noiembrie 1936.

16 Monitorul Oastei” nr. 27-28 din 1 ianuarie 1937.

17 _Monitorul Oficial” nr. 1 din 1 ianuarie 1937.

18 Tbidem, nr. 33 din 10 februarie 1937,

19 Ibidem, nr. 57 din 10 martie 1937.

20 Monitorul Oastei” nr. 13 din 15 septembrie 1937.

21 Ofiter de echipaj clasa a II-a Paul Georgescu (n. 2 noiembrie 1897-
d. 29 aprilie 1937); absolvent al Scolii Militare de Pilotaj (Brevet nr.
334 din 18 sept. 1923); grade militare: soldat (16 februarie 1922),
sergent instructor (16 februarie 1924), plutonier (16 februarie 1925),
plutonier-major (1 iunie 1928), adjutant sef av. (15 martie 1933), ofiter
de echipaj clasa a II-a (1 iulie 1933);pilot in Flotila 3 Aviatie; detasat
pilot la Directia Aviatiei Civile.

22 Monitorul Oficial” nr. 144 din 26 iunie 1937.

2 Ibidem.

2 Ibidem.

25 Monitorul Oastei” nr. 19 din 15 decembrie 1937.

26 Monitorul Oficial” nr. 30 din 7 februarie 1938.

27 Monitorul Oastei” nr. 5 din 1 iunie 1938.

28 Monitorul Oficial” nr. 109 din 14 mai 1938.

2 Ibidem, nr. 125 din 3 iunie 1938.

30 Ibidem, nr. 137 din 18 iunie 1938.

31 _Monitorul Oastei” nr. 11 din 1 septembrie 1938.

32 Ibidem, nr. 18 din 15 decembrie 1938.

3 Ibidem, nr. 5-6 din 1 iunie 1937.

3 Monitorul Oficial” nr. 295 din 19 decembrie 1938.

3 Tbidem.

3¢ Ibidem, nr. 24 din 30 ianuarie 1939.

37 Ibidem, nr. 107 din 12 mai 1938.

3 Ibidem, nr. 149 din 1 iulie 1939.

¥ Ibidem, nr. 169 din 25 iulie 1939.

4 Ibidem, nr. 177 din 3 august 1939.
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4! Ibidem, nr. 248 din 26 octombrie 1939.

42 Monitorul Oastei” nr. 15 din 1 noiembrie 1939.

4 Monitorul Oficial” nr. 248 din 26 octombrie 1939.

4 Ibidem.

4 Ibidem, nr. 25 din 31 ianuarie 1940.

4 Ibidem, nr. 130 din 7 iunie 1940.

47 Ibidem, nr. 130 din 7 iunie 1940.

4 Ibidem, nr. 160 din 13 iulie 1940.

4 Ibidem, nr. 182 din 8 august 1940

30 Ofiter de echipaj clasa a I11-a Nicolae Padureanu (n. 6 octombrie1903,
Bailesti, jud. Dolj-d. 8 august 1940); absolvent al Scolii Militare de
Pilotaj (Brevet nr. 614 din 14 octombrie1926); grade militare: soldat
(2 decembrie 1921), sergent instructor (1 ianuarie 1927), plutonier
(1 ianuarie 1928), adjutant-major av. (15 martie 1933), adjutant-sef av.
(1 ianuarie 1934), ofiter de echipaj clasa a IlI-a (6 iunie 1940);pilot in
Flotila 1 Bombardament; decoratii: ,,Résplata serviciului militar 1913
pentru 20 de ani” (I.D.R. nr. 1726 din 5 mai 1938).

S Monitorul Oficial” nr. 63 din 15 martie 1941.

2 Ibidem, nr. 91 din 16 aprilie 1941.

3 Ibidem, nr. 152 din 30 iunie 1941.

34 Ofiter de echipaj clasa a II-a Ioan Colda (n. 7 octombrie 1906-d. 7
iulie 1941); absolvent al Scolii Militare de Pilotaj (Brevet nr. 700 din
7 noiembrie 1927); grade militare: soldat (10 octombrie 1924), sergent
instructor (10 iunie 1926), plutonier (10 iunie 1928), adjutant-major
av. (15 martie 1933), adjutant-sef av. (6 iunie 1940), ofiter de echipaj
clasa a I1I-a (6 iunie 1940), ofiter de echipaj clasa a II-a post-mortem
(8 mai 1942);pilot in Centrul de Instructie al Aviatiei si 1n Flotila 1
Bombardament.

3 Ofiter de echipaj clasa a II-a Constantin Sosea (n. 2 februarie 1897,
Galati-28 iulie 1941); absolvent al Scolii Militare de Pilotaj (Brevet
nr. 610 din 8 octombrie 1926); grade militare: soldat (1 noiembrie
1926), sergent instructor (1 iunie 1927), plutonier (1 iunie 1928),
adjutant-major av. (15 martie 1933), adjutant-sef av. (1 aprilie 1934),
ofiter de echipaj clasa a IlI-a (6 iunie 1940), ofiter de echipaj clasa a
II-a post-mortem (8 mai 1942);pilot in Flotila 1 Vanatoare. Decoratii:
,Rasplata serviciului militar 1913 pentru 20 de ani” (.D.R. nr. 1726
din 5 mai 1938).

3 Monitorul Oficial” nr. 110 din 13 mai 1942.

57 Ibidem, nr. 230 din 29 septembrie 1941

#Ibidem, nr. 272 din 15 noiembrie 1941.

% Ibidem, nr. 272 din 15 noiembrie 1941.

© Tbidem.

! Ibidem, nr. 51 din 28 februarie 1942.

2 Ibidem, nr. 37 din 13 februarie 1942.

9 Ibidem, nr. 46 din 23 februarie 1942.

% Ibidem, nr. 63 din 14 martie 1942.

% Ibidem, nr. 77 din 21 martie 1942.

¢ Ibidem, nr. 83 din 10 aprilie 1942.

7 Ibidem, nr. 106 din 8 mai 1942

% Ibidem, nr. 241 din 15 octombrie 1942.

® Ibidem, nr. 161 din 14 iulie 1942

70 Ibidem, nr. 44 din 22 februarie 1943.

7' Ibidem, nr. 234 din 7 octombrie 1942.

2 Ibidem, nr. 250 din 25 octombrie 1942.

73 Ibidem, nr. 56 din 8 martie 1943.

74 Ibidem, nr. 9 din 12 ianuarie 1943.

> Ibidem, nr. 13 din 16 ianuarie 1943.
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76 Ibidem, nr. 42 din 19 februarie 1943.

77 Ibidem, nr. 49 din 27 februarie 1943.

" Ibidem, nr. 82 din 7 aprilie 1943.

7 Ofiter de echipaj clasa a IT-a Ioan Culuri (n. 8 mai 1900, Iasi - d.
30 martie 1943, ?7); absolvent al Scolii Militare de Pilotaj (Brevet nr.
261 din 15 septembrie 1921); grade militare: soldat (4 martie 1921),
caporal, sergent instructor (15 mai 1922), plutonier (15 mai 1924),
plutonier-major (1 iunie 1928), adjutant-sef av. (15 martie 1933),
ofiter de echipaj clasa a I1I-a (1 martie 1934), ofiter de echipaj clasa
a II-a (6 iunie 1940); trecut in rezerva la 15 martie 1942; pilot la
Scoala de Tir si Bombardament Aerian, Flotila 1 Bombardament si
pilot de incercare la ,,.A.R.” Brasov; decoratii: Ordinul ,,Virtutea
Aeronautica” clasa Crucea de Aur: pentru munca deosebita ce depune
de multa vreme la Scoala de Tir de Bombardament Aerian, fiind unul
din cei mai buni si vechi piloti de vandtoare (1.D.R. nr. 3947 din 4
decembrie 1930).

80 _Monitorul Oficial” nr. 186 din 11 august 1943.

81 Tbidem.

2 Tbidem, nr. 203 din 31 august 1943.

8 Ibidem, nr. 53 din 3 martie 1944.

8 Ibidem, nr. 53 din 3 martie 1944.

8 Ibidem, nr. 71 din 24 martie 1944.

8 Ofiter de echipaj clasa a II-a Gheorghe Branzan (n. 13 martie 1900-d.
20 iulie 1944); absolvent al Scolii Militare de Pilotaj (Brevet nr. 793
din 18 octombrie 1929);grade militare: soldat (15 martie 1922), sergent
instructor (15 martie 1924), plutonier (15 martie 1925), adjutant-
major av. (15 martie 1933), adjutant-sef av. (1 aprilie 1934), ofiter de
echipaj clasa a IlI-a (1 ianuarie 1943);pilot in Flotila 1 Bombardament;
decoratii: ,,Rasplata serviciului militar 1913 pentru 20 de ani” (I.D.R.
nr. 1726 din 5 mai 1938).

87 Monitorul Oficial” nr. 251 din 29 octombrie 1944.

8 Ibidem, nr. 258 din 6 noiembrie 1944,

% Ibidem, nr. 262 din 11 noiembrie 1944.

% Ibidem, nr. 256 din 4 noiembrie 1944.

! Ibidem, nr. 280 din 30 noiembrie 1943.

°2 Ofiter de echipaj clasa a ITI-a Ioan Maga (n. 19 septembrie 1906,
comuna Balta, jud. Mehedinti - d. 27 august 1978, Bucuresti);studii:
Scoala de Subofiteri de Administratie (septembrie 1926-iunie 1927),
Scoala de Pilotaj A.R.P.A. (5 august 1930) si Scoala Militara de
Pilotaj (Brevet nr. 894 din 9 august 1931);grade militare: soldat
(25 februarie 1925), caporal (1 septembrie 1925), sergent (1 martie
1926), sergent instructor (8 iunie 1927), plutonier (1 noiembrie
1927), adjutant major av. (15 martie 1933), adjutant sef av.
(1 aprilie 1934), ofiter de echipaj clasa a IlI-a (6 iunie 1940), ofiter
de echipaj clasa a II-a (8 noiembrie 1944), ofiter de echipaj clasa I (6
martie 1947); in rezerva de la 9 august 1947; maior av. (rtg);functii
indeplinite: soldat in Regimentul 26 Infanterie (25 februarie
1925), subofiter in Directia 7 Intendenta din Ministerul de Razboi
(1 iulie 1927), subofiter de administratie la Inspectoratul General
al Aeronauticii, personal navigant in Escadrila de Antrenament
(31 decembrie 1932), pilot in Escadrila 2 Instructie (1 iulie 1933),
pilot in Flotila 1 Vanatoare (1 aprilie 1937), pilot in Escadrila 52
Vanatoare/Flotila 1 Vanatoare; trecut in cadrul disponibil (14 august
1946-9 august 1947).

9 _Monitorul Oficial” nr. 2 din 3 ianuarie 1945.

% Ibidem, nr. 29 din 6 februarie 1945.

% Tbidem.

% Ibidem, nr. 118 din 28 mai 1945.

7 Ibidem, nr. 165 din 24 iulie 1945.
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% Ibidem, nr. 178 din 8 august 1945.

% Ibidem, nr. 67 din 20 martie 1946.

1 Thidem.

1 Tbidem.

12 Thidem.

103 Tbidem, nr. 116 din 21 mai 1946.

1% Ibidem, nr. 172 din 17 iulie 1946.

195 Ofiter de echipaj clasa a ITI-a Ioan Popescu (n.12 octombrie 1907
- d. 16 iunie 1946); absolvent al Scolii Militare de Pilotaj (Brevet
nr. 977 din 31 iulie 1933), brevetat mitralior-bombardier (16 iunie
1934); grade militare: soldat (15 februarie 1926), sergent instructor
(15 martie 1928), plutonier (15 martie 1930), adjutant-major av. (15
martie 1933), adjutant-sef av. (1 octombrie 1936), ofiter de echipaj
clasa a IlI-a (23 aprilie 1945, cu vechimea de la 1 iunie 1944); pilot
la Inspectoratul General al Aeronauticii si la Centrul de Instructie
al Aeronauticii.

106 Monitorul Oficial” nr. 180 din 6 august 1946.

197 Tbidem, nr. 187 din 14 august 1946.

198 Tbidem, nr. 207 din 7 septembrie 1946.

1% Ofiter de echipaj clasa a II-a Ioan Milu(n. 31 august 1908,
Darste, jud. Bragsov - d. 10 septembrie 1982, Brasov);studii:
Scoala Militara de Pilotaj (Brevet nr. 716 din 16 august 1928),
Scoala de Perfectionare Buzau (Brevet din 20 august 1929),
Curs la Scoala de Trageri si Bombardament (iunie-august 1930),
Scoala de Zbor de Noapte (septembrie-octombrie 1930), Scoala
de Instructori de Zbor fara Vizibilitate (1938) si Scoala de Zbor
de Noapte de Vanatoare (1951); radiat de la zbor la 28 aprilie
1952;grade militare: soldat (2 noiembrie 1927), caporal (1928),
sergent instructor (1 iul. 1929), plutonier (1 iul. 1930), adjutant
major av. (15 mart. 1933), adjutant sef av. (1 apr. 1936), ofiter
de echipaj clasa a Ill-a (1 ianuarie 1943), ofiter de echipaj clasa
a II-a (16 iunie 1946, cu vechimea de la 16 iunie 1944), ofiter
de echipaj clasa I (30 decembrie 1948), maior av. (24 decembrie
1952); in rezerva la 12 mai 1954;functii indeplinite: functionar
la Regionala nr. 3 C.F.R. Brasov (iulie 1924-octombrie 1925) si
la Fabrica ,,D. Voina” Brasov (octombrie 1925-octombrie 1927),
pilot in Grupul 2 Aviatie (1 iulie 1929-1 iulie 1930), Flotila 2
Aviatie (2 iulie 1930-1 noiembrie 1931), Flotila 1 Aviatie (1
noiembrie 1931-1 aprilie 1937), Grupul 7 Vanatoare (1 aprilie
1937-15 ianuarie 1945), Grupul 1 Vanatoare (15 ianuarie-6
septembrie 1945), pilot receptioner la Comisia Militara de pe
langa ,I.A.R.” Brasov (6 septembrie 1945-8 octombrie 1947),
ajutor ofiter cu cifru (8 octombrie 1947-1 martie 1948) si ofiter
informativ la Flotila 3 Asalt (1 martie 1948-15 septembrie 1949),
sef Serviciu Informativ la Regimentul 6 Aviatie (15 septembrie
1949-3 noiembrie 1950), ajutor sef de stat-major si ofiter cu lupta
aeriand la Regimentul 7 Aviatie (3 noiembrie 1950-21 februarie
1952) si ofiter cu tragerile si lupta aeriana la Divizia 68 Aviatie
asalt (21 februarie 1952-12 mai 1954).

10 Monitorul Oficial” nr. 297 din 23 decembrie 1946.

' Tbidem, nr. 113 din 20 mai 1947.

12 Ibidem.

113 Tbidem, nr. 129 din 10 iunie 1947.

14 Tbidem, nr. 133 din 14 iunie 1947.

15 Tbidem, nr. 134 din 16 iunie 1947.

!¢ Ibidem, nr. 183 din 12 august 1947.

17 Ibidem, nr. 172 din 30 iulie 1947.

118 Ibidem, nr. 192 din 20 august 1947.

19 Tbidem, nr. 101 din 30 aprilie 1948.
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ASPECTE PRIVIND COOPERAREA ECONOMICA DINTRE
REPUBLICA FEDERALA GERMANIA SI CATEVA STATE
COMUNISTE DIN EUROPA (1965-1968)
(PARTEA I-A)

A

>4 cepind din anul 1967, autorititile comuniste
i’ de la Bucuresti au difuzat repetat mesajul
referitor la stabilirea de relatii diplomatice intre
Romania si Republica Federali Germania, in conditiile
in care, dintre toate statele comuniste, doar Uniunea
Sovietici mai avea asemenea relatii cu autorititile
vest-germane (Incepand din luna septembrie 1955).
Nicolae Ceausescu si membrii aparatului roménesc
de propagandi au subliniat in anii ’70 si 80 faptul ci
regimul comunist din Romania a adoptat o pozitie
principiald si curajoasd in ianuarie 1967, acceptind riscul
de a fi criticat in interiorul aliantei politico-militare din
care Romaénia fiicea parte din cauza pozitiei adoptate de

autorititile de la Bucuresti fatd de RFG.

Ceea ce au omis sd spunid Nicolae Ceausescu si
subordonatii sii, in mesajele adresate poporului roman
si liderilor politici strdini, a fost faptul ci stabilirea de
relatii diplomatice intre Romania si RFG, la sfarsitul
lunii ianuarie 1967, a fost realizati din initiativa
autorititilor de la Bonn. Politicienii comunisti de la
Bucuresti au fost doar primii beneficiari, de conjuncturi,
ai unei schimbari majore efectuate in politica externd
de citre guvernul vest-german.

Este adevirat cd autorititile comuniste din Roménia
au incercat si stabileasci relatii de colaborare cu RFG
incd din anul 1954, insi conditia principald pe care
acestea au dorit si o impuni guvernului de la Bonn
a provenit din arsenalul politicii externe sovietice.
Concret, era vorba despre recunoasterea indirecti,
de citre autorititile vest-germane, a entititii create
de losif V. Stalin si subordonatii sdi dupi incetarea
blocadei instituite de sovietici impotriva Berlinului
de Vest (23 iunie 1948-12 mai 1949): Republica
Democrati Germani. Autorititile comuniste de la
Bucuresti au mentionat, din cind in cind, in a doua
parte a anilor ’50, faptul ci erau interesate sa aibd
relatii cu RFG deoarece doreau si dezvolte schimburile
economice cu RFG si, in acelasi timp, si mentind
relatiile politice, ideologice, diplomatice, economice
si culturale cu autorititile RDG. In acest mod se
putea consacra oficial divizarea statald arbitrard pe
care politicienii sovietici au impus-o natiunii germane

incepand din anul 1949.
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Reactia autorititilor
vest-germane fatd de
propunerile repetate
ale sovieticilor si
ale subordonatilor
acestora din asa-zisele
tiri de democratie
populard, referitoare
la recunoasterea RDG,
s-a concretizat la 9
decembrie 1955 prin
anuntarea ,Doctrinei
Hallstein”. Din acel
moment pand in anul
1967, guvernele care
s-au succedat la Bonn
au aplicat, cu o singurd exceptie (in cazul URSS),
regula de a nu intretine relatii diplomatice cu statele
care recunosteau oficial existenta RDG. In consecint3,
actiunile de cooperare pe diverse planuri, dintre
Romania si RFG, nu au putut evolua normal timp de
un deceniu, iar in cazul altor state comuniste din Europa
blocajul respectiv s-a prelungit, sub diferite forme, pini
la inceputul anilor ’70.

Din analiza cronologici a evenimentelor care au avut
loc in anul 1966, in relatiile dintre Romania si RFG,
rezultd faptul cd au existat actiuni de dezvoltare a lor in
directii convergente. In primul rind, este vorba despre
evenimente oficiale, care au fost aduse la cunostinta
celor doud natiuni si opiniei publice internationale
in perioada respectivi. Un exemplu in acest sens este
vizita efectuati de Gheorghe Cioari in RFG (17-26
mai 1966). Ministrul Comertului Exterior a onorat
astfel invitatia pe care Kurt Schmiicker a trimis-o la 18
tebruarie 1966, printr-o scrisoare.

In documentul respectiv, ministrul Economiei
al RFG a precizat astfel: ,Spre a vd putea oferi o
impresie asupra tirii noastre, sunt dispus, in cazul cind
o veti dori, a vd prezenta citeva uzine germane si a
corespunde, dupi posibilitate, si altor cereri de vizitare?.
Drept urmare, Gheorghe Cioari a avut posibilitatea
s discute, in cursul vizitei din luna mai 1966, cu
reprezentanti ai companiilor ,,Gutenhoffnungshiitte”,

Gheorghe Cioard
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,Schleeman”, M.A.N., ,Grundig”, ,Kirchfeld”,
»2oiemens Schukert Werke”,,Siemens Reiniger Werke”,
,Kléckner Humbold Deutz”, ,Salzgitter”, ,Lurgi AG”,
,Krupp”, ,Hoéchst”, ,Mannesmann”, ,Hoésch AG”,
,Didier Werke”, ,Wolf”, ,Standard Ubersee Handel”,
»~Movema”, ,Ridelmiel-Humboldt-Bor”, , Ferrostaal”,
,2Bayerische Gesellschaft fiir Marktforschung und
Internationalen Hindel”, ,A.E.G.” si ,Fendlinger
Optische Glaswerke™.

In cadrul actiunilor de organizare a vizitei ministrului
Gheorghe Cioari in RFG s-a implicat activ Berthold
Beitz, presedintele Consiliului de Administratie
al companiei ,Krupp” si unul dintre sustinitorii
programului de cercetare civili in domeniul nuclear
din RFG*. Anterior, acesta desfisura actiuni similare
in scopul incheierii acordurilor comerciale bilaterale
si pentru infiintarea de reprezentante comerciale in
Romania (la Bucuresti) si REFG (la Frankfurt/Main)®.

Drept urmare, in anul 1966, au avut loc discutii si
contacte diverse intre RFG si Romania, care nu au
fost aduse intotdeauna la cunostinta publicului din
motive politice, in cursul cirora s-au analizat stadiul in
care se aflau relatiile reciproce si modalititile posibile
de imbunititire a acestora. In acele actiuni au fost
implicati diplomati din ambele state, jurnalisti din
RF'G si membri ai aparatului comunist de propagandi
din Romadnia.

In analiza noastri trebuie si avem in vedere si faptul
cain RFG se desfisurau deja discutii in cercurile politice
privind stabilirea de relatii diplomatice cu Romania.
In consecintd, putem si presupunem faptul ci ziaristii
vest-germani, care au ajuns in Romania, in 1966, erau
constienti de rolul pe care il puteau juca, in contextul
schimbidrii generale pe care guvernul de la Bonn dorea
sd o aplice in relatiile cu autorititile comuniste de la
Bucuresti. Valorificarea informatiilor confidentiale de
citre mai multi jurnalisti nu era condamnabili deoarece,
probabil, o parte dintre acestea au fost oferite cadou de
politicienii vest-germani interesati sd stabileasci relatii
diplomatice nu doar cu Romania, ci si cu alte state
membre ale Organizatiei Tratatului de la Varsovia sau
cu Tugoslavia.

Una dintre personalititile vest-germane implicate in
actiunile de destindere a relatiilor dintre RFG si mai
multe state comuniste din Europa in cursul anilor 60,
inclusiv cu Romania, a fost Berthold Beitz. Acesta a
inteles faptul cd tdrile comunizate cu forta de autorititile
sovietice la sfarsitul anilor 40 erau importante atat
pentru produsele pe care le puteau furniza rapid si in
mod constant in RFG, cu costuri de transport scizute
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datoriti situdrii
geografice a acestora
fati de RFG, cit si
pentru produsele
vest-germane, care
puteau si fie oferite
in scopul dezvoltirii
economice mai rapide
a acelorasi tiri, in
special in domeniul
industrial.
Avantajele
economice ale abor-
dirii lui Berthold
Beitz, subliniate
in discutiile cu

Berthold Beitz

politicienii vest-germani, se bazau si pe niste date
statistice. De exemplu, RFG s-a aflat pe locul al treilea
in schimburile comerciale internationale ale Ungariei
(dupd URSS si RDG) si, in anul 1966, s-au obtinut
urmitoarele rezultate: exporturi ungare in RFG in
valoare de 321 milioane de mirci (cu 12% mai mult
fatd de anul 1965) si importuri din RFG 1in valoare de
371 milioane de mirci (cu 20% mai mult fatd de anul
1965)°. Circa 60% din exporturile ungare in RFG erau
alcituite din produse agroalimentare’.

In cazul relatiilor economice polono-vest-germane,
acestea s-au imbunititit, partial, in anul 1966, cind a
fost semnat un protocol aditional la Acordul comercial
bilateral (Varsovia, 10 mai 1966). Pentru Polonia,
protocolul respectiv a permis extinderea in RFG a
exporturilor proprii de utilaje, nave, motoare electrice,
produse chimice, televizoare, aparate de radio si diverse
produse de uz casnic — in conditiile in care RFG era
deja al doilea partener comercial occidental al Poloniei
si inregistra un sold pasiv de circa 25 de milioane de
dolari in relatiile economice cu guvernul de la Varsovia.
Schimburile comerciale preconizate pentru anul
1967 intre cele doud state urmau sd atingi nivelul de
220-230 de milioane de dolari®. Pentru o comparatie,
mentiondm ci deficitul inregistrat de autorititile de
la Bonn in schimburile comerciale cu URSS a fost de
180 de milioane de mirci in anul 1966, iar Serviciul
Central pentru Schimburile cu Striinitatea de pe langi
Ministerul vest-german al Afacerilor Externe a avut un
buget anual de 150 de milioane de mirci in anul 1967,
din care 80% a fost dedicat pentru finantarea retelei
,Goethe-Institut” — in scopul studierii limbii germane
in strdinitate si promovirii imaginii culturale a RFG

pe plan mondial’.
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In primévara anului
1967, compania
»Volkswagen” a apreciat
in mod pozitiv piata
polonezid si, drept
urmare, a deschis
patru statii proprii de
service auto pe teritoriul
Poloniei’®.Cu toate
acestea, autorititile de
la Varsovia au continuat
sd fie nemultumite de
nivelul taxelor vamale pe
care guvernul dela Bonn
le stabilise la produsele
agroalimentare, care
proveneau din tirile
socialiste — in special la carne de porc, pisiri, oud,
conserve de carne si cereale. Atitudinea respectivd poate
fi inteleasd in contextul liberalizirii taxelor aplicate, in
anul 1966, in RFG la produsele respective si a impunerii
la nivelul Pietei Comune a unor reglementiri noi, in
scopul protejirii pretului produselor agroalimentare
realizate in spatiul economic vest-european fatd de
importurile unor produse similare (de exemplu, din
Polonia, Ungaria, [ugoslavia, Roménia si Bulgaria).

In aceeasi perioadi, in balanta comerciali a RFG
exista un deficit de 1,8 miliarde de mirci din cauza
importirii unor cantititi mari de petrol din statele
arabe si exportirii de bunuri vest-germane cu o valoare
totald mai micd in acele tdri'% Situatia respectivd urma
sd se agraveze dupi declansarea, la 5 iunie 1967, a
Rizboiului de Sase Zile, arabo-israelian, si instituirea
de citre anumite state din Orientul Mijlociu a unui
embargou asupra livrarilor de titei citre tirile din
Europa occidentala si SUA.

In altd ordine de idei, autorititile comuniste poloneze
se opuneau stabilirii de relatii diplomatice cu RFG
deoarece considerau ci autorititile de la Bonn trebuiau,
mai inti, si recunoasci inviolabilitatea granitei de vest
a Poloniei — stabilitd, in vara anului 1945, la Conferinta
de la Potsdam.

In cazul relatiilor dintre autorititile comuniste de
la Belgrad si cele de la Bonn, acestea erau marcate de
eforturile depuse de cativa politicieni vest-germani in
scopul revenirii la situatia anterioard anuntului ficut,
la 9 decembrie 1955, de guvernul condus de Konrad
Adenauer—referitor la punerea in aplicare a ,Doctrinei
Hallstein”. Atunci s-a prezentat decizia privind ruperea
relatiilor diplomatice dintre RFG si statele care au
recunoscut existenta RDG sau isi mentineau relatiile
diplomatice cu guvernul est-german. O exceptie de
la regula respectivi s-a aplicat pentru URSS, cu care
autorititile vest-germane aveau relatii diplomatice din
luna septembrie 1955%.

Konrad Adenauer
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Pentru ITugoslavia,
incertitudinea a
persistat pani la 11
octombrie 1957, cand
autorititile de la Bonn
au solicitat guvernului
comunist de la Belgrad
sd 1si precizeze pozitia
— pe fondul intentiei
lui Tosip Broz Tito de
a recunoaste RDG
si de a trimite un
ambasador in Berlinul
de Est'. Publicarea, la
15 octombrie 1957, a
comunicatului comun
iugoslavo-est-german,
referitor la stabilirea de relatii diplomatice, a determinat
guvernul de la Bonn si rupi relatiile cu Iugoslavia doud
zile mai tarziu si sd solicite plecarea, la 19 octombrie
1957, a ambasadorului iugoslav din REG?®.

Desi guvernul de la Belgrad a prezentat decizia sa
ca pe un succes diplomatic (Iugoslavia fiind prima tari
din afara blocului sovietic care a recunoscut RDG),
au apirut curind probleme in relatiile economice
cu RFG. Ciutind solutii pentru reducerea efectelor
negative generate de ,Doctrina Hallstein”si de propria
decizie fatd de relatiile cu RDG si RFG, losip Broz
Tito a aprobat deschiderea economiei iugoslave pentru
investitii italiene masive la sfarsitul anilor ’50 si in
deceniul urmitor'. In paralel, relatiile economice cu
RFG au continuat si autorititile de la Belgrad au reusit
sd reinnoiascd, in anul 1964, acordul comercial pe care
il aveau cu RFG.

Un an mai tarziu au inceput discutiile intre cele doua
pérti privind stabilirea unui acord referitor la situatia
cetitenilor iugoslavi, care lucrau temporar in RFG. In
aprilie 1967, autorititile de la Bonn apreciau c¢i numirul
muncitorilor respectivi era de circa 150.000-250.000
si fluctua din cauza plecirilor si sosirilor repetate ale
acestora. Veniturile anuale totale pe care le obtineau, in
valoare de aproximativ 200 de milioane de mirci, erau
importante pentru autorititile de la Belgrad. In acelasi
timp, Tugoslavia era o destinatie turisticd preferatd de
cetitenii vest-germani, insd acest aspect nu putea sid
influenteze decisiv balanta de pliti dintre cele doud
state — care inregistra un sold pasiv de 650 milioane de
mirci vest-germane pentru guvernul de la Belgrad".

In opinia lui Wilhelm Haas, care lucra in calitate de
colaborator la referentura tirilor socialiste din Ministerul
Afacerilor Externe, cetitenii iugoslavi, care au muncit
pand in luna aprilie 1967, in RFG, au acumulat, in
total, circa 1 miliard de mirci, sub formi de economii,
in conturile bincilor vest-germane. Acestia evitau
sd transfere sume mari in Iugoslavia si s le schimbe

Iosip Broz Tito
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in moneda
locali,
deoarece
e xista
pericolul
devalorizirii
dinarului si
guvernul de
la Belgrad
putea impune
conditii
defavorabile
de schimb
valutar
pentru proprii
cetdteni, care
aveau sume
in valuti in
conturile
bincilor din
Tugoslavia®®.

Desi nu a
avut o sustinere clard, de la inceput, din partea cercurilor
economice si politice de la Bonn, acordul referitor la
situatia cetitenilor iugoslavi, care lucrau temporar in
RFG, in cadrul ,Gastarbeiterprogramm” (Programul
lucritorilor oaspeti), a fost semnat in octombrie 1968%.
Discutiile dintre cele doud parti au fost influentate de
negocierile secrete desfisurate la Hotel de La Trémoille
din Paris (23-29 ianuarie 1968) si incheiate prin
restabilirea relatiilor diplomatice dintre cele doui state
(31 ianuarie 1968). Guvernul est-german a dezaprobat
decizia autorititilor de la Belgrad si a protestat, insd nu
a obtinut niciun rezultat pozitiv.

Discutiile pe tema respectivd au inceput inci din anul
1967 intre reprezentantii Iugoslaviei si cei ai REG®si
s-au prelungit pand in ianuarie 1968, deoarece expertii
juridici nu au gisit, initial, formulirile acceptabile pentru
ambele pirti in documentele care trebuiau semnate?.
Totodatid, Rizboiul de Sase Zile din Orientul Mijlociu
(5-10 iunie 1967) a creat o stare de incertitudine pe plan
international, care s-a reflectat in blocarea temporari a
discutiilor pentru normalizarea situatiei politice dintre
RFG si Iugoslavia®. La aceste probleme s-au adiugat
discutiile aparute in RFG referitoare la exporturile masive
pe piata vest-germand a confectiilor care se realizau in
Tugoslavia, Romania si Hong Kong®.

In aceeasi perioadi, autorititile comuniste din
Bulgaria ciutau, la rindul lor, solutii pentru stabilirea de
relatii diplomatice cu RFG in conditii cit mai favorabile
pentru guvernul de la Sofia. Problema respectivi a fost
abordatd de Apostol Pasev (presedintele Comitetului
de Stat al Planificirii) si de I. Nedev (ministru adjunct
al Comertului Exterior), in cursul vizitei pe care au
efectuat-o in RFG, la inceputul anului 1967. Cei doi
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reprezentanti
bulgari au
solicitat
atunci un
credit de stat
in valoare de
aproximativ
100 de
milioane
de dolari de
la guvernul
vest-german,
precum si
amanarea
achitiarii
unor datorii
scadente ale
guvernului de
la Sofia fatd
de creditorii
vest-germani.

Fabrica ,Munca” din localitatea Ovidiu, jud. Constanta, unde se imbutelia Pepsi

Reprezentantii guvernului de la Bonn au rispuns
cd nu se puteau acorda credite de stat autorititilor
comuniste din Bulgaria, iar legarea problemei respective
de stabilirea, in schimb, a relatiilor diplomatice intre
cele doui state a fost respinsi categoric de autorititile
vest-germane?*.

Drept urmare, situatia economici bilaterald s-a
agravat si guvernul de la Sofia a inregistrat, la sfarsitul
anului 1967, un deficit de 300 milioane de mirci in
schimburile comerciale cu RFG. De aceea, autorititile
de la Bonn intentionau si reduci, in anul 1968, relatiile
economice cu Bulgaria, considerind ci politicienii
comunisti de la Sofia nu erau capabili si achite
importurile provenite din RFG*.

Revenind la cazul Romaniei, putem remarca faptul
cd, in primdvara anului 1966, compania ,Ernst Otto
Reise”a invitat in RFG o delegatie de specialisti romani
din domeniul constructiilor de drumuri. Vizita de
studii urma si se desfisoare in vara acelui an si partea
romdnd a anuntat ci este de acord cu organizarea
actiunii respective®. Autorititile de la Bucuresti nu au
precizat atunci dacd experienta pe care o obtineau in
RFG specialistii romani era necesari pentru realizarea
a cinci sosele in Dobrogea, stabilite deja pe urmitoarele
itinerare: Vama Veche — Mangalia — Constanta —
Mamaia— Sibioara (un drum national cu caracteristici
de autostradi, care dubla soseaua existentd);Adamclisi
— Negru Vodi — Mangalia; Harsova — Topolog — Cataloi
— Tulcea; Micin — Horia — Babadag (Sud); Mihai
Viteazu — Sinoe — Grindul Lupilor — Portita — Grindul
Crasnicol — Sfantu Gheorghe?. O parte dintre acele
planuri cu sosele au rimas pani in prezent, in anul 2020,
la stadiul de intentii neconcretizate.
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Deoarece autorititile comuniste de la Bucuresti erau
constiente de faptul cd bauturile ricoritoare de pe piata
roméneascd erau in cantititi insuficiente si de o calitate
indoielnici, in ianuarie 1966 a fost stabilit un contract
cu compania ,Pepsi Cola GmbH” (care avea sediul
central la Offenbach/Main), in scopul achizitionirii,
prin Intreprinderea de Stat pentru Comert Exterior
»<Vlaginimport”, a unei instalatii de preparare a bauturii
ricoritoare ,Pepsi Cola”. Aceasta urma si fie pusd in
functiune in anul 1967 si avea o capacitate de productie
de 10.000 sticle (de 0,25 I) pe ori. Substanta activd pentru
obtinerea bauturii era livratd timp de 10 ani de compania

,Pepsi Cola GmbH?”, firi posibilitatea de a fi fabricatd in
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Rominia in perioada respectivi — nici macar sub licenta®.

A urmat aprobarea la 17 mai 1966, de citre membrii
Comitetului Executiv al Comitetului Central al PC.R,,
a hotararii privind cresterea capacititilor de cazare de pe
litoralul romanesc al Mirii Negre cu 32.000 de locuri (pand
in anul 1970)% si promovarea lor prin publicitate pentru a
atrage turisti strdini, inclusiv din RFG si Franta. O parte din
cantitatea de bauturi,,Pepsi Cola”, imbuteliate in Romania,
urma s fie pusi la dispozitia acestora, contracost, mai ales
in sezonul estival. Intr-o reclami apiruti in septembrie
1967 s-a mentionat si pretul de vanzare al unei sticle de
,Pepsi Cola” (1 leu), comercializati pe piata romaneascd
sub sloganul ,,Pepsi — Avant si energie”.

(Va urma)

! Director adjunct al Institutului Cultural Roman de la Varsovia.
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INDUSTRIA DE APARARE A ROMANIEI IN ANUL 1979

Dr. Viorel GHEORGHE!

A

A4 1\ primele sase luni ale anului 1979, industria
4 de apirare a Romaniei si-a continuat evolutia

pe aceleasi coordonate ca si in anii precedenti.
Conform raportului prezentat de generalul Vasile Ionel,
planul productiei speciale a fost indeplinit in proportie
de doar 86,6%. Nerealiziri au fost in toate ramurile
industriei roménesti de apirare. Astfel, din 145 de
transportoare amfibii blindate au fost produse 121,
din 7 elicoptere IAR-330 Puma au fost realizate 6, din
18 avioane de scoald IAK-52 au fost construite doar
6. Au fost planificate si fie produse 1.000 de rachete
antitanc, dar au fost realizate 183 de exemplare. Din 12
tancuri TR-580 au fost produse 8 buciti, iar din 344 de
autocamioane DAC-665T au fost livrate doar 182 de
buciti. Trebuia produs un exemplar cu dubli comandi a
avionului IAR-93, dar acest lucru nu s-a intaimplat®. La
statiile radio din comanda de 260 statii de tip companie-
pluton nu a fost produs niciun exemplar, din 525 de
statii radio regiment-batalion au fost fabricate doar 160
de exemplare, iar din 1.512 de radiotelefoane portabile
au fost livrate doar 320 de buciti. Aceste nerealiziri

se datorau pregitirii
necorespunzitoare a
fabricatiei, a lipsurilor in
aprovizionarea cu materii
prime, a colaboririi
dificile intre diferite
intreprinderi. Problemele

cele mai mari erau la
echipamentele radio-
electronice, la tancul
mijlociu, la rachetele
antitanc dirijate prin fir si

la camioanele DAC 665
T, practic la produsele

Generalul Vasile Ionel

nou intrate in fabricatie, unde nu exista suficientd
experientd in cadrul uzinelor producitoare.

Intarzieri mari erau si la alte produse cu destinatie
speciald. De exemplu, din comanda de 150.000 de misti
de gaze pentru oameni au fost produse 126.016 buciti.
Pentru cai erau comandate 350 de misti contra gazelor,
din care nu s-a produs niciun exemplar. La fel si pentru

Camionul SR-114M
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cele 250 de veste de salvare SAJ-43. Lipsa materiilor
prime, mai ales a celor de import a fost principala cauzi
a acestor nerealizdri. La cistile metalice, din 65.650
de buciti comandate au fost produse doar 8.280 din
cauza calititii necorespunzitoare a tablei furnizatd
de Combinatul Siderurgic Galati. Situatia era relativ
similard si la productia de parasute, pentru ci lipsa
materiilor prime a ficut ca din comanda de 750 de
buciti, si fie realizate doar 550. Era greu de crezut ca
in cursul anului 1979 se mai puteau realiza vinitoarele
de submarine, navele maritime de comandament, navele
fluviale de comandament, minele antitanc nedetectabile,
minele de infanterie siritoare cu schije, auto-statiile
radioreleu R-4050 montate pe autocamionul SR-114,
auto-statiile radioreleu R-4030 montate pe autoduba
TVD-12 Rz, calculatoarele electronice Felix-C-64 M,
instalate pe autocamionul DAC 665 G, calculatoare
electronice pentru conducerea focului de artilerie,
indicatoare de radio-activitate AD-323.

Toate aceste intarzieri l-au ficut pe generalul Vasile
Tonel si aprecieze cd era incertd realizarea planului
la mai multe categorii de tehnicd militari. In 1979,
conform planului de productie trebuiau realizate 15
avioane IAR-93, 600 de transportoare amfibii blindate,
2.300 de rachete antitanc dirijate prin fir si 1.000 de
autocamioane DAC 665 T. Probleme serioase erau sila
productia de piese de schimb, mai ales pentru blindate,
care le era afectatd negativ capacitatea de lupti®.

Mult mai bine a stat exportul romanesc de
armament si tehnicd de luptd, care a inregistrat depasiri
masive ale planului. Acesta prevedea un export de
172,2 milioane lei valuti, din care 96,8 milioane lei
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pe valutd convertibild. Directia Comert Exterior din
cadrul Ministerului Apiririi Nationale a exportat in
primele sase luni armament si tehnici de lupt in valoare
de 246,6 milioane lei valuti, din care 202,2 milioane
lei in valutd convertibild. Celelalte intreprinderi de
comert exterior au livrat si ele produse speciale in
valoare de aproape 30 milioane lei valuti. Exportul
roménesc de armament si tehnicd de luptd, pe primele
sase luni din 1979 a fost compus din 24 transportoare
blindate BTR-70, 5 aruncitoare de proiectile reactive
APR de calibrul 122 mm montate pe SR-114M
ycamionul de rizboi al Romaniei” din anii 1960-1970,
100 mitraliere antiaeriene binate calibrul 14,5 mm,
330 pusti mitralierd, Md. 1964, de calibrul 7,62 mm,
1.000 PSL, calibrul 7,62 mm, 100 pistoale mitralierd
Md.1963, calibrul 7,62 mm, 1.690 aruncitoare de
grenade antitanc AG-7, 150 aruncitoare de grenade
antitanc SPG-9, 40 de aruncitoare de fliciri LPO-50.
Exporturile de munitii au rimas in continuare foarte
mari. In prima jumitate a anului 1979 au fost exportate
16.489 lovituri pentru aruncitorul de proiectile
reactive APR-122, 76.334 de lovituri pentru AG-7,
1.496.600 cartuse calibrul 14,5 mm, 9.129.000 cartuse de
calibrul 7,62 mm, 3.000 de grenade de ména defensive,
8.000 de focoase MRV, 20.000 de focoase de fund si de
cap VP-7 si multe altele, precum goniometrele-busold
GB-2, piese de schimb pentru mitraliera ZU-2, trepiede
pentru mitraliera PKIMS etc.

In afari de Ministerul Apiririi Nationale au
exportat tehnicd de lupti si alte intreprinderi precum
Tehnoimportexport, Danubiana, Arpimex si Romsit.
Acestea au livrat 4 avioane de transport usor BN-2

Avionul YAK-52
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Avionul IAR;93
TR-580, transportorul amfibiu blindat BTR-70,
mitraliera de tanc calibrul 12,7 mm, tunul calibrul

construite la Fabrica de Avioane Bucuresti, 4 avioane de
scoald TAK-52 realizate la Intreprinderea de Avioane
Baciu, 1 elicopter IAR-316B Alouette III, 2 elicoptere
IAR-330 Puma, 25 de planoare si motoplanoare
fabricate la Intreprinderea de Constructii Aeronautice
Ghimbav. La acestea s-au addugat 2.826 tone de pulberi
TNT si pulberi speciale, 40.038 de canistre metalice,
mari cantititi de Inciltiminte si confectii militare’.
Pentru anul 1979 au fost pregitite pentru intrarea
in fabricatie 111 produse, dar doar 38 au reusit si fie
omologate si si intre integral in productie. Acest lucru se
datora ,dificultitilor in obtinerea parametrilor stabiliti
prin temele de cercetare-proiectare”, la care se adiugau
lipsuri ale resursei umane in zona cercetdrii, lipsuri
in executarea SDV-urilor, neglijente in coordonarea
activititii de cercetare®. Printre produsele la care
asimilarea in fabricatie era gata se numirau tancurile

100 mm pentru tancul TR-580, aruncitorul de mine
calibrul 82 mm, diferite proiectile calibrul 82-152 mm,
bombe de aviatie cu bile, mina marini magnetoacustici
MMA-2, calculator electronic pentru Marina Militari,
receptor radio pe unde scurte R-2500, tractorul usor de
artilerie, tractorul de evacuare reparatii amfibiu TERA
8X8, mitralieri calibru 14,5 mm cu aparat de ochire’.
La acestea se addugau telemetrul cu laser pentru tunul
de pe tanc, statia radio cu BLU pe unde ultrascurte
R-1180, aparatul de secretizare T.S.-580, radiotelefonul
portabil UHF R-8501, radiotelefonul portabil VHF
R-8403, ansamble mecanice pentru elicopterul
IAR-330 Puma, dispozitivul de afisare alfanumericd
(digitald) DAF-1000, retranslator duplex R-8041, radio
releu cu un canal telefonic R-8042, sistem de parasute

Batalionul 33 Vinatori de Munte dotat cu transportorul amfibiu blindat TAB-77
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pentru desant de
tehnica®.
Produsele la
care nu se reusise
asimilarea erau
destul de multe
si unele de mare
complexitate
tehnici. Un
exemplu era
avionul IAR-93
in dubli
comandid. Dupi
efectuarea a
22 de ore de
zbor in cadrul
probelor de casi,
avionul prototip a
fost oprit la sol pentru ci nu erau gata solutiile pentru
rigidizarea fuzelajului posterior si pentru comanda
stabilizatorului. Dupi ce au venit solutiile, avionul a
inceput probele pentru incercirile de fabricd si pentru
programul de omologare care insemna 108 ore de zbor.
Parcurgerea integrald a programului de omologare si
interpretarea rezultatelor obtinute se ficea in minim
5 luni, ceea ce insemna aproximativ 8 luni de intarziere
a omologirii. In cazul statiei radio pe unde ultrascurte
R-1260 au fost greutiti in realizarea asimilarii pentru ci
lipseau anumite materiale atat din productia interni, cit
si din import, la care se addugau greutitile in realizarea
SDV-urilor (scule si dispozitive verificatoare). Se estima

Transportorul blindat BTR-70

productia
transportorului
blindat BTR-70,
care era solicitat
la export de citre
URSS, Ungaria
si Republica
Democrata
Germanilf,
Trecerea la
productia de
serie a motorului
turbo-reactor
Rolls-Royce
Viper 632-41
era intirziati de
taptul ci la proba
de andurantd au
aparut o serie de defectiuni. Corectarea acestora necesita
timp, astfel cd productia de serie era planificatd si
inceapa din luna august 1979. In cazul rachetei aer-aer
dirijatd in fascicul de radiolocatie, faza de proiectare
nu era terminatd, din cauza lipsei aparaturii necesari
pentru probele dinamice. La racheta aer-aer, dirijatd
prin infrarosu, nu erau parcurse toate probele previzute
si ca urmare nu era avizat modelul experimental.
Radiotelefonul mobil R-3140 nu a intrat in productia
de serie, din cauza unor modificiri aduse documentatiei
prototipului. Ca urmare, proiectul avea 11 luni de
intarziere. La statia radio pe unde ultrascurte (UUS) si
cu bandi laterald unici (BLU) R-1231 si care trebuia

cd din cele 760 de — montatd pe
statii comandate e masini de lupti,
se puteau realiza f§ experimentarea
maxim 400, in 2 (S ~ si omologarea
doua jumitate a ::_\-...,_ prototipului era
anului 1979°. e ey ; —— intarziatd pentru

O altd intar- — <z ci anumite
ziere semni- — ] [ < componente
ficativi a fost ~ =S l — din import nu
la programul [ ]|} = - l ‘ fusese livrate!'.
transportorului (g T} 3 ‘ — Autoradiofarurile
amfibiu blindat [hmsed 8’ alk de putere medie
TAB-77, si mare erau la
construit la 0, nivel de model

Automecanica
Moreni. Cauza
principald a fost
aceea cd fabrica
si-a concentrat
atentia pe
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Statia radar P-12

experimental
si abia in 1980
se preconiza
incheierea acestei
faze. Simulatorul
cu laser pentru




tragerile antitanc
era la nivel de
prototip, dar
experimentarea
si omologarea
erau intarziate de
IFTAR care nu
stabilise programul
de omologare.
Radioaltimetru
era in faza de
executie a seriei
zero, dar primirea
cu intarziere a
documentatiei
de licentd a
amanat inceperea
productiei pentru
luna decembrie 1979. Intr-o fazi similari era si grupul
electrogen de 1 kw/30 V. Cu ajutorul misurilor luate
de DIE se preconiza trecerea in productie a seriei zero
in noiembrie 19792

Rimaneri in urmi erau si la anumite echipamente
destinate instalatiilor de radiolocatie. Astfel, instalatia
de protectie impotriva bruiajului activ de radiolocatie
IPIBAR nu intrase in productie cu seria zero pentru
ci nu erau asigurate din import AMC-urile necesare
(Aparate de Misurd si Control). Acest dispozitiv,
care asigura protectia impotriva bruiajului asincron in
impulsuri, era destinat echipdrii statiilor radar P-12,
P-14 si P-37. Se estima ca pand in luna septembrie
1979 si fie depisite greutitile si pani la finalul anului
si fie realizate aproximativ 40 de exemplare. In cazul

Autocamionul DAC-665T

alt dispozitiv care
era in intdrziere
era instalatia
pentru comanda
polarizirii undelor
electromagnetice,
ce trebuia montat
pe statiile radar
.| P-13, PRV 11 si
PRV-13. In luna
octombrie 1979 se
preconiza realizarea
prototipului®. Nici
amplificatorul
de frecventd
intermediari,
logaritmic,
destinat statiilor de
radiolocatie P-35 si P-37, nu era in productie pentru
ci apdruse dificultiti in timpul cercetirii-dezvoltirii
acestuia. Centrala de lansare a torpilelor ,Z” si centrala
de lansare a grenadelor antisubmarin ,,S” erau inci la
stadiul de cercetare si realizare a modelului experimental.
Transmititorul portabil in format fix nu intrase in
fabricatie pentru ci Intreprinderea de Echipamente
Periferice Bucuresti a primit documentatia pentru seria
zero cu mare intirziere. Un alt produs, display-ul alfa
numeric (digital) era in continuare in faza de cercetare'.

Toate modele de parasute cerute in productie erau inci
la stadiul de experimentare si omologare prototip. Printre
acestea, parasutele de salvare pentru avioane si elicoptere,
in patru variante, parasuta de antrenament, parasuta
pentru desant personal, parasuta de performant,

instalatiei nume-
rice (digitale)
de selectie a
tintelor mobile
INSTM ce
trebuia montati
pe statiile radar
P-12 si P-14
prototipul nu
era gata pentru
cd nu era
stabilit modelul
experimental.
Se spera ca in
luna august
1979 sd inceapa
productia

PR

parasutd de
frinare 1in
3 wvariante.
La acestea
se adiugau
costumul
compensator
de iniltime,
realizat in 2
variante®.

Era realizat
prototipul
tunului
antiaerian,
tractat, binat,
calibrul 30

de mm, dar

prototipului. Un

62

Elicopterul IAR-330 Puma

fird corector

1 (111) ¢ 2026 ¢ document



Elicopterul IAR-316B Alouette II1

mecanic. Dupid experimentiri a fost reproiectat, iar
rezultatele obtinute la teste au fost cele asteptate. In luna
septembrie 1979, era programati terminarea testelor.
Aruncitorul de mine calibrul 120 mm a avut o serie de
defectiuni la tragerile cu modelul experimental. Acestea
trebuiau remediate pani in luna iulie 1979 si urmate
de realizarea prototipului. Aruncitorul de proiectile
reactive calibrul 122 mm, cu 40 de tevi, montat pe
autocamionul DAC-665T era deja in productia seriei
zero si pregitirea pentru fabricatia de serie. Tunul de
100 mm, in tureli navalizati, era la nivelul executirii
documentatiei pentru prototip. In schimb, obuzierul
tractat, calibrul 152 mm a avut probleme cu instalatia
hidraulici in timpul testelor. Ca urmare a fost nevoie
de reproiectarea acestei piese de artilerie’®.

Productia planificatd pentru anul 1979 cuprindea
armament si tehnicd diversd, in cantititi consistente.
Printre acestea 135 tunuri antitanc, calibrul 100 mm,
cu pani verticald, 6.500 pusti de calibrul 5,6 mm,
11.000 pistoale calibrul 7,65 mm, model 1971,
10.200 de pusti semiautomate cu lunetd PSL, calibrul
7,62 mm, 5.950 pusti-mitralierd, calibrul 7,65 mm,
model 1964, 82.500 pistoale mitralierd calibrul 7,62
mm (AKM), model 1963, 236 mitraliere PKT; calibrul
7,62 mm, 2.330 mitraliere cu afet PKSM, calibrul 7,62
mm, 337 mitraliere antiaeriene cu patru tevi, tractate,
calibrul 14,5 mm, 30 mitraliere antiaeriene, binate,
calibrul 14,5 mm, pe afet naval usor, 3.950 aruncitoare
antitanc AG-7, 338 de aruncitoare de grenade antitanc,
pe afet, AG-9".

Tot in anul 1979 trebuiau realizate 600 de
transportoare blindate, 25 de tancuri TR-580,
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2.300 de rachete antitanc dirijate prin fir 9M-14M,
patru avioane de luptd IAR-93 in dubli comandi,
17 elicoptere IAR-330 Puma cu echipamente optionale,
150 de avioane scoali IAK-52,1.000 de autocamioane
DAC-665T si G, 60 de autospeciale pentru degazare
ADT-3M pe SR-114,1.157 statii radio R-1070,2.270
radiotelefoane portabile cu 6 canale RTP-4MF-§,1.017
radiotelefoane mobile pe 10 canale RTM-4MF-S,101
aparate pentru transmiterea si selectia apelurilor radio
R-1010%.

Lista de productie pentru anul 1979 cuprindea si
16 elicoptere IAR-316B Alouette III cu echipamente
optionale, 260 bucatirii de campanie pe roti, 3 complete
de pontoane PR-71, 130 autostatii radio R-1300A pe
autoduba TV-12, 585 statii radio R-1230, 25 statii radio
R-1300, 40 de statii radio R-1301, 7.700 de telefoane
de campanie F-1600, 220 complexe dozimetrice AD-3,
350 detectoare de mine DT-3%.

Productia de munitii era in cantititi impresionante,
printre care 6,9 milioane cartuse calibrul 7,65 mm,
13 milioane cartuse calibrul 14,5 mm, 475.000
lovituri calibrul 23 mm pentru tunul de aviatie,
88.600 lovituri calibrul 30 mm pentru tunul
antiaerian, 12.600 lovituri pentru tunul antiaerian
S-60, 198.000 de lovituri pentru AG-7, 76.300
lovituri pentru AG-9, 72.632 grenade de mani
antitanc cumulative, 60.000 de grenade antitanc
RPG-43%. Apirarea antitanc se baza si pe mine
special concepute. Astfel, in 1979, trebuiau produse
25.200 de mine antitanc nedetectabile MAT-62B2,
15.120 de mine antitanc cumulative MC-71 si
151.000 de mine antitanc nedetectabile MAT-76%.
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Toate aceste date statistice pot pirea aride, dar ele
creeazd imaginea unei industrii de apidrare tot mai
dezvoltate, capabili si produci si tehnici de luptd de
mare complexitate precum avioane cu reactie, elicoptere
usoare si medii, motoare de avion si elicopter, tancuri,
transportoare blindate, piese de artilerie diverse,
echipamente de comunicatii, nave maritime si fluviale
etc. In doar 12 ani, industria de apidrare a Romaniei a
trecut de la productia de munitii, camioane si diverse
echipamente de complexitate tehnicd redusi, la o
productie de armament si tehnicd de luptd mult mai

sofisticate din punct de vedere tehnologic. Cu toate
acestea, dupd cum am vizut, aceastd dezvoltare rapidi a
venit cu un pret. Regimul a preferat si cumpere licente
si doar acolo unde nu se putea, se recurgea la proiectarea
proprie. Motivele au fost diverse, de la durata redusi a
trecerii la productia de serie, la lipsa riscurilor asociate
cu dezvoltarea proprie, numirul redus de specialisti din
zona de proiectare-dezvoltare, lipsa unor tehnologii
adecvate etc. In ciuda acestor elemente negative,
industria roméneascd de apirare a fost capabili sd
realizeze o serie de produse de inalti tehnologie.

! Doctor in inginerie aerospatiald, Comitetul Roman de Istoria si Filosofia
Stiintei si Tehnicii, Comisia de Istorie a Oraselor din Romania, email:
viorelgheorghe68@gmail.com

% Arhiva Nationala Istorica Centrald (ANIC), Fond CC al PCR - Sectia
Administrativ-Politica, dosar nr. 2/1976, f. 105.

3 Ibidem, f.115.

4 Ibidem, f.106.

° Ibidem, f.126.

¢ Ibidem, f.106.

7 Ibidem, f.116.

8 Ibidem, f.117.

° Ibidem, f.119.

10 Ibidem, f.126.

" Ibidem, f.121.

12 Tbidem, .122.

13 Ibidem.

4 Ibidem, f.123.

15 Tbidem, f.125.

16 Tbidem, f.118.

"7 Ibidem, f.108.

'8 Ibidem, f.113.

19 Ibidem, f.110.

20 Ibidem, £.109.

! Mina antitanc MAT-62 B a fost o mind antitanc circulard cu tubaj din plastic si
are un put central pentru focosul de detonare sub presiune P-62. Sunt informatii
ca aceast tip de mina a fost folosit de armata ucraineana dupa invazia militara
rusa din 2022. Detalii la https://en.wikipedia.org/wiki/MAT-62B_mine;https://
www.reddit.com/r/Romania/comments/1f5i7vg/romanian_mat62b_blast
antitank_mines_are_in/

22 ANIC, Fond CC al PCR - Sectia Administrativ-Politica, dosar nr. 2/1976, f.111.
MAT-76 este o mina antitanc circulara, de mari dimensiuni, realizata dintr-un
bloc de TNT, acoperit cu un strat subtire de fibra de sticla. A fost folositd in
conflictele din Angola, Irak, Kuweit, Liberia, Mozambic si Zambia. Detalii la
https://en.wikipedia.org/wiki/MAT-76_mine. in rizboiul din Ucraina, mina
MAT-76 a fost folosita de soldatii ucraineni atasata la drone FPV. S-a dovedit o
solutie simpla si eficientd. https://www.reddit.com/r/UkraineWarVideoReport/
comments/lombhxw/ukrainian_homemade bombs_made from romanian_
mat76/
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